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Premessa

Lo presente pubblicazione, od vso delle Stazioni di Servizio pwcars , & stota
reolizzofo olle scopo di coadivvare il personale aulorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparozione dei motocicli trattan. Lo perferta conoscenza dei doti
fecnici qui riportati & determinante al fine della pit completa formazione professio-
nale dell'operatore,

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrofi sono stoti
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano 'argomento frattato.

In questo manuale sono state riportate nofe informative con significati particolari:

Morme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vici-
nanze.

Esiste lo possibilita di arrecare danno al veicolo efo ai suoi compo-
nenti.

E Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

Lo Ducati Meccanica consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimen-

to di un oftimo risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Chente, che
denuncia anomalie di funzienamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintorni dellinconveniente;

— diagnosticare. in mode chiaro le cause dell'anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peralira dovranno essere
integrate dall'esperienza personale e dalla partecipozione ai corsi di addestra-
mento organizzali periodicamente dalla ucar

— pianificore razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad

=+ ~esempior-il prefievo-dt parti-di ricombin,fd’ preparazione degli aftrezzi, ece.; *

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sard di valido aiuto lo consultazione della sequenza di smon-
taggic esposta nel prasente manvole.

MNorme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuovi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziore sempre da quelle con dimensioni

maggiori oppure dal centro. Bloccore alla coppio di serroggio prescritta se-

guendo un percorso incrociato,

Controssegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scombiati

fra di loro all'atto del rimentaggio.

Usare parti di ricambio originali noears ed | lubrificanti delle marche racco-

mandate,

Usare oftrezzi speciali dove cosl & specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regola-

zione e metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al presente

muanuule.
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Foreword

This publication intended for owears Workshops has been prepared for the pur-
pose of helping the authorized personnel in the maintenance and repair work of the
motorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical dota con-
tained herein is essential for a more complete professional training of the operator.

The paragraphs have been completed with schematic illustrations evidencing the
subject concerned, in order to enable a more immediate understanding.

This manual contains information with particular meanings:

Ml  Accident prevention rules for the operator and for the personnel
A\ working near by.

n Possibility of damaging the vehicle andfer its components.

E Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

Ducati Meccanica suggests, in order to prevent troubles and in order to have on

excellent final result, to generically comply with the following instructions:

— in case of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains
about the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing
questions about the symptoms of the trouble. -

— detect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoretical bases
which however shall be integroted by the personal experience and by the
attendance to troining courses periodically organized by wecars .

— rationafly plan the repair work in order to prevent dead time as for instonce
procurement of spare parts, tool preparation, efc.

— reach the component to be repaired and perform only the required operations.
In this connection, it will be useful to consult the disassembly sequence contained
in this manual.

General instructions for repair work

-

Always replace the seal rings ond split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or
from the center. Lock at the prescribed torque wrench sefting following a crossed
run:

Always earmark the components or positions which could be mistaken one for
ancther at the time of assembly.

Use original mecars spare parts and the lubricants of the recommended brands.
Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain up-doted adjustment data
and repair methodologies.
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Intreduction

Cette publication destinée & lMusoge des Stofions-Service poears , o éié éloborée
pour aider le personnel aulorisé oux opérations d'entretien et de réparation des
motocycles. Une connaissance approfondie des donndes techniques contenues dons
ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de l'opéra-
teur.

Pour permettre une lecture oisément compréhansible, las parographes s'accompa-
gnent & des illustrations schématiques pour évidencier l'argument traité,

Ce manuel contient des notes informotives aux significats spéciaux.

Ml  Normes pour la prévention des accidents pour |'opérateur et pour
1N ceux qui travaillent dans le miliev.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.

@ Notes complémentaires concernant I'opération en cours.

Consails utiles

Afin d'éviter des inconvénients et abtenir un résultat final optimal, la Ducati Mecca-

nica recommande de procéder en principe de o fogon suivante:

— ou cas d'une réparotion éventuelle, évoluer tout d'obord les impressions du
client dénongant le fonctionnement irrégulier du motocyele et lui poser des
questions approprides pour éclaircir les symptomes de l'inconvénient;
faire un clair diagnostic des cauvses de l'inconvénient. Ce manuel donne des
bases théoriques essentielles o compléter par lexpérience personnelle et la
parficipation aux stages de training organisés périodiquement par la maison
DIFCAYY |

— progrommer la réparation de fagon rationnelle, pour éviter toute perte de
temps, por ex. l‘approvisionnement des piéces de rechange, la préparation des
outils, efc.;

— otteindre lo pidce défectueuse en se limitant oux opérotions essentielles. Lo
consultation de lo séquence de démontage illustrée dans ce Manuel vous sera
trés utile.

Normes générales de réparation

Les joinfs et les anneaux de retenue, ainsi que les goupilles sont toujours &

remplocer por des pitces neuves. '

2 larsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer foujours par
las plus gronds ou du centre. Effectuer le blocoge suivant un parcours croisé
d'apras les couples de serrage spécifides.

3 Marguer toujours les piaces ou les emplacements qui pourraient étre confondus
au cours du démontoge.

4 Frployer toujours des pidces détachées d'origine owoarr ef des lubrificants
selon les marques recommandées.

5 Employer les outils spéciaux, si spécifié,

6 Consulter les Circulaires Techniques, cor ils pourraient contenir des données

de réglage et des méthodes de réparation plus @ jour par rapport & celle

contenues dans ce Manuel.




Vorwort

Dieses Handbuch ist fir die purears-Werkstitten bestimmt, Es soll fir das Fachper-
sonal eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorréider sein. Die
genoue Kenntnis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschioggebend fir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbr.fdun-
gen versehen, die sich von Mal zv Mal auf das behandelte Argument beziehen.
Dieses Handbuch enthélt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

Unfallverhitungsnormen fur den Mechaniker und fir das in der
71N Méahe arbeitende Personal.

n Maéglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu besché
digen.

@ Weitere Informationen fur die in Ausfihrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschlige

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen bittet Ducati

Meccanica Sie folgende Normen generell einzuhalten:

— im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kun-
den, der lhnen die Funktionsonomalien des Motorrads erklért; formulieren Sie
die diesbeztiglichen Erlduterungsfragen hinsichtlich der Stérung;

— préizise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnah-
me on den von pweam periodisch organisierten Kursen integriert werden
missen;

— rafionelle Planung bei der Reparatur, um Tofzeiten zu vermeiden; z.B. Holen
von Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen,. usw.;

— mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf
die wasentlichen Operationen einschréinken.

Eine grofie Hilfe wird Ihnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erldutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neven auswechseln.

2 Beim L&sen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den gréBeren
oder von der Mitte aus beginnen, Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockie-
ren und einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage
verwechselt werden kénnten.

Mur Originclersatzteile pwoanr verwenden, und die empfohlenen Schmiermittel.
Fiir den speznhschen Fall spezue:le Geréite und Einrichtungen verwenden.

Die Techni ik konsultieren; sie enthalten gewshnlich die
neuesten Einstelldaten und Methodalogien.
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NOTES GENERALES

ALLGEMEINES
MOTEUR MOTOR
2-Cylindres & 4 temps en «Ls longitudinal & $0°, monté sur cadre Zwei 4-Takt-Zylinder, mit uln Anordnung von 90°, longitudinal
tubulaire entraillis. ouf einem Gitter-Rohrrohmen angebaut.
AIEREGR I o R R Bohrung
Course, mm Hub ..
Cylindrée totale cm? Hok

Rapport volumétrique
Puissance maxi (& I'arbre)
& tours/min. ...

Couple maxi (& |arhm]
& tours/min, ......

Verdichtungsverhéltnis
Max. Leistung (bei der Welle) Kw [CV)
bei einer Drehzahl von
Max. Drehmoment (bei der
bei einer Drehzahl von

Puissance fiscale [Ilc:heJ e 10 Steverleistung {Italien)
Régime moxi . 9.500 Héchstdrehzahl ..... . 9,500 Wmin,
DISTRIBUTION VENTILSTEUERUNG
«DESMODROMIQUEs par deux soupopes en téte chague cylin- Zwangsléufige oder «DESMODROMISCHEs Ventilstauarung, mit
dre, dées par quatre culk [deux pour ' zwei h den Ventilen pro Zylinder, Tber vier Kipphebel (zwei

et deux pour la fermeture) et par un arbre & comes & quatre lobes.
Commandée par 'arbre moteur au moyen d'engrenages eylin-
driques, poulies et courroies dentées,

Le diogromme d'ouverture et fermeture des soupapes est comme
suil [dennées de relévement avec jeu: 0.20 mm.):

Soupape d'admission: @41 mm.

Cuverture avant le P.M.H.
Fermeture oprés le F.M.B.
Soupape d'échoppement: (135 mm.
Cuverture avant le P.M.B. |
Farmeture aprés le P.M.H.
Le jew de fonctionnement des poussoirs soupapes, le moiwr éant
froid, doit &tre:

Admizsl “ F3 l. "

Culbuteur d" ouveﬂure 0 10 mm

Culbuteur de fermeture: 0,00+0,02 mm.

ASPIRATION: 9,35 mm
ECHAPPEMENT: 8,50 mm

S
.. Bg°

levée des soupapes:

ALIMENTATION

Actionnée par pompe électrique et filtre ovec cartouche interchan-
geable. Epuration de I'air par filire & sec, posifionné sous le
raserveir.

Le systéme d'alimentotion est ainsi constitus:

1} reservair carburant;

2] dispositif de signalisation niveau carburant;

3) robinet manuel pour fermer lo sorfie d'essence;

4] filtre carburant;

5] pompe électriqus;

4] filtre pompe;

7] tuyau d'évent.

Est équipé d'un carburateur double corps type: WEBER 44DCHF
113,

zum Offnen, zwei zum Schliessen) und eine obenliegende
Mockenwelle mit vier Nockenbuckeln angstrieben.

Die Ventilsteverung wird von der Triebwelle mittels Stimrader
Scheiben und Zaohnriemen gestevert.

OHinungs- und SchiisBdiagramm der Ventile:
[Aufnahmeangaben mit Spiel 0,20 mm)

Ansaugventil: 4] mm

atinet 31% vor O.T.

schliesst 88° nach O.T.

Auspuffventil: (935 mm

Sfinet 72° vor O.T.

schliesst 46° nach O.T.

Der Betriebsspie! der Kipphebel bei kaltem Motar muss wie folgt
sein:

Ansaug und Auspuff:

Oeffrungskipphebel: 0,10 mm

Schliesskipphebel: 0,00-+0,02 mm

EINLASS: 9,35 mm
Ventilhub:- AUSLASS: 8,50 mm
KRAFTSTOFFZUFUHR

Durch Scheltpumpe und Filter mit wechselbarer Patrane.
Lufteinloss mit Trockerfilter, der unter dem Behdlter angebracht ist.
Der Zuruhrkrels besteht aus:

1] Vergaserbehalter;

2| Anzeige des Kraftstoffniveaus;

3) Hondhehn Benzinhouslass ZU;

4) Kraftstof-Filter;

5) Elektrische Pumpe;

&} Pumpenfilter;

7} Enfliftungsrohr.

Mit Doppelvergoser WEBER 44DCNF 113,

| 7{ -
|BﬁEMnEﬁ r
;B‘M—FJ—Q i i

P gy -
e -
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GENERALITA

GENERAL
Dati principali carburatore: Main data:
Diffusora {mm) 38 Afomizer
Centratore Auxiliary Venlury
Getto principale . Main jet
Getto ario di frenc 170 Air corrector jet
Gt MINIMO vvvvriinsmesie e 57 Idle jet
Gefto aric minime ... 130 Idle air jet
Getto pompa as Pump jet ...
Gefto avwiomBnto (.o e smcsseanneinnan FZ/110 Starting jet ....
Valvalo o spille 300 MNeedle valve ...........
Livello meccanico galleggiante [mm) . 44 Mechanical float level ..
Peso galleggiante gr. e .14 Float weight
LUBRIFICAZIONE LUBRICATION

A pressione con pompa ad ingranaggi, depurazione olio medion-
te filtro a rete sul toppo di scorico, depuratore centrifugo sull'al-
bero motore, filtra con carluccio e indicotore di temperatura o
bassa pressione sul cruscotto, rediatore per il roffreddamento del
lubrificante prima dell‘invio alle festate,

RAFFREDDAMENTO

Ad aria mediante naturale disy del ealore I"am-
pia dlettalura presente nei due gruppi cilindroftesta.
Raffreddamento olic motore mediante radiatore.

ACCENSIONE
Tipo elettronico a scarica induttiva.

I e v e sropssatssmccsine mon svmnp s RS KOKUSAN
Anficipo outomaotico:

— fino a 1700 giri+ 200
— da 1700 a 2600 giri+ 300

. progressiva fino 36°

Centrollo medionte luce stroboscopica.

Candele

. CHAMPION RAGYC

Distanza fro gli elettrodi . 0,6 mm

TRASMISSIONE

Frizione o seceo comandata mediante leva sul lato sinistro del
manubrio.

Trasmissione fra motore e albero primaric del combio od ingro-
naggi a denti diriffi.

BB s S S 34/71=1/0,507
Combio annegate nel motare, o 5 rapporti con ingranaggi sem-
pre in presa, pedale combio o sinistra,

Rapporti

1°m 16/40=1/0,400
21/36=1/0,583
24/32=1/0,750
27129=1/0,931

29/28=1/1,035
Tmsmussuona fra il combic e lo ructa posteriore mediante una
cateno:

REGINA
weeee 135 - OR [maglie 76
. 114" 58" (135 - OR)
15/38 = 1/0,394

By pressure through o gear pump, oil purification thraugh o net
filter on the drain plug, centrifugal srmuner on the driving shaft,
filter with cartdridge and low pi ture indicator
placed on the instrument board, rod:morfwlubncanr cooling be-
fare transmission to the heods,

COOLING SYSTEM
Air cooling thgrough the large fin surfaces of cylinders-heads.
Engine oil cocling through radiator.

IGNITION SYSTEM
Elecironic fype with inductive discharge system.

PACTRE . i st sesmds v iens sy sim ki KOKUSAN
Automatic odvance:
—up to 1700 rpm =200 ...
— 1700 to 2600 rpm=300
Checking through straboscopic

il
. progressive up to 36°

Spork plugs

Make CHAMPION RASGYC
El B D s i s A R 0.02356 in.
TRANSMISSION

Dry clutch type controlled by lever on L/H side of handlebar.
Power drive by straight tooth gecl set from engine fo gearbox
main shaft,

RIS - oo st oms s i i 36/71=1/0.507
Five speed with constant-mesh gearbox inside the engine, gear
shift pedal on UH side of the bike

Gear ratios

£ 2 e T ey S e 14/40=1/0.400
2nd speed 21/36=1/0.583
3rd speed .. 24/32=1/0.750
4th speed ., 27/29w=1/0.931
5th speed 29/28=11.035
Transmission between gearbox and rear wheel through chain:

Make REGINA

o 1350R (Mg, 96)
Dimensions .. 1/4'" % 5/8" (135-0R)
Final drive rafio . 15/38=1/0.394

AB



NOTES GENERALES

ALLGEMEINES
Données principales: Hauptdaten:
Diffuseur (mm] ... Luftrichter .......
Conweur ...... Zerstauber
Gicleur principal Hauptdiss ...
let d'air ds Fremuge Luftkorrekturdise 170
Gicleur de ralenti .. Leeraufdise .............. : wr 57
Gicleur air de rolenti Luftdise for Leedauf 130
Gicleur de pompe Pumpendise ............ e 35
Gicleur de storter Baschleunigungspump e 710
Soupape & pointeau Nadelventil ...... 300
MNiveau méc. du flatteur (mm) . mech, Fillstand des Schwimmers ... e A4 mm,
Paids flotteur (gr.) ...ccveviniinnns Schwimmergewicht 14 g
LUBRIFICATION SCHMIERUNG

A pression avec pompe & engrenage, dépuration huile por filtre
& réseau sur le bouchen de vidange, purgeur centrifuge sur l'arbre
mateur, filtre avec cartouche et indicateur de température & basse

Die Schmierung wird durch Druck erzeugt, mit elr\eermrcd pum-
pe, Olreinigung durch Netzfilter auf dem Ablasstapsel, Zentrifu-
gaolreiniger oul der Antriebswelle, Einsotzfilter und

pression sur le tableau de bord, radi pour le refroidi
du lubrifiant avant de I'envei oux tétes,

REFROIDISSEMENT

Par air et dispersion naturelle de la chaleur & travers les lorges
ailettes des deux groupes cylindre/culosse.
Refroidissement de I'huile moteur par radiateur.

ALLUMAGE

Type électronique & décharge inductive.

Margue ... .. KOKUSAN
Avance cutomatique:

— jusqu'd 1700 tours £200 ... &°

— 1700 & 2600 tours =300 _.. .. progressive jusqu'a 36°
Contréle par moyen de lampe stroboscopique.

Bougies
Margue

.. CHAMPION RASYC

Ecortement des électrodes .. . 0,6 mm
TRANSMISSION

Embrayage & sec commandé par levier sur le c&té gauche du
guidon.

Transmission entre le moteur ef I'arbre primaire de la bofte de
vitesse par engrenages & dents droits,

Rapport .. 36071 =1/0,507
Boite de vitesse dans le moteur, & 5 rapports avec engrenages
toujours en prise, padale de commande sur le c8té gouche.
Rapports

lére . 1&6/40=1/0,400
2eme S, 21/36=1/0,583
3eme 24/32=1/0,750
4BME 1oreren 27/29=1/0,931
Seme 29/28=1/1,035
Transmission entre la bo"!aﬁ vitesses et lo roue amigre porchu?ne
Marque ... . REGINA
Type ... e 135-052 (Mg. 26}
Dimensions ... U-i" 58" [135-OR)
Rappen pigron chaine e 15/38=1/0,394

Temperat iger fir niedrigen Druck auf dem Instrumenten
brett, Kihler zur Kihlung des Schmiermittels vor der Férderung
an die Képle.

MOTORKUHLUNG

LuftkBhlung mit unmittelbarer Abstrahlung der Wérme an die Aus-
senluft durch zahlreiche Kihlippen cn beiden Zylindem und ih-
ren Kapten. Olmotorkihlung durch Kohler.

ZUNDUNG

Elektronische Zindung mit Indukfisnsentiadung,

Fabriket KOKUSAN
FrithzOndung:

— bis 1700 Upm+ 200 B0

— von 1700 bis 2600 Upm 300 .......... bis 36° progressiv.

Kontrolle mit Stroboskoplompe.

Zindkerzen

Typ CHAMPION RASYC
Elektrodenobstand ... & mm
KRAFTUEBERTRAGUNG

Trackenkupplung, handbetatigt mit dem Kupplungshebel links auf
dem Lenker,

Hauplwelle des Getriebes mit Geradzahnraderm.

OBBIEMIZUNG o ieriiniinivissionsantinnbnions s inanbinns 34671 =1/0,507
5-Gang-Getrigbe im Motor, mit Zohnrddem in sténdigem Eingriff.
Fusschalthebel ouf der linken Motorradseite.

Gﬂliobeiibemﬂungnn

1.Gang .. 16/40=1/0,400
2.Gang ... 21/36=1/0,583
3.Gang 24/32=1/0,750

4.Gang o 27/29=1/0,%31
5.Gang 29/28=1/1,035
Kraftibertragung vom Getriebe auf dos Hinterrad durch An-
trishskatte:

Fabrikat .. REGINA
Typessniinnfnaus 135-OR (Mg. 96
ab 114" 5/8" (135-OR)
. Drehzohlverhaltnis Kettenrad/Zahnkranz ...... 15/38=1/0,394

AT




GENERALITA

GENERAL
FRENI BRAKES
Anteriore Front
A doppio disco fisse forato, in ghisa, Twin drilled disc type in caost iron.
Diometro ECo: i imios. s st s seisisy i i s 2B0 mm Dise dia. o 11.024 in.

Comands idraulico mediante leva sul late destro del menubric.
Superficie frencnte . .. 80 em2
Finze freno:

Marce: @ inisianinissh s BREMBO
Tipo ... PRFQBN
Posteriore

A disco fisso foroto, in ghisa.

Diamelro giSC0 wovereiniensienieninssssinssssss s 270 mm
Comando idraulico mediante pedale sul lato destra.
Suparficie: franonte L e 37,6 em?
Pinza frena:

IACCE s o s svrvmssieni i BREMBO
e e L e e P2IOBN
TELAIO

Il telaio & o traliccio con tubi al Crome Melibdens & con una geo-
metric che & il risultato della nestra lunge esperienza.

SOSPENSIONI

Anteriore.
A forcella clecdinamica dotata di sistema di regolazione.

Marea .ovierinies MARZOCCHI
Tipo s ot e e S MI1BE
Diometro COMME ..vuvviciisivisnsrmsmnisioisiinsrseisasssiietn 40 mm
Corsa core 140 mm
Pracarico molla . 14 Kg @ 20 mm

Lunghezza volume d'aria {livells senza clig] ..........
Posteriore.

A forcellone oscillante in alluminic o sezicne reftangelare, inful-
crato sul motore.

Mano | stico regalabile in estensione
ed in compressiane.

IVOPEE arashinsid s iaaivabionsaiansn sinieviasss didrsns MARZOCCHI
Tipe .. PBSIR
Corso 50 mm
Prassione di @S8CIZI0 ..c..coveicenicnnie i 10 Atm

Hydraulic lever control on the R/H side of handlebar,
Swept areo

12.4 sq.in.

.. BREMBO
. P2FOBN

Rear

Fixed and drilled disc in cast iron,

Disc dia. . 10.630 in,
Hydraulic pedal control on ll\e R.-’H sude of rhe bul:e
SWepEaren i e A R R 5.828 sguin.
Brake caliper:

Make ........ BREMBO
Type P2IDBN

FRAME

The frame is trestle shaped, made of Chramium Malybdenum
tubes, very sturdy in ifs structure os o consequence of our great
know-how on the motter.

SUSPENSIONS

Front

With oleudynamuc fark equappad with regulating system.
Maks: o MARZOCCHI

Type . M1BB
LG M 1 ssmssngiomsssmaay svoms i wspa sy ey sk i 1.5748 in.
Stroke 55118 in.
Spring pre-loading .. .. 30.86 lb. ot 0.7874 in.
Air velume length [|eue| wslhout 0||} .. 5.9055 in.

Rear.
Aluminium oscillating fork with rectangulor section, fulering on the
motor.

Oleapmeumatic single-damper equipped with extension and com-
pression adjustment.

Make .
Type ..
Stroke .
Operaling pressure .

. MARZOCCHI
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NOTES GENERALES

ALLGEMEINES
FREINS BREMSEN
Avant Vorderradbremse
Double disgue cjcuré, fixe, en fonte. Mit zwaifacher gelochter Bremsschaibe, aull Gusseisen.
Digmetre disque ... 280 mm Scheibendurchmesser 280 mm
Commande hydruuluque par levier sur le c&té droit du guidon. Hydraulische Betatigung mit Hondk hebel rechis auf dem
Surface de freinage ....... 80 em? Lenker.
Calipers du frain: Bremsflsche 80 em?
Marque BREMBO Bremszangen:
TYP® weeoreereesersesseessessenessmessessesesssesseesserscssnnes PEFOBN FOBAKOE coovsvesseessesessssssssmsssnien .. BREMBO
Arridre {177 R P2FOBN
Disque fixe, ajourd, en fonte. Hinterradbremse
Diiamtre dISQUE ..ovvvvreiieresreeree e reseeeesnneens 270 mm Mit gelochier Bremsscheibe, aus Gusseisen.
Commande hydroulique par pédale sur le cété droit. Scheilbend 270 mm
Surface de freinage 37,6 cm? Hydravlische Betahgung mit Fusshebel auf der rachten Molor-
Caliper de frein: radseile.
Marg . BREMBO Bremsflache 37,6 cm?
VB L e b AR AL Ve R G LA S PROBN Bremszangen:

Fabrikat ..

CADRE T ssscieniss
|| ses consfitve d’un treillis en tubes au chromium-molybdenum RAHMEN

& structure frés solide, dent la géometrie est le fruit de notre lon-
gue expérience en matidre.

SUSPENSIONS

Awvant.
A fourche olecdynomique avec systeme de réglage.

Maorque MARZOCCHI
MIBB

i 40 mm
LTy Ry D e R P 140 mm
Pré-charge ressort . . 14 Kg & 20 mm
Lengsur volume air (niveou sans hulle) . 150 mm

Arriéra.
A fourche oscillante en aluminium avec section rectangulaire,
appuyé sur le moteur.

Mono-amerisseur aleapreumafique ovec extension et compres-
sion réglables.

Margue ..
Type
Course
Pression de service

MARZOCCHI

Gitterrchrrahmen mit Rohren ous Molybdanchrom und einer sehr
robusten Konstruktion, die Ergebnis einer ouf langjahrigen Edah-
rungen basieren den Geometrie ist.

RADFEDERUNG

Vern,

Mit 6Idymmnscher Gabel, ousgerlstet mit Regulierungssystem,
Fabrikat .. - . MARZOCCHI
Tye M18B
Durchmesser der Rohre ..ocvivvinisivisnsseiinsssssneres 40 mm
Hub 140 mm
Eedarvarbel 14 Kg bei 20 mm
Lange des Luttvolumens [Miveou ohne Ol) ...occoveeene 150 mm
Hinten.

Mit sehwingender Gabel aus Aluminium mit rechteckigem Durch-
5chmh‘ vgrbunden it dem Motor.
Jampler, in Lange und in Druck re-

MARZCCCHI
SUPERMONG

Be\‘nebsr.!ruck - 10 Atm
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GENERALITA

GENERAL
RUOTE WHEELS
Ruate in lega leggera con sei razze, o delta. Light-alloy wheel rims with six delta shoped spokes.
Anteriore Front
Marca . OSCAM Make cone OSCAM
Dhmensiont o bt mimmaamasin i 375 18" Dimensions ... 3.75x16"
Posteriore Rear
Di i 5.00x16" Dimensians 5.00x16"

Le ructe seno o pemo shilabile.
Lo ruota posteriore & provvista di uno specicle parastrappi, per
smontarlo cccarre togliere la catena,

Whesls are of removable-spindle type.
The rear wheel is fitted o special flexible coupling, to remove the
wheel first take out the chain,

PNEUMATICI TYRES
Anteriore Front
Rodiale tipo “‘tubeless’’. Radial “tubelass’ type.
Marea ... .. PIRELLI Make PIRELLI
Dimensioni e tips . .. 130/60x 16", MP7S Di and type 130/60x 16", MP75
oppure: ar:
Marea ..o MICHELIN IR i s ianm i s s mses s s b MICHELIN
Dimensioni & fIP0 ..occciiiiiiinniinecins 130/60x 16", ASPPLIL Di ions and type 130/60% 16", ASFPLIL
Posteriore. Rear
Rodiole fipo “tubeless'’, Rodial “tubeless'’ type.
Marca .o ... PIRELLI iabon e R PIRELLI
Dimensioni @ fip «.iuceiuivessiessisinsnesivas 160/60x 16", MP75 Dimensions and type .....cocermeserieinnn 130/60% 16", MP7S
oppure: or:
Marca ...... : MICHELIN tMake MICHELIN
Dimensicni e fipo ... .. 160060 16", M5IPLTL Dimensions ond Wpe ..o 130/60% 16", MSPPLTL
Pressi ; tici Tyre inflation pressure
Pressione di gonfiaggio bar Kglem? Inflation pressure Bar Kglem?
Antericre 23 2,34 Front 2.3 2.34
Posteriore 2,6 2,64 Rear 2.6 2.64

IMPIANTO ELETTRICO

Formato dai seguenti parficolori principali:

P ; di forma rettangol lompada alle iodia, doppio
flamento, 12V-55/60W-H4, luce posizione con lompada
12V-3w,

Cruscotto
P Ji elettrici sul Eot
Indicatori di direzione; lampade 12V-21'W.

Avvisatore acustico

Interruttori luci arresto

Batteria; 12V-16 Ah

Alternatore; 300WW

Regolatore elettronico

Motorino avviamento; 0,7 Kw

Fanale posteriore; lumpada 12V-21W per segnalozione ar-
resto, lampada 12V-5W per luce di posizicne ed illuminazione
targa.

ELECTRIC SYSTEM

Main components:

Headlamp; rectangulor shape, iodine, double-filament,
12V-55/60W-H4 bulb, with parking light bulb 12V-3W.
Instrument cluster

Electrical Eov hisslia
Direction indicators; |12V-21W bulbs.
Horn

Stop light switches

Battery; 12V-16 Ah

Alternator; 300V

Electronic regulator

Start motor; 0,7 Kw

Rear lights; 1 2V-21'W bulb for stap light, 12V-5W bulb for tail
and number plate lights.
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NOTES GENERALES

ALLGEMEINES
ROUES RADER
En allioge léger ayant six rayons en dello, Rader mit & Leichimetollspeichenfelgen, in «Deltas Form.
Vorn
oo OSCAM Fabrikat ... OSCAM
L 3.75x16" Abmessungen . 3.75x16"
Hinten
Marque coieees OSCAM Fabrikat . .. OSCAM
Dimensions . 5.00x18" Ab 5.00x16"
Les roues compertent un pivol amavible. Beide Rader ho eine abziehbare Steckochse.

L rove omigre est dotée d'un ressort amartisseur spécial, pour
le déposer, démonter la chaine.

PNEUS

Avant

Radial type “tubeless’’.
Marque
Dimensions et fype
ou bien:

PIRELLI
130/60 16", MP75

Das Hinterrad ist mit besonderem Dampfer zur Aufnahme ruckor-
tiger Antriebslangskréfte versehen,

Zum Demontieren des Hinterrads muss die Antriebskette cbge-
nommen werden.

REIFEN
Vorn
Radial Typ “Tubeless™'.

Fabrikat . PIRELLI

Marque MICHELIN Abmassungen und wp 130/60= 14", MP7S
Dimensions et type 130760 14", ASPPLTL oder:
Arridre Fabrikat MICHEUN
Rodial type "tubsless”. Abmessungen und typ . 130/60% 16", ASFPLTL
Marg Hinten
Dimensions et type Radialreifen Typ "Tubeless'".
ou bien: Fobrikat ......... PIRELLI
Margque Abmessungen und TYP oeeeinineneie. 130/60x 16", MP7S
Dimensions et type ... oder:
Pkl sanisiinaiiiiinaasiesieg MICHELIN
Pression des pneus Abmessungen und YR .o 130/60x 16", MSPPLTL
Pression de gonflage bar Kglem? By
Avant 23 2,34 Lufrdruck bar | Kglem?
Arrigre 2.6 2,64
Vo 2,3 2,34
Hinten 2,6 2,64
SYSTEME ELECTRIQUE
Se constitue des éléments principoux suivants: e

Phare; rectangulaire, ompoule & iode, bifil, 1 2V-55/60W-H4,
comprenant le feu de posifion ovec ampoule 12V-3W.
Combiné

Cnmmundu ihdnquu sur le guidon

Cli ts de d 3 ampoules 12V-21W,
Avertisseur sonore

Interrupteurs de feux stop

Batterie; 12V-16 Ah

Alternateur; 300V

Régulateur électronique

Démarreur électrique; 0,7 Kw

Feu arridre; cmpoule | 2V-21W pour indication d'arrét, ompeule
12V-5W de position et d'éclairage plogue minéralogique.

Die Hauptbestandteile der elektrischen Anloge sind:
Scheinwerfer; Rechiwinklig, Bilux-Jode-lampe 12V-55/60W-
Typ H4, Standlichlampe 12V-3W.
Instrumente;
Eloldrhchl Lenkearmaturen.

‘ iger mit |

= 12V-21W.
Slglmllmm

Bremslichtschalter

Batterie; 12V-14 Ah

DruhMmli:Mm“:llmm EOOW

Elektroni

Anlasser; 0,7 K
Heckleuchte; fir Bremslicht mit Lampe 12V-21'W, fir Schidss-
licht und Kennzeichenbeleuchtung mit Lampe 12V-5W.
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GENERALITA

e

GENERAL
NOTES GENERALES
ALLGEMEINES

SCATOLA FUSIBILI

| fusibili utllizzot sono accessibill imuovends il coperchia traspa-
rente di protezione,

Solo tre fusibili sono collegati allimpianto:

F1-F3: 15 A

F2: 7.5 A

(F4-F5): di riserva.

PRESTAZIONI
Vedooity moit, KOV ..o cseussn s wnsisasss s sgeimmsmssnmssinio 210

FUSE BOX

Used fuses are accessible by removing the profective transpar-
ent cover,

Only three fuses cre connected to the alectric system.
F1-F3: 15 A

F2: 7.5 A

(F4-F5): Spare fuses.

BOITE A FUSIBLES

Les fusible utilisés sont accessibles en enlevant le couvercle rans-
porent les protegeant.

Seulement trois fusibles sont connectés:

F1-F3: 15 A

F2: 7.5 A

(F4-F5): de réserve.

PERFORMANCES
Vitesse monis, KITR oninmvenins i prvi s sesuissnsvissss 210

SICHERUNGDUSE

Zum Zugang zu den ongewandten Sicherungen muss man den
sichtbaren Schutzdeckel entfernen.

Mur drei Sicherungen sind der Anlage angeschlossen:

F1-F3: 15 A

F2: 75 A

(F4-F5): Als Ersatztaile.

PERFORMAMNCE DATA FAHRLEISTUNGEN
Max. speed milath ... s 130.49 Hachstgeschwindigkeit Kmfh ... 210
INGOMBRI DIMENSIONS
OVERALL DIMENSIONS DIMENSIONEN
|/
.
— \ —_© s <A 1
W ©
—— - L
/ / ), S e
i e / (=]
| 145
2.00
PESI POIDS
A secco ... e 195 Kg A vide ... . 195 Kg
In erdine di marcic .. 260 Kg En ordre . 260 Kg
PR GO, . s o AN AN S o (A n e B S s 330 Kg Plein charge 330 Kg
WEIGHTS GEWICHTE
Dry 479.89 lo. Trockenon el e nniyana 195 Kg
Kethioynasmamamnasi mas v 573.19 b, Fahrbersi 260 Kg
Full load 727.51 Ib. Vollbelostung 330 Kg




GENERALITA

GENERAL
dm?®
RIFORNIMENTI PO (i)
Serbotoio combustibile, compresa una riserva  Benzing MO 94494 RM 14
di 4 dm? (litri)
Coppo motare e filtro AGIP nuove SINT 2000 34

Forcella anteriore

Circuita frani ant./post. a frizione
Calena

Caovi contachilometri e contagiri
Cuscinetti pemo forcella

Protettivo per cantattl eletirici sul teloio

AGIF FI - AT.F. DEXRCN

AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT
AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY -
AGIP F1 Greose 30 =
AGIF GR MU3 grasso =k
AGIP Pl 160 Spray

150 mm {alla canno)

IMPORTANTE - Non & ammesso |'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti,

REFUELINGS TYPE ek
Fuel tank, 4 dm? (litres] reserve included Benzina NO 94+ 556 RM 0.97
‘Crenkcase sump and filter AGIP nuave SINT 2000 0.207

Front fork AGIP F1 - A.T.F. DEXRON 5.90 in. [at the fork)
Frent/back broke circuit and clutch AGIP FI BRAKE FLUID SUPER HD DOT -

Chain AGIF ROCOL CHAIN LUBE SPRAY —_

Odometer and ravelution indicatar cables
Sleeve pin bearings

Protection for electric contacts on the frame

AGIP F1 Grease 30 : -
AGIP GR MU3 Grease -
AGIP Pl 160 Spray -

WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed,
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NOTES GENERALES
ALLGEMEINES

e

TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS PRODUIT (1)
Réservoir du combustible, y comprise une ré-  Benzing NO 24+96 RM 16
serve de 4 dm? [litres)
Carter du moteur et filtre AGIP nuove SINT 2000 34
Fourche avant AGIP Fl - A.TF. DEXRON 150 mm
(& la fourche)
Circuit des freins aventiaridre ef embrayage  AGIP FI BRAKE FLUID SUPER HD DOT =5
Chaine AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY =
Cables du compteur kilométrique et du AGIP F1 Grease 30 -
compte-tours
Coussinets pivat canon AGIP GR MU3 Grease =

Protection pour contals électriques sur chéassis AGIP Pl 160 Spray

m IMPORTANT - L'utilisation d'additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n'est pos admis.

BETRIEBSSTOFFE vP MENGE
(liter)
Treibstoffbehslter, sinschliesslich Hillsbehdlter Banzina NO 94296 RM 16
mit Fassungsverm&gen 4 dm? ()
Metorkappe und Filter AGIP nuovo SINT 2000 3.4
Vordere Gabel AGIP F1 - AT.F. DEXRON 150 mm
|bei der Gabel]

Verderer un hinterer Bremsekrei und Kupplung AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT

Kette AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY
Kil zihler- und Drehzéhlerkabel AGIP F1 Grease 30

Rohrstifilager AGIP GR MU3 Grease

Schutz fir elektrischen Kontakte auf dem AGIP Pl 160 Spray

Rahmen

WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln




MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN *l
WARTUNG

Sezione
Section
Section
Soktion
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MANUTENZIONE

MAINTENANCE

MANUTENZIONE PERIODICA - ROUTINE MAINTENANCE

oPERaZION B om
1 Ve
OPERATIONS ne Al
1000 | 3000 | 1000 | 3000 | 5000 [10000{20000
Livelle olic motore § @
Check engine oil level
a Sicco punterie - Tensione cinghie distribuzione ¥ & "
Check valve clearance and timing belt tension
Serraggio bulloneria
[
Tighten bolts and nuls ° °
a Tensione e lubrificazione catena i " i
Check drive chain tensicn and lubricate
= Sosliruziong olic'rnotore & .
Renew engine oil
- Sostituzione cartuccia filtro olio o | Ooni due sostihuziont olic
Renew cil filter cartridge Every twe oil changes
Livello eletiralito .
Check electrolite level
Sostituzione filirs aria
. .
Renew air cleaner cortridge
Controllo tensione cinghie distribuzione i . .
Timing belts tension check-up
Controllo livello liquido freni e frizione 4
Chack of brake fluid level and clutch
Controllo condele " "
Check of spark plug
Controllo usura postiglie freni .
Check wear of brake pads
- Sostituzione olio forcella anteriore i
Replacement front fork oil
o Sostituzione liquido freni e frizicne Ogri 2 anni L
Replacement of brake fluid and clutch Evry two years
Sostituzione candele L
Replacement of spark plugs
- Sostituzione cinghie distribuzione »
Replacement of timing belts
g Fulizio carburater L
Clean carburetors
Lubrificazione forcellone posteriore o
Lubricate rear fork

® Cuesic simbolo indica che per tale operozione si consi-
glia di fruire della nostra rete di servizio, che dispone di per-
soncle esperto ed appropriote atfrezzature.

u This mark indicates thot the operafion should be entrusted
to DUCATI Service Network where high trained personnel and
special equipment are available.
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ENTRETIEN
WARTUNG

ENTRETIEN PERIODIQUE - WARTUNGSPLAN

Aprés les
OPERATIONS e Tout Jes
WARTUNGSARBEITEN Noch den ersten Alle
km km
1000 | 3000 | 1000 [ 2000 [ 5000 [10000]20000|
Niveou huile moteur - .
Olstand in Moter
u Jeux soupapes - Tension courrcies distribution - . .
Venfilspiel - Sponnung der Steuerungsantriebsriemen
« Semoge boulonnerie i %
Festsitz von Schrauben und Muttern
a Tension et groissoge chaine . i - -
Kettensponnung und Kettenschmierung
o Vidange Huile Moteur 2 a
Motordlwechsel
Remplacement cartouche filire o | Teutes les deu vidanges d'huile
Auswechseln des Olfilters Bai jadem zweiten Olwechsel
Niveau de I'electrolyte "
Saurestand in der Batterie
% Remplacement du filtre & air -
Auswechseln des Luftfilter
a Contréle tension courroies distribution @ ¥ =
Kontrolle der Steverriemspannung
Contréle niveau liquide freins et débrayage .
Bremsflossigkeitsstond prifen u. Kupplung
Caontrdle bougies P -
Zindkerzen kontrolliersn
Contréle usure patin freins .
Abgenutzten Bremsbelag kontrollieren
- Remplocement huile fourche avant .
Olwechsel vordere Gabel
u Remplocement liquide freins el débroyoge chogue 2 ans i
Bremsflissigkeit u. Kupplung wechseln bel jeden 2, Jahre
Remplacement bougies &
Zundkerzen wechseln
u Remplacement courroie distribution R
Avswechslung der Steuerriemens
- Nettoyage carburateurs °
Vergasereinigung
a Craissage fourche AR .
Schmierung der hinteren Rodschwinge

® Ce repére veut signaler gue, cette opération, nous con-
seillons de la faire exéculer auprés de notre Réssau, gui dis-
pose de personnel hautement qualifié et d'outillage spécifiqus.

® Mit gisem Zeichen sind die \Wortungsarbeiten gekennzeich-
net, fir die wir Ihnen empfehlen, sich an unseres Service-Netz
zv wenden, dos Uber geschultes Fochpersonal und alle edor-
derdichen Arbeitsmittel verfigh.







INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE

Seziens

Saktion
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

Difficile o mancato awiomento ...
Le luci non funzionano regolormente
Il motore non rende .........

C.4  Difficult igniticn or ignition failure
C.6  Lights do not work properly

C.8  The engine is not efficient

C.10 The starter motor does not turn on

Il matarine awiamento non si awia ...

c.2



INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE

Démarrage difficile ou monqué
Les lumigres ne fonctionnent pas normalement ...
Le moteur ne donne pas du rendement .........

Schwer- oder Fehlstart
Unregelméissige Funktion der Scheinwerfer und Lichter
Lei hlass der Motors

Le moteur de démarrage ne fonctionne pos ...

Der Anlasser lauft nicht an




INCONVENIENTI E RIMEDI

TROUBLES AND REMEDIES

Ghi di sequita sono elencati alcuni degli inconvenienti che
possano verificarsi e le cause che possono overli provocofi.

Difficile o mancato avviamento.

Anzitutto verfficare il livello benzina e I'apertura del ubinet-
to benzing manuale (posta sul lato sinistro del serbateio). Se
cidy risulta normale posscno essere soprovvenute le seguenti

Some of the troubles which moy cccur ond the relevant
causes are listed hereunder.

Difficult ignition or ignition failure.

First of all check the petrol level and whether the petrol cock
is open (placed on the LH side of fual tank]. If everything is
normal, the following couses may have cccurred:

cause:

CAUSA

RIMEDIO

1 tubi benzina sono ofturati.

E sporco il filtro cark

Pulifli con ario sliminando even-
tuali corpi estronel.

Sostiuire el o filtrante del-

La pompa elettrica non
funziona.

lo stesso.

Verificare i collegamanti eleftri-
i, eventualmente sostituira,

dare allo de!

£ inceppato il golleggi
del carburatore.

E forato il galleggionte.

E' otturato il gette.

Le condele sono sperche o
difettose.

MNon ¢'& i

gelleggiante e pulire la veschena
che lo contiene,

Procedere alla sostituzions.

Inviare in esso un forte geto d'o-
ria per liberore il passoggio.

Spatituire o pulire le condele, os-
sicurandesi che il nucleo isolonte
sio Infotfe, che non vi siano de-
posili carbonicsi swgll elatirodi e
cha lo distanza fra gli eletrodi
stessd $o 0,6 mm.

a lendo

Mancanza di scintille alle
candele.

Ci

delle candele, lo perfenta chiusu-
ro delle valvole, & lo perfena ta-
nwto dei segment! elosticl dei pi-
stoni,

Controllore che il commutatare a
chigve non sia difeticso; nel qual
caso sastitvire.

Controllore che | covi inferessoli
ol cirevito di occensicne siano
ben collegati e non presenting in-
serruzioni; s necessario sostituire
il cove difenoso.

CAUSE

REMEDY

Petrol pipes are clogged

The fuel filter is dirty.

Electric pump doesn’t work.

The carbureter fleat is
jommed.

The fleat has an hele.

The jet is obstructed.

Spark plugs are dirty or de-
fective.

There is no compression,

Lack of spark at spark plugs.

Clean them with an aqir jet
eliminoting any extroneous
body,

Reploce the filiering elemant of
the some.

Verify all slectric connectians,
and in case replace.

Remova the floot and clean the
chamber,

Reploce.

Apply @ strang air [et into it in
order 1o frea the possage.

Reploce or clean the spark plugs
moking sure that the isoloting
core is Intct, that there is no
casbon depost on the electrades,
ond that the gep between tha
electrodes is 0.6 mm.

Check whether the spark plugs
are tight, that the valves cre well
closad, and the perfect seal of
the piston rings.

Check that the key switch s not
delective; il so, replace.

Check that the wires of the igni-
fion circuit are well connecied and
nat interrupted; reploce the delec.
tive wire, if necessary
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INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE

Nous listons quelgues inconvénients qui pourralent dventuel-
lement se vérifier et leur couses.

Démarrage difficile ou manqué.

Vérifier tout d'obord le niveau du carburant et I'suverture du
robinet d'essence manuel (placé surle c&té gauche du reser-
voir). 5i tout est en ordre, il peut y avoir eu les couses sui-

Hier felgend werden einige der Stérungen ongegeben, die
aintreten kéinnen, und deren Ursachen, die dazu fuhrten.

Schwer oder Fehlstart,

Vor allem den Benzinstand und die Osffnung des Benzinhahns
kontrollieren (er befindet sich auf der linken Seite des Kraft-
stoffsbehdlters]. Beim normalbefinden kénnen folgende Urso-

vantes:

chen eingetreten sein:

CAUSE

URSACHE

ABHILFE

Les tuyoux du carburant
sont obstrués.

Le filtre d'alimentation du
carburant est sale.

Lo pompe électrique ne fonc-
tionne pas.

Le flotteur du carburateur
est coingé.

Le flotteur est perforé,

Le gicleur est obstrué.

Bougies sales ou défec-
tueuses.

Il n'y a pas de compression.

Les bougies ne font pas d'é-
tincelles.

les nettoyer ovec air en élimi-
nant des eventuels corps
éfrangers.

Remplocer |"élément filtront du
méme.

Veérifier les connexions électri-
ques at éventuellemant les ram-
plocer.

Démonter ke flotteur et nettoyer lo
cuvete,

Remplacer le fotteur,

Faire possar un jet d'air tras fen
& -trovers pour netioyer le pos-
sage.

Ramplocer cu netioyer bes bou-
gies; s'assurer que le noyou iso-
lent est intact, qu'il n'y o pos de
dépds charbonneux sur les éloc-
trodes et que la distance entre les
dlectrades est 0,6 mm.

Vérifier que les bougies sont ser-
rées a fond, les soupopes bien
farmées, et les bogues élostiques
des pistons porfallament & fenua.

Viérifier que le commutateur & clé
n'est pos x; remplacer,
si nécessaire.

WVeérifier que les cables du circult
d'allumage sont bien branches et
won pos dinterruptions; rempla-
car la cable défectueux, si néces-
saire,

Varschmutzter Vergoserfilter

Der Treibstoffiltar ist
schmutzig

Die Eloktropumpe arbeitet
nicht

Durch Lufteinblosen reinigen und
eventualle Fremdkérper ent-
farmen.

Den Filtereinsatz quswechsaln,

Schaltanschlisse nochprifen.
Falls n&lig, auswechseln.

Den Schwi : N il

klemmt.
Durchlachter Schwimmer.
Verstopfte Dise.

Defekte oder schmutzige
Zindkerzen.

Mangelnde Kompression,

dessan Waonne reinigen.
Sehwimmer auswachsaln

Einen storken Lufistrohl  durch-
blasen, um den Durchgang frei
zu machen.

Die Z¢ndkerzen auswechsaln
oder reinigen; prifen, ob der
Isclierkam insokt Ist, und doss kei-
ne Kohleoblogerung ouf den
Elekiroden hoftet und der Ab-
sand zwitehon den Eloktroden
Q.6 mm betréigt,

Prilfen, ob die Zindkarzen richtig
tief eingeschroubt sind; kontrellie-
ren, dass die Ventile einwondirei
schliessen, ebenso die Kolben-
ringe.

Eehlender Zindfunk =,
den Zindkerzen.

Den Umschalterschitssal cuf Feh-
ler kontrallieren; gegebenenfalls
auswechsaln,

Prifen, ob die betreffenden Ko-
bel des Seartkreises richtig ange-
schlossen sind und kewne Unter-
brechungen cufweisen; gegebe-
nenfolls dos defekte Kabel ar-
setzen
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

CAUSA

RIMEDIO

CAUSE

REMEDY

Manca lo scintille ad una
sola candela.

Le luci nen f

Scstituire o pulire la candela &
verificare che la distanzo tra gli
elettrodi sio 0,6 mm.

Controllare che il covo che va
dallo bobine A.T. cllo condela
nen sia inferrchio © scerichi aster-
namente; 8 necessario procaders
alla sostituziona,

Cantrallare che i cavi che col
legano lo centraling interessata
al pick-up, alla bobina clia ten-
sione siano ben collegati e non
presenting interruzioni; se neces-
saric sosfituire il cava diteftoso.
Verificare il buon funzionomen-
to delia centraling elefiranica,
della bobina AT, e del pick up
intaressali; sostituire ['orgona di-
fettoso.

Lack of spark at a single
spark plug.

Replace or clean the spark plug
and chack that the gop between
electrodes is 0.6 mm.

Cheek thet the wire from the H.V.
cail to the spark plug is not inter-
rupled or does not spark exter-
nally; replace as required.
Check thot the wires connecting
the electranic contral unit fo ifs
pick-up, to the H.V. coil are well
cannected and net interrupted;
when required reploce the
teulty wire,

Check the proper electronic
control unit and H.V. coil cper-
afion end the concemed plek-
up; reploce the defective iterm.

Lights do not work properly

CAUSA

RIMEDIO

CAUSE

REMEDY

Lo batteria @ scarica o si
searica frequentemente.

Controllare lo stole della botte-
ria, e il cirevito di ricarica.
Controllare il regolotore ¢ se &
difettose occorre sostitvirlo non
essendo possibile ripararlo. Tro-
voeo il difetto cocorre fare ricari-
core lo batterio.

Per controliare la corrente di ri-
carica proceders nel modo se-
guante:

Si stacchi il filo dal morsette +

della batteria e si insarisca fra

morsettc & filo un ompercmatro
per cormente continua {possibil-
menta con lo O centrala).

S| metta in moto il motore fino o

roggiungere un regime di 5000

girifmin, L'omperometro deve se-

gnare | seguenti valori:

o} comente massime ~ 10 A se
la batterio & quosi completa-
mente scarica.

b} corrante minima ~ 1 A se lo
batrerio & complataments co-
riea )

A seconda dello soto di carica

della botteria si registrerannc va-

lori intermedi,

Queste prove devono essere ef-

fettuate o faro spento.

Atrenziene: [‘amperometro

deve essere inserito sempre a

matore fermo.

Battery is down or often
runs down.

Check the condifion of the batte-

ry, ond the recharge circuit,

Chack the regulator; if it is defec-

tive it must be reploced being Im-

possible to repair it. After having

datected the defect, recharge the

battery

To check the recharge current

operate o3 follows

Disconnect the wire from terminal

+ of the battery and place o di-

fect currant ammater

termingl and wire (possibly with

0 in the center).

Start the engine until a spesd of

5000 rpm is reached. The amme-

ter must display the following vo-

lues:

o) max. current ~ 10 A if the
battery i3 clmost completely
dawry

b) minimwm current ~ 1 A if the
batiery is completely charged.

According o the condition of the

battery chorge, intermedicte vo-

lues are recorded.

These tests must be carried dut

with lights off.

Caution: the ammeter must

be connected always with the

engine off.




INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE

CAUSE

URSACHE

ABHILFE

Une seule bougie ne fait Remplocer ou nettoyer lo bougie

pas d'étincelles,

Les lumiéres ne foncti

at vérilier que lo distance entre
les élecirodes est 0.6 mm.

Veérifier que le cable de lo bobine
houte tension & lo bougie n'est
pos interrompu ou ne décharge
pas & Fextérieur; remplocer si né-
cossairg,

Contréler que les cables reliont
le paste au pick-up, & lo bobine
haute tension sont branchés cor-
rectement sans interruptions;
remplacer le cable éventuslle-
ment défectueux,

Vérifier le fonctionnement du
poste électronique, de la bebine
H.T. et du pick-up intéressé;
remplacer la pidce dventuelle-
ment défectueuse.

CAUSE

La batterie est déchargée
ou se décharge fréquem-

mant.

Vérifier lo condition de la batre-
rie et du circuit de rechargement,
Vérifier le régulateur of remplo-
cer si gventusllement défectueux,
cor il ne peut pas étre réparé.

Recharger lo batterie oprés avoir

trouvé le défout.

Peur contréler le couront de re-

chargement procéder comme suit:

Détacher le fil de la borne + de

la batteria et introduire un ampé-

ramétre c.c. entre la borme ef le
fil {si possible avec 0 ou centrel.

Mattre lo moteur en marche jus-

qu'd aheindre une vilesse de

5000 Ymin.

L'ampéremétre doit indiquer les

valeurs suivanies:

o) courant maxi ~ 10 A, si la
batterie est déchargée pres-
que antidremant;

b) courant mini ~ 1 A, si lo bat-
teria  ast complétement dé-
chargde,

On ourg des valeurs intermé-

diaires selon la condition de

chargement de lo batterie.

Effeciver ces essois ovec le phare
éteint.

Important: L'ompéremitre
doit étre inséré avec le mo-
teur arreté.

Fehlzindung ven nur siner
kerze.

Die Zindkarze ounwachsaln adar
rainigen, und kontrolliaren dass
der Abstond zwischen den Elak-
troden 0,4 mm beiragl,

Das von der Hochspannungspule
zur Zindkerze gehende Kabel
auf Unterbrechungen und Aussen-
entladungen prifen; gegebanen-
falls auswechsaln

Die Verbindungskabel des Steu-
ergehduses zum Impulsgeber,
zur Hochspannungsspule  ouf
parekten Anschluss und Unter-
brachungen prifen: falls erfor-
derlich dos defekte Kabel
erselzan.

Die einwandfreie Funktisn der
elektronischen  Zondung, des
Widerstands, der Hochspan-
nungsspule und des Impulsge-
bers kontrcllieren; defekte Teile
austouschen.

Unregelméssige Funktion des Scheinwerfers und der
Lichter

URSACHE

ABHILFE

Die Botterie ist leer, oder
laart sich des &fteren.

Zustond der Batlerie und ihren

Lodekreis prifen,

Den Regler kontrollieren; folls er

defekt ist ihn oustouschen, da

aine Reparatur nicht méglich ist,

Machdem die Stgrung festgestelll

wurde muss die Botterie oufgela-

den werdern.

Zur Kontrolle der Auflodespans

nung felgend vergehen:

— Do Kobel von der (+) Klem-
me dar Baoterie |sen und
zwischen Klemme und Kobel
ein Ammeter fiir Gleichsirom
winsatzan [méglichst mit minig
llegandar Mufl).

— Den Mator anlassen bis er
den Drehzahlbereich von
5000 Ufmin erreicht hat,

Dos Ammeter muss folgende

Werle zeigen:

a) Héchastrom ~ 10 A bei fost
leerer Botterie.

b) Mindeststrom ~ 1 A bai vall
gelodenar Bareria.

Je noch Lodemenge dar Botterie

werden mittlere  Werte oufge-

zeichnat,

Diese Versuche immer bei ausge-

schaltetem  Scheinwerfer ous-

filhren.

Achtung! Ammeter immer bei

abgeschaltetem Motor ein-

sefzen.
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

RIMEDIO

CAUSE

REMEDY

Cen chiave disinserita la
batteria si scarica rapida-
mente.

Il metore non rende

Controlle assarbimenti elet-
trici

Assicurars che nte e lompode

siana efficienti,

a) A luci spente [marcia diurna)
l'omperometre deve segnare
zero od un regime di ciren
1.000 girifmin.

b) Cen lucl di posizions occese
{marcia nottumna) 'emperame-
tro deve segnare zero o circa
1.200 girifmin.

¢} Con luc anabbagliant! occese
l'amperometra deve segnare
zero a cirea 2.200 giri/min,

Controllare che nan vi siano
contatti o massa nell'implonto.

With the key disconnected,
the battery quickly runs
deown.

The engine is not efficient

Check of electrical inputs.

Make sure thet all the bulbs cre

sfficiant

a) With the lights off (doyfime)
the ommeler must read zerc
at approx. 1000 rpm.

k) With-parking lights on (night-
time} the ammater must read
zero ot opprox. 1200 rpm.

) With the anti-dozzle lights on,
the ammeter must read zero ot
approx. 2200 rpm.

Check that there are no earthed
contacts in the system.

CAUSA

RIMEDIO

CAUSE

REMEDY

L'afflusse di benzine ol car-
buratore nen & costante.

| getti del carburatere sene
ostruiti.

MNon si oprono completa-
mente le valvole a farfalla
del corburatore.

Lo spille di un galleggiant

Pulire il filtre carburante, il filire
sul carburatore i tubi banzina;
verificare il buen funzionomen-
to della pompa.

Procedere allo loro pulizia con
un getto di aria compressa.

Regolare 'apertura dells valvo-
le agends sulla vite di regala-
zione del cavo di comande.

Pulire il ed in parti-

non chiude bene.
La benzina & di cattiva qua-
lita.

Le candele sono di tipo ina-
datto.

Una candela ¢ & allentata.

colare lo sede spillo.

Sestituite o berzing nel serbo-
foio, rivalgendosi preferibiiments
od una Swozione di riformimento
o fiducio.

Sa la condela & troppo colda, s
guranng preoccensioni, botil in
testa, perdite di calpi, special-
mente ogli alti regimi; se la can-
dela & troppo freddo s1 owed
mancanze di accensions per cor-
to circuito degli elettrodi. 5i mon-
1i la candela del grado lermico
appropriato.

Prewvedere o stringers |o condela
a fondo; fro lo condela e lo testa
dove essere sempre interposta la
guarniziona.

Petral inflow to carburater is
not constant.

Corburator jets are ob-
structed.

Carburator throttles do not
open fully.

The pin of one float does not
close correctly.

Poor quality petral.

Unsuitable type of spark
plugs.

One spark plug is loose.

Clean the fuel filter, the carbu-
rator filter and the feeding
pipes; check the proper opera-
tion of the pump.

Clean them with o compressed
air jet.

Addjust throttle apening acting on
tha contral wire adusfing screw,

Clean the corburator and por-
ticularly the pin seat .

Reploce petrcl in the tonk poss-
ibly by refueling at a good ser-

vice stofion,

K the spark plug i foo hot,
preignitions, knocks, mislires,
especiclly at high rpm will be
naticed; if the spork plug is tco
cold, ignition foilure due 1o elec-
trodes short circuit will cocur. Fit
the spark plug of proper tharmal
degree.

Closaly tighten the spark plug. A
gastket must alwoys be ploced
batwaan the tpork plug ond the
heod.




INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE

URSACHE

ABHILFE

La batterie se décharge vite
sans clé insérée.

Contréle des absorptions élec-
triques

Verifier tout d'obord gque les

lompes sont efficientes,

a) Avec les lumidres ételntes
{marche de jour] [‘ompére-
métre doit indiquer zéra &
une vitesse d'anv. 1000 timin.

k) Avec les feux de position ollu-
e (marche de nuif), l'ompé-
remétre doit indiguer zéro &
env. 1200 tmin.

¢) Avec les fumidres onfiéblouis-
sontes ollumées l'ompéremétre
doit indiquer 2érc & env.
2200 tmin,

Verifier il y o des contocts @ la
masse dang I'équipement.

Le moteur ne donne pas de rendement

Bei ousgezogenem Schis-
sal entleert sich die Batterie
ra)

Stromaufnahme kontrollieren

Alle Lampen prifen.

‘a) Bei gal&schien Lichtern (Toges-
fahrf) muss das Ammeter bei
ca. 1000 Wimin Null zeigen

) Bel eingescholteten Positions-
lichtern (Machtfohr) muss das
Ammeter bei ca, 1200 Wmin
Mull zeigen,

) Bei eingeschalierem Abblend-
licht muss des Ammeter bei
ca. 2200 Ulmin Null zeigen.

Dia slebfrische Anloge auf Mas-
sekontokl prilfen,

Leistungsnachlass des Motors

CAUSE

REMEDE

URSACHE

ABHILFE

L'alimentotion d'essence au
carburateur n'est pas
constant.

Les gicleurs du carburateur
sont obstrués.

Metteyer be filire essence, le fil-
tre du carbursteur ef les fuyaux
essence; vérifier ke bon fonction.
nement de la pompe.

les nettoyer ovec un jet d'oir
comprime.

Les papillons du cark

ne s'ouvrent pos complé-
tement.

Le pointeau d'un flotteur ne
ferme pas bien.

Le pointeau d'un flotteur ne
ferme pas correctement.

Le carburant est de mau-
vaise qualité.

Les bougies ne sont pas de
type approprié.

Une bougie est relachée.

Régler I' des popillons
en cpérant sur lo vis de régloge
du cable de commande.

Mattoyer la carburateur et fout
particulizrement  |e  siége
painteau.

Mettoyer la corburatecr, suricul
le sibge du pointeau,

Remplocer e corburant cans le
réservoir, S'adrasser & une Sto-
fion de Sarvice de confiance.

5i la bougie chauffe rop, on aurs
des préollumages, des coone-
rwents, des rands, suriout cux hau-
fes vitesses; si la bougie est trop
froide on n'oure pes d'allumage
& couse des électrodes courcira
sés. Monter la bougie du dégré
thermigue opproprié,

Serrer blen & fond la bougis; in-
terposer foujours le joint entre la
bougie et lo culasse.

Kroftstoff-filter, Filter des Vergo-

fluss zum Vergaser.

Verstopfte Vergaserdisen.

Unvollsténdiges Offnen der
Drosseln am Vergaser.

echli.

sers, und Benzinleitung reinigen;
die Pumpe cuf gute Funkfion
prilen.

Mit Luftstrahl reinigen.

Die Ventilsfinung sinstellen in-
dem man die Cinstellschraube
des Steverkabels befatigh,

h

Unvalisténdig:

Unvollstandiges Schliessen
einer Schwimmemadel.

Schlechtes Benzin.

Ungeeignete Zondkerzen,

Lose Zindkerze,

Den Vergoser und i de

re dun MNodelsitz reinigen.

Den Vergoser und insbesondars
den Nadelsitz reirigen.

Das Benzin im Tank ouswechseln;
sich an eine Verirauenstankselle
wendan.

Bei zu heisser Zindkerze erfolgen
Frihzindungen, Zindungsklopfen
- besonders bei hoben Drehzahl-
bersichen. Bel zu kalter Zindker,
ze erfolgr Fehlstor wegen Kurz-
schluss der Elskeroden. Zindker-
zen mit enfsprechandam Wisrma-
‘werl monlieran.

Digse fasr sinschrauben; zwischen
Ziindkerze und Tylinderkopf muss
immer sine Cichtung liegen.
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

CAUSA

RIMEDIO

CAUSE

REMEDY

Un cavo di una candelo sea-
rica esternamente.

La distanza fra gli sletredi
della condela & troppo
Gli ellettrodi delle candale
sone sperchi.

1i 1 Iea &

Procedere allo sua sosfituziona.

Ripristinare la distanza prescrita
che & di 0,6 mm.

Procadere allo loro pulizia.

La
difettosa.
La bobina A.T. & difettesa.
Un pick-up & difetteso,

La piastra statore del
ratore elettronico di oceen-
sione & difetiosa.

1l silenziatore & ostruito.

Sestitulela.

Sestivire completomente il grup-
pe dei due pick-ups.

F allo swo

A spark plug wire sparks
axternally.

The gap between the spark
plug electrodes is too wide.
Spark plug electrodes dirty.

The electronic box is defec-
tive,

The H.V. coil is defective.
A pick-up is defective.

The stator plate of the elec-
tronic ignition generator is
nfnett

Procedere a ripristinare || libero
pouoggio in essi del gos di sco-

rica.

1l moterine avviamento non si avvia

Anzitutte verificare che i covi eleffrici sicno regolarmente
fissoti clla batteria, ol teleruttore ed ol metorino. Se cid
risulta normale possono essere sopravvenute e seguenti

COuse:

CAUSE

La batteria & scarica.
Comando sv manopola de-
stra difettoso.

Teleruttere difettose.

difet-

Controllore |o stato dello bateria
& 1 nacessario forls ricaricore.

Sostituire,

Sestituire.

toso,

Silencer is obstructed.

Replace.

Readjust 1o the preseribed gap
i.e. 0.6 mm,

Clean, |

Replocs it.

Replace it.

Replace the whole set of the two
picksups,

Replace it

Restore the fras flow of the ex-
haust gas.

The starter motor does not turn on

First of all make sure the electrical harness is regularly fixed
to the bottery, the solencid starter and the motor. I the
wires are properly attached it might be one of the follow-

ing faults:
CAUSE REMEDY
The battery is down. Chack tha battery and rechargs if
necessary.

Faulty control device on RH  Reploca.

handle.

Faulty solencid. Replace.

Faulty starter motor, Reploce.




INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE

CAUSE

URSACHE ABHILFE

Un céble d'une bougie dé-
charge & l'extérieur,

Trop de distance entre les
électrodes de la bougie.

Les électrodes des bougies
sont sales.
+

Poste électronique défec-
fueux,

Bobine haute tension défec-
tueuse.

Un pick-up est défectuaux.
La plagque du stator pour le
générateur électronique

d'allumoage est défectueux,

Le silencieux est bouché.

Remplacer le cable,

Remetire & lo distance spéifie,
0,6 mm,

Mesteryer,

Remplocer.

Remplocer.

Remplacer le groupe complat des
daux pick-ups.

Ramplacar.

Libérer le possoge dans les silen-
cieux du gaz d'échoppement,

Le moteur de démarrage ne fonctionne pas

Veérifier tout d'obord si les cables électriques sont bien fixés
& la batterie, au télérupteur et au moteur. Si tout marche
normalement, il peut y avoir les causes suivantes:

CAUSE REMEDE
Batterie déchargée. Contrtler ln baterie et lo foire
charger le cos échéant,
[« de défy sur
peignée droite.
' déf —
Moteur de démarrege dé-  Remplocer,

foctueux.

Ein Zondh liabedieitles A —
det nach aussen.

Zu grosser Abstand zwi-
schen den Elektroden der

Den vorgeschrisbenen  Abstond
von 0,6 mm herstellen.

Zundkerze,

Verschmutzte Elektroden Reinigen,

der Zindkerzen, :

Defekte elektrenische Zin-  Ersetzen,

dung.

Defekte Hochspannungs-  Ersefzen,

spule.

Defekter Impulsgeber. Dfe gesombe Impulsgebergruppe
auswechsaln,

Defekte Statorplatte des Ersetzen.

elektronischen Zondungsge-
nerators.

Der Schelldiémpfer ist ver- Fresen Durchgang fir die Abgase
stopfh. herstellen.

Der Anlasser lauft nicht an

Erst und wor ollem nachprisfen, ob die elektrischen Kabel
richtig an der Baotterie, dem Fernschalter und dem Anlasser
angeschlossen sind. Wenn man festgestellt, dass dies so ist,
kann folgendes geschehen sein:

URSACHE ABHILFE

Die Batterie ist entladen. Die Baterie Oberprifen und,

wann natig, loden,

Rechter Steuergriff ist man-  Frsetzen.
gelhaft.

Der Fernschalter ist mangel-  Ersetzen.
haft.

Der Anlasser ist mangel- FErsetzen,

haft.

cn
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

Regi ione del mini

Procedere alla regelozione del regime di minimo in questo modo, operan-

do o motore caldo (temperatura olio: circa 80°C)

| - Rimuovere le viti (A} da entrambi 1 lati del collettare di aspirazione.

2 - Inserire nei fori delle viti (A) degli appositi reccordi (B) e cellegere o
questi ultimi le tubazioni di un vacuometre a due colenne di mercurio.

3 - Allentore i dadi e chiudere le due viti di registro oria [C). Operande
sulla vite apertura ferfalla (D) portare il regime di rotazione minimo a
1000+ 1200 girifmin. Verificare, rilevando sul vacuometro lo colonng
di mercurio pit: alta, su quale dei due condotti di aspirazicne lo depres-
sione & moggiore. Aprire lo vite di registre aria |C) comispendente alla
colonna di mercurio pib alto e livellare le due colonne. Serare i dodi
su entrambe le viti. E importante comunque che una di queste viti rsulti
sempre chiusa (serrata).

4 - Registrare il titolo della miscela operando sulle vifi di registre miscela
minime (E}; awvitando lo miscelo smogrisce, svitando si amicchisce. Tro-
vare il titolo offimale.

Idling adjustment.

Adjust the minimum r.p.m. as follows, with warmed up moter [eil tempera-

ture: obout BO® C):

1 - Ramove the [A} screws from both sides of the intake manifold.

2 - Insert in the holes of [A) screws the special unions (B} and connect them
to the tubes of a two-columns vocuometer.

3 - Loosen the nuts and close the hwo air adjusiment screws (C). Acting on
the throttle-valve opening screw (D) bring the idling rev. speed to
1000+ 1200 rpm. Check, looking at the vacuometer the highar column,
in which of the two inlet ducts depression is greater. Open the oir ad-
justment scerw [C) corresponding ta the higher column of vacuometer
and set the level of the hwo columns. Tighten the nuts on both screws.
However 1t is important that one of these screws is always closed.

4 - Adjust the mixture strength by ocfing on the idling mixture adjusiment
screws (E); screwing in the mixture weakens, by unscrewing the mixture
grows rich, Find the best strength.
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Réglage du rolenti.

Régler le régime du minimum comme suit, en trovaillant avec moteur chaud

[température huile: B0® C environs).

1 - enlever les vis [A] sur les deux cotés du collecteur d'odmission.

2 - insérer dons les trous des vis (A des roccards approprids (B) et connec-
ter & ces derniers les tuyaux d'un vacuomatre & deux colonnes de
marcure.

3 - Rélacher les écrous et fermer les deux vis de réglage air (C]. En opérant
sur la vis d‘ouverture papillen (D) porter le régime de rotation au ralenti
& 1000+ 1200 tours/min. Vérifier, en relevant sur le vacuomatre la
colonne de mercure la plus haute, sur quel des deux conduites d'cdmis-
sion la dépression est plus haute. Quvrir la vis de réglage air (C) cor-
réspondant & la colonne de mercure la plus houte et niveler les deux
colonnes, Serrer les écrous sur les deux vis. Toutefois il est important
que une de ces vis résulte foujours serrée,

4 - Enregistrer le fitre du mélange en opérant sur les vis de réglage mélange
au ralenti [E}; en vissant le mélange dévient plus pauvre et en dévissant
il s’enrichit. |l foudra rouver le fitre optimal.

Einreguli g des Leerlauf:

Um die Einregulierung fir Langsamlauf vorzunehmen muss man wie folgt,
mit warmem Motor, verfahren (Oltemperatur ca. 80°C):

| - Die Schrouben [A) aus den beiden Seiten des Saugsommlers heraus-

nehmen,

2 - In die Schraubernlécher |A) dozugeeignete Anschlisse [Bq einfohren und
damit die Leitungen eines Vak ters mit 2 Guecksilberstulen ver-
binden.

3 - Die Muttem lssen, die zwei Lufteinstellzchrauben (C) schli Die Dros

seldffrungsschroube (D) betdtigen und die Leerdaufdrehzahl ouf
1000+ 1200 Upm bringen. Auf dem Vakuummeter die hbchste Queck-
silbersaule prifen um zu finden, auf welchem der zwei Sougleilungen
der tiefste Unterdruck zu finden ist. Die zwei Saulen cbgleichen. Die Mut-
tern an den beiden Schrouben aufschrauben. Eine dieser zwei Schrau-
ben muss immer geschlossen (fest angezogen) sein.

4 . Die Gemischstarke regeln. Dazu dienen die Leerdaufeinstellschrauben
(E]. Beim Autschrauben wird die Mischung Uberfettet, beim Ausschrau-
ben wird sie armer. Die cptimgle Starke damit befinden.




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

ADJUSTMENTS
m REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN
R cavi di do del gas e dello starter.

| cavi di comondo del gos e dello storter deveno avere una corsa a vuote
ol copocorde di 1,5+2,0 mm; se necessario agire sugli oppositi registri si-
tuati in corrispondenza dei comandi sul manubrio. Allentare il controdode
(1) & operare sul registro (2} oitenendo la regelazione prescritto; bloccare
il controdeda (1).

Regcelazioni pill consistenti sul cave del gas si possono effettuore agendo
sul registra (3) posto in corrispondenza del carburatore. Qualora si riscon-
trasse un indebolimento dell'azione di ritorno delle manepela di comando
del gas verificare |o state di elasticita della malle di richiomo sul carburatore.

Throttle and starter | cables adj

The throttle and starter control cables must have an idle stroke, ot the cable
terminal, of 1,5+2,0 mm; if necessary, adjust it through the proper screw
adjusters placed near the same cenlrols on the handle%m, Loosen the lock
nut (1) and act on the screw adjuster (2] thus reaching the required adjust-
ment; then fasten the lock nut (1),

More substantial adjustments of the throttle cable con be pedomed by acting
on the screw adjuster [3) placed near the corburetor. If the return action
of the throttle contrel grip gets weakened, check the springness state of the
relum spring on the carburetor,

Réglage des cibles commande goz et starter

Les cdbles de commande gaz et starter doivent aveir une course & vide &
la cosse de 1,5+ 2,0 mm; si ndeessaire, ogir sur le régleur opproprié situé
prés de lo méme commande. Desserrer le contre-écrou (1) et agir sur le
réglaur (2] pour obtenir le réclage desiré; bloquer le contre-éerau.

Des réglages plus importants sont possibles en opérant sur le régleur [3)
situg prés du corburateur. 5i on vérifie un offaiblissement de I'action de retour
de la poignée commande goz, vérifier |'étot o' élasticité du ressort de rap-
pel surle carburateur.

Regelung der Gas- und Startersteverungskabel

Die Gas- und Startersteverungskobel missen, bei dem Kabel schuh, ginen
Leerlauf von 1,5+ 2,0 mm haben; wenn ndtig, die entsprechenden Regi-
ster, die sich auf der Lenkstange in der Mahe der entsprechenden Steve-
rungen befinden, regulieren. Die Gegenmutter (1) I&sen und dos Register
(2) bis zur vorgeschriebenen Regulisrung drehen, donn die Gegenmutter
(1) wieder spannen.

Gréssere Regulierungen des Gaskabels kdnnen durch dos Register (3) vor-
genommen warden, welches sich in der N&he des Vergasers befindet. Sallte
die Rickkehr des Drehknopfes der Gassteuerung abschwiachen, dann muss
die Elostizitat der Feder nachgeprift werden.
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REGLAGES ET CALAGES "‘.
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN

leva do freno e frizi

Lo corsa a vuoto delle leve di comando del frene anteriore e della friziene
deve essere di 1,0+1,5 mm.

Per operare la registrazione rimuovere la protezione di gomma e agire sul
grano con un cacciavite; avvitande si diminvisce il gioco, svitando si
aumenta.

Brake and clutch control levers adjustment
The idle stroke of the front brake and clutch control levers must be of 1,0+ 1,5
mm.
To adjust, remove the rubber protection and act on the dowe! by means
of o screwdriver; by fastening it the clearonce decreases, while by loosen-
ing it, it will increase.

Réglage du levier de frein et embrayag

La course & vide des leviers de commande du frein avant et de 'embrayage
doit &tre de 1,0+1,5 mm.

Pour effectuer le réglage, enlever lo protection en caoutchoue et agir sur
le grain avec un toumnevis; en vissant on réduit le jeu, ed devissant on
I'augmenta.

Regelung des B und Kupplung ehabil
Der Leerlouf der Hebel zur Steverung der Vorderbremse und der Kuppulg
muss 1,0+ 1,5 mm betragen.

Um diese zu regeln, den Gummischutz entfemen und den Dibel durch ei-
nen Schraubenzieher drehen; beim Einschrauben wird das Spiel vermindert,
beim Losschrauben wird es erhoht,
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-". REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN

La catena deve presentare una possibilith di scuotimento pari o 15+20 mm
con macching o terro e il pilota sedute sulla sella, oppure con la sospensio-
ne posteriore o metd carsa. Per lo regolozione & necessario allentare i da-
di (1) di fissaggio del perno ructo ed ogire sui dodi (2] dei tiranti di
regolazione fino od offenere la giusta tensione. |l forcellone posteriore &
contrassegnate, in prossimita del fulero ruota, con tacche di riferimento. Per
oft il perfetto all o della ruota rispetto ai brocci del forcellone
fer coincidere I'indice fissa sulla piastring esternc con la stessa tacca del-
I'indice sul forcellone.

Ad operazione ullimata bloccare i dadi (1) di fissoggio del pemo ruota,

Chain tensi dii
The choin must hove a shaking of 15+20 mm with machine net on stond
and pilot on the soddle, or with the rear suspension at half stroke. To od-
just, it's necessary to loosen the fostening nuts (1] of the wheel pin and tum
the adjustment tie rods nuts {2] fill the required tension is reached. The rear
fork is marked, near the wheel fulcrum, with reference netches. To obtain
the perfect wheel alignment as regards to the fork arms, make the fixed in-
dex en the extemal plate coincide with the same index notch on the fork.
At operation completion, lock the wheel pin fastening nuts {1).

Réglage de tension de la chaine

La chaine deit avoir un jeu de 15+20 mm avee pilote en selle, ou avec
la sospension arriére & meilié de lo course. Pour le réglage desserrer les
écrous 1) qui fixent le pivot de la rove et agir sur les écrous (2] des firants
de réglage jusqu’on obtient la tension approprige. La fourche ariére est
marguée, prés du point d'appul de la roue, avec dss encoches de rélérence.
A fin d'cbtenir le parfait alignement de la roue par roppoert aux bras de la
fouche, foire coincider l'indice fxée sur la plaguette extérieure ovec la méme
encoche de I'indice sur la fourche. A la fin de |'opération, bloguer les écrous
(1) qui fixent le pivot de la rove.

B, g 1 g d.' K,
Die Kette muss aine Schwingungsméglichkeit von 15+ 20 mm oufweisen,
mit Motor auf dem Boden und Fahrer auf dem Sartel, oder mit der hinteren
Authéngung bis Halbhub. Zur Regelung muss man dis Mutter (1) zur Befe-
stigung des Rad zapfens 13sen, und die Mutter (2} der Regulierspannstan-
gen drehen, bis die richtige Spannung erhalten wird, Die hintere Gabel hat,
in der Mahe des Roddrehzapfens, verschiedene Bezugseinschnitte. Um ei-
ne perfekte Fluchiung des Rodes mit den Gabelarmen zu erhalten, muss man
den stationdren Bezug der externen Platte mit demselben Bazugeinschniti
der Gabel zusammenfallen lassen.

Am Ende dieser Operation, die Mutter (1) zur Befestigung des Radzapfens
wieder spannen.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES m
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN

Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo.

Riscontrande eccessiva liberté di movimente del manubrio oiscuotimento
della torcella rispetto cll asse di sterzo & necessario procedere olla regalo-
zione in questo modo:

- Allentare la vite |1} superiore dell'asse di sterzo;

- Allentare la vite |2} sul morsetta della testa di sterzo e le viti {3} sui mor-
setti di tenuta delle canne forcella ollo testa di sterzo;

- Registrare il gioco agendo sulla ghiera (4] di registrazione dope aver ol-
lentata lo vite di serraggio sulla ghiera stessa; avvitande la ghiera il gioco
diminuisce, svitando aumenta.

A regolazione uliimata serrare tutte le viti precedentemente cllentate.

e h s 1 I

In case of excessive clearance of the handlebar or fork shoking as regords
to the steering axe, proceed os follows:

- loosen the steering oxis upper screw (1);

- loosen the screw [2) on the steering head terminal and the screws (3)
on the terminals clomping the forks fo the steering heod;

- Adjust the clearance by acting on the adjusting ring nut {4] after having
lcosened the fastening screw on the ring nut; by screwing the ring nut the
clearance decreases, by unserewing it the clecrance increases.

Once the adjustment is completed, fosten all the screws previously loosened.

Réglage du jeu des coussinets de I'axe de direction

Si on vérifie un jeu excessive du guidon ou de lo fourche par ropport & I'axe
de direction, an deit agir comme suit:

- devisser la vis (1) supérieure de |'axe de direction;

- devisser o vis (2} sur la bome de la t8te de |'axe de direction et les vis
(3} sur les bemes qui fixent les fourrequx de la fourche & la téte de I'axe
de direction;

- Régler |z jeu en opérant sur I'embout 4] de réglage apris avoir desserré
la vis de serroge sur 'embout méme; en vissant I'embout on réduit e jeu,
en le devissont on 'augmente.

Alo fin du régloge, serer toutes les vis précédemment desserrées.

Reael das Soleles der Lank 1,

Im Falle einer iibermassigen Bewegungsfreiheit der Lenkstange oder einar
Schwingung der Gobel im Bezug auf der lenkachse, muss man wie folgt
verfahren:

- Die obere Schraube (1) der Lenkachse losen;

- Die Schroube [2) auf der Klemme des Lenkkopfes und die Schrouben (3)
ouf den Klemmen zur Befestigung der Gobelrohre on den Lenkkopf l&sen;
- Das Spiel durch die Nutmutter (4] regeln, nachdem man die Spannschrau-
be dieser Mutmutter geldst hat; beim Einschrauben der Mutmutter wird dos
Spiel vermindert; beim Losschrauben wird es erhaht.

Mach dieser Regelung, alle im Voraus gelésten Schrauben wieder spannen.
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ADJUSTMENTS

posteriore.

Il menoammortizzatore che equipaggia questa mato & provvisto di due pos-
sibilite di regelazione:

1 - Regolazione freno idraulico in estensione;

2 - Regolazione precarica molla di compressions.

REGOLAZIONE IN ESTENSIONE:

Si agisce sul pomello di registro (| ) situato sull‘occhio dell‘asta di comande
pistone; gueste ho 7 pesizioni identificate do numeri progressivi ([do 0 a
) incisi sulla sua sommitd. Quando si ruota il regisiro oltre la pasizione &
il freno continua ad oumentare anche se il riferimento numerice sul pomelio
indica volori inferiori.

REGOLAZIONE IN COMPRESSIOME:

Si agisce sulle ghiere (2} di registro poste in fondo alla custodia dell'am-
morfizzotore. La cosa coshuttrice sottopone I'ommortizzatore od una tara-
tura oftimale. Effettucta la regolozione serrore a fondo la controghiero.

Rear damper adjustment.

The single-damper mounted on this motarcycle has two adjusiment possi-
bilities:

| - Hydroulic broke extension adjustment;

2 - Compression spring pre-lcoding odjustment.

EXTENSION ADJUSTMENT:

Act on the adjustment knob {1} placed on the piston contral rod eye; this
hos 7 positions identified by progressive numbers (0 to &) marked on its top.
When the adjuster is turned beyond the posifion & the brake still increases
aven if the numeric reference on the knob indicates lower values.
COMPRESSION ADJUSTMENT:

Act on the adjuster ring nuts (2] placed in the damper housing bottom, The
manufacturer adjusts the damper to the best calibration. At adjustment com-
pletion, fully fosten the counter ring nut.
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Réglage amertisseur arridre.

Le mono-amortisseur de cette motocyclette permet deux réglages:

| - Réglage de I'estension du frein hydroulique;

2 - Régloge pré-charge ressort de compression,

REGLAGE EN EXTENSION:

Agir sur le pommeau de.régloge (1) plocé sur 'oeil de la tige de commande
piston; celui-ci a 7 positions identifiées por des nombres progressits (0 &
&) marqués sur son sommet, Quand on toume le régleur ou dela de la posi-
fian &, le freinage augmente méme si le repére numérique sur le pommeau
indique des valeurs inférieures.

REGLAGE EN COMPRESSIOM:

Agir sur les embouts (2) de régloge placés ou fond de la goine de I'omer-
tisseur, Le producteur régle |'omortisseur & un étallonage optimal. Aprés aveir
effectué le régloge, semer complétement le contre-embout.

Regelung des hinteren Stossdémpfi

Der Einzelstossd@mpfer, mit dem dieses Motorred ausgeristet ist, hat zwei

Regulierungsmaglichkeiten:

1 - Regulierung der hydraulischen Bremse in Ausfederung;

2 - Regulierung der Vorbelastung der Kompressionsfeder.

REGULIERUNG IN AUSFEDERUMNG:

Diese Regulierung wird durch den ouf dem Einschlitz der Kolbensteuerung-

s?cmgh_l e sich befindlichen Regulierungsdreh knopl (1) vorger n: der
opf hat 7 mit laufenden Nummern {0 bis &) markierten Stellungen. e

Wenn man den Dreh knopf weiter Gber die Stelle Nr. & dreht, wird die Brem- "

sung erhéht auch wenn dis Nummer auf demselben Drehknoples einen nie- 4

drigeren Wert zeigt.

REGULIERUNG IN KOMPRESSION

Dia Regulierungsnutmutter (2), welche sich unten in der Schale des Stéss-

dampfers befinden, drehen. Der Stéssdampler wird mit siner optimalen Ei-

chung vom Werk geliefert. Nach der Regulierung, die Gegenmutier wiader

spannen.
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ADJUSTMENTS

m REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN

Sostituzione olio motore e cartuccia filtro.

Il cambio si effettua scaricands |'slic esauste dalle coppa attraverse il tap-
po (3); pulire guindi il filiro o rete (4] per eliminare eventuali residui e riop-
plicore il tappe serrandolo a fondo,

Svitare la cartuccia filirante (5) utilizzondo |'attrezzo 067503210.
Montare la cartuccia nuova, ovende cura di lubrificore lo guomizicne, av-
vitandela nella sua sede & bloccondola o mano.

Svitare il tappo (1) ed effettuare il rifornimento con olio del fipe prescritto
(vedi tabella «RIFORNIMENTIs), fine al livello stebilite sull'indicatore (2).
Riawvitare il toppe (1),

m*,'_,', ione o caldo.

Engine ail and filter cartridge replacement.

The replacement s done by discharging the exhausted oil lrom the il sump
through cap {3}; then clean the wirenet fiter 4) to eliminate eventual residu-
als and fit the cop again locking it fully.

Undo the filter cartridge (5] using tocl 067503210. Fit the new cartridge,
taking care to lubricate goskel, screwing it in its site and locking by hand,
Unscrew cap | 1] and fill with the prescribed oil type [see loble Refuelings),
up to the level established on the indicatar {2).

Screw in the cap (1) again.

This operation has to be ied out with hot engine.
R. 1

F huile moteur et cartouche filtre.
Le remplacement est effectué en vidongeant I'huile épuisée de la cuve &
travers le bouchon |3); nettayer ensuite e filtre en filet [4) pour éliminer des
éventuels résidus et installer de nouveau le bouchon en le serrant & fand.
Dévisser la cortouche de filtrage (5] en utilisant I'outil 067503210,
Installer la cartouche neuve, en ayant scin de lubrifier le joint, la vissant
dans son siége ef la bloguant & la main.
Dévisser le bouchon (1] et effectuer le remplissage ovec huile du type pres-
crit [vair toble des «RAVITAILLEMENTSs), jusqu’au niveau établi par I'indi-
cateur (2).
Visser le bouchon (1} de nouveau.

m Effectuer cette opération le moteur étant chaud.

Auswechselung des Motordls und des Filterinsatzes.

Zur Auswechselung muss man das Oel ous der Oelwanne durch Stoplen
|3) abliessen lossen, den Metzfilter (4] zur Entlernung eventusller Riickstan-
de reinigen und den Stopten festanziehen und wieder anbringen.

Den Filtereinsatz (5] mit dem Gerat Nr. 067503210 abschrauben,
Den neuen Einsatz anbringen, die Dichtung beschmieren in thren Sitz ein-
schrauben und von Hond fest anziehen.

Den Stoplen (1] abschrouben, Oel vom empfohlenen Typ (sishe Tabelle
«Versorgungs] bis zum om Anzeiger (2] vorbestimmien Fillstand nachfillen.
Den Stogfen wieder oufschrauben (1).

m Diese Arbeit bei warmem Motor ausfiihren.
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATION

Cof

Stocco semicarenalure aRtenon ...,
Stacce corenatura posteri

S BRI 1ovi i v e spumpeansinss svsasssinsmnssnnsssissaians
Stacco della batteria ...
Stacco radiatere olio ...
Stocco sistema di SCaMCO .ooeceieiieieeeee e
Stacea della catena di rosmissione a dal leveraggio di
rinvio comande cambio ......cccvnre
Stgcco del carburatore e filire aria .
Secllegomento cove comando contagiri .
Scollegomento cave frizione ..
Scollegemento tubo sfiote vapori olio .
Stacco del MOIOMRE ..vveeercierriirsessssnrs s ssssnrsssnnes

Front holf-fairings removal

Rear fairing removal

Tank remaval

Removal of battery

QOil cooler removal

Exhoust system removal

Removal of drive chain and geor contral lever

Carburettor ond air filter removal
Disconnection of rev. counter control coble
Disconnection of clutch cable

Qil vapors exhous! pipe disconnection
Maoter remeval




OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

avant ...

Demantage demi-carénag
Demontoge carenage avent ...
Demontoge réservoir ...
Débranchement de lo batterie .
Demontoge radioteur d'huile ..

Demontage systéme d’ échuppamam

Détachement de la chaine de transmission et des le—

viers de renvoi commande boite & vitesses .......

Demontage carburateur et filtre & air . 5
Débranchement cable commande comp'e -tours .
Débranchement cdble embroyege ...
Demantage tuyau évent vapeurs huile ...

Demontage moteur

Entfernen der vorderen Halbschalen
Entfernen der hinteren Schale
Tankenternen

Entfernen der Batterie
Qlkohlerentfernen

Entfernen des Auspuffsystems

Lésen der Antriebskette und des Vorgelege-
Schalthebelwerks

Entfernen des Vergosers und der Luftfilters
Ablrennen des Drehzihlerkabels
Abtrennen des Kupplungskabels

Entfenen des Oldampfentlifterrohres
Entfemnen des Moters
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATION

m OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

Stacco semicarenature anteriori.

Svitare le 6 viti [1] che fissano le semicarenature ol cupcling (quest'ultimo
rimarrd solidale ol telaieto di supporto e non & necessario rimuaverla). Svi-
tare le 4 viti {2) che fissano laleralmente le semicarenature ai supporti del
telaio. Svitare le 2 viti (3] che fissane tra di loro le semicarene nella parte
inferiore (& sulficiente svitare solo le viti da un loto della semicorenatura).
Scollegare le connessioni degli indicatori (mantenere la confinuitd del co-
lore dei cavi nel rirnonmggin% & nimuovere le semicarenature.

Front half-fairings removal.

Unscrew the & screws {1 fastening the holf-fairings to the headlight fairing
[this will remain integral to the suppert and it must nat be removed). Un-
scraw the 4 screws (3] fostening the hali-fairings in the lower part fyou only
need to loose the screws from one side of the hali-tairing]. Disconnect the
indicatars cennections (during reassembly, keep the cables coler continui-
ty) and remove the half-fairings.

D demi é avant.

Devisser les 6 vis (1) qui fixent les demi-carénages au carenage [celui-ci reste solidaire avec le chdssis de support ef on ne
doit pos |'enlever). Devisser les 4 vis [2) qui fixent latérolement les demi-carenages aux supports du chassis. Devisser les 2 vis
[3) qui fixent les demi-carenages dans lo partie inférieurs (on doit devisser seulement les vis sur un des cétés du demi-carenage).
Débrancher les connexions des indicateurs {pendant le remantage, maintenir la continuité des couleurs des cébles) et enlever
les demi-carenages.

Entf d.r ) " 1k bl

Die & Schrauben (1], zur Befestigung der Halbschalen an die Scheinwederverklsidung, I8sen (diese Verkleidung bleibt ober
mil ihrem Rahmen verbunden und braucht nicht entfernt zu werden). Die 4 Schrauben (2], zur seitlichen Befestigung der Halb
schalen an die Rohmenstitzen, lasen. Die 2 Schrauben (3], zur unteren gegenseitigen Befestigung der Halb-schalen, [8sen [es
reicht, nur die auf einer Seite sich befindlichen Schrouben 2u lgsen). Die V:riindungen der Anzeiger ousschalten [bei dem Wie-
der aufbou die Kennfarben beachtenl) und die Halbschalen entternen.

Stacco carenatura posteriore.

Rimuavere la sella azionando lo serratura posteriore.

Svitare le 4 viti (1) di fissoggio latergle dello carenatura al telgio.
Svitare le 4 viti (2) di fissaggio centrale,

Svitare le 2 viti (3] di fissaggio posteriore (non & necessario svitare le viti
che tengene lo serratura sella in quante quest'ulfime fimarrd sclidole alla
carenature posteriore).

Scaollegare le connessicnl degli indicatori di direzione posterior e imuovere
ta corenatura dal telnio sfilandola allindietro,

Rear fairing removal.

Remove the saddle by acting on the rear lock.

Loose the 4 screws ’?’] which fasten laterally the fairing to the frame.
d, 3 Loose the 4 central Posrening screws (2],

Losse the 2 rear fostening screws [3) [you don't need to unloose the screws that keep the soddle lock, as this ane will remain
integral fo the rear fairing).

Discannect the rear direction indicators connections and remove the frame fairing by extracting it backwards.

Demontage carenage avant.

Enlever lo selle en opérant sur le bridoge orridre,

Davisser las 4 vis {1] qui fixent latéralement e carenoge ou chéssis.

Devisser les 4 vis [2] de fixage centrale.

Devisser les 2 vis (3) de fixage arrigre [on ne doit pas devisser les vis qui lixent le bridage de la selle car elle reste sclidaire
avec le corenage arrigre).

Débrancher les connexions des indicateurs de direction arrigre et enlever le carenage du chéssis en &tant en arridre,

Entfernen der hinteren Schale.

Den Sattel durch den hinteren Schloss entfernen.

Die 4 Schrauben (1], zur seitlichen Befestigung der Schale an den Rahmen, l&sen,

Die 4 Schrauben (2} der zentrolen Befestiqung [6sen,

Die 2 Schrouben (3] der hinteren Belestigung |&sen; (man braucht nicht, die Schrauben des Sanelschlosses zu lésen, denn der
Sattel wird mit der hinteren Schale verdunden bleiban).

Die Verbindungen der hinteren Richlungsanzeiger cusscholten und die Schale von dem Rahmen beim Ausziehen enffernen.




OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATION

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN m

Stacco serbotoio.
Svitare la vite [A) di fissaggio posteriors.

Tank removal.
Unloose the rear fastening screw (A).

Demontage réservoir.
Devisser la vis [A] de fixage arrigre.

Tankentfernen.
Die Schraube (A) der hinteren Befestigung [Gsen.

Svitare le 2 viti (B} di fissoggic anteriore e sfilare il serbolcic dagli antivi-
branti scllevandelo dal teloic.

Scollegore le tubazioni di sfiato, di rifivto del corburatore, la tubazione di
mandate benzina dal rubinette & la connessione della sonda di segnala-
zione livello carburante. MNel rimontoggio fare ottenzione oi collegamenti
delle tubozioni precedentemente staccate facendo rilerimento alle indica-
zioni dello targhetto sotto ol serbatoio.

Unlocse the 2 frant fastening screws (B} and extract the tank from the
vibration-dampers by [iffing it from the frome.

Discennect the vent pipes, the carburetor refuse ones, the luel delivery pipe
from the top and the connection of the fuel level signaling feeler. During
reassembly, pay aftention to the connectians of the previously removed pipes
with reference to the information of the plate under the tank.

Devisser les 2 vis (8] de fixage avant et enlever le réservair des silent-blacks en le sculevant du chassis. Débrancher les tuyaux
de purge, de refus du carburateur, le luyau de renfoulement essence du robinet et lo connexion de la sonde de signalisation
niveau carburant, Pendant le remontage, faire attention aux connexions des tuyaux précédemment detachés en consultant les
indications de la plague au dessous du réserveir.

Die 2 Schrouben (B) der vorderen Befestigung lésen und den Tank ous den schwingungsdémpfenden Halterungen auszichen,
beim Abheben ous dem Rohmen. Die Entlifterrchrleilungen, die Rohrleitungen des Vergaser lbcl\"usses, die Rehileilung zur Ben-
zinzufilhrung und die Verbindung des Fihlers des Kroftstoffniveaus entfernen. Beim Wiederaufbou wird man die Rohreitungen

untarsrheiden, indem maon die unter dem Tank sich befindlichen Schlldanwelsungen beachtet,

Stacco della batteria.
Staccare sempre per primo il cave negativo [A] onde evitare di creare un
cortecircuito. Scollegare il tubetto di sfiate e rimuovere lo batteria dal suo
olloggiomente sul telaio.

Removal of battery.

Always disconnect first the negative wire (A} in order to prevent a short cir-
cuil. Disconnect the breather pipe and remove the battery from its site in
the frame,

Débranch dela |

Débrancher toujours le premier le cdble negaltif (A), pour éviter des court-
circuits. Disconnecter ie tuyau d'évent et enlever lo batterie de son sitge
sur le cadre.

Entfernen der Batterie,
Zuerst immer das negative Polkabel (A) 1&sen, um Kirzschluss zu vermei-

den. Das Entiiflerrahr ablrennen und die Batterie aus dem entsprechenden
Sitz im Fohrgestell herausnehmen.
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Stacco radiatore olio.

Prima di aseguire questo operazione & bane scaricare tutte |'alio conteny
to nel motore operanda nel mode deseritto ol poragrafo **Sestituzione olio
matore e cartuccia filtro’.

Scellegare e connessioni sul rasmettitore pressione olin (A & svitare que-
st'ullimo unitomente al roccordo (B) sulla tubaziene di ritome olio dal ra-
diofore.

Svitare il raccordo (] sulla tubozione di mandata e separare entrambe |
tubazioni dal maotare.

Oil cooler remaval.

Betare this operation, drain completely the oil contained inside the motor
by octing os described ol poragraph ““Motor oil and filter cortdrige
replacement’’,

Disconnect the connections on the oil pressure ransmitter (A) and unscrew
this one together with the union (B} on the oil return pipe from the cooler.
Unserew the union {C) on the delivery pipe and disconnect bath pipes from
the motar.

Demontage radiateur d'huile.

Avant celte opération, an doit drainer tout I'hulle contenu dars le mataur
comme décrit dans le paragraphe * Remplacement huile moteur et cortou-
che filira"",

Débrancher les connexions sur le fransmetteur pression huile (A) et devisser
celui-ci avec la raccord [B) sur la tuyau de rétour huile du radioteur,
Devisser le raccord {C) sur le tuvau de refoulement et séparer les deux tuyoux
du moteur.

Olkiihlerentfernen.

Ver dieser Operation muss man das im Motar sich befindliche Ol ablassen,
wie angegeben unter '‘Motordl- und Einsatz filterersetzung’’.

Die Verbindungen des Oldruckilbertragungsgeriites [A) aus schalten und
disses Gerat zusommen mit dem Anschlusstick |B) der Rohrleitung zur Ol-
rickihrung aus dem Kihler aus schrauben.

Den Anschluss [C] der Zuluhrrohdeitung ausschrauben und beide Rohdei-
ungen ous dem Maotor entiernen.

h
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Stacco sistema di scarico.
Svitare le vifi (A} di tenula dei silenziateri di scarica al telaio.
Allertare le vili delle fascette (B) di collegamente silenzictori al tube di

scarico.
Sfilare i silenziatori.

Exhaust system removal.

Loose the screws (A} fastening the exhaust silencers to the frame.
Unloose the clamps scraws (B) connecting the silencers to the exhaust pipe.
Extract the silencers.

B tage systime d’échapy

Davisser les vis [A) qui fixent les silencieux d'échappement au chéssis.
Desserrer les vis des colliers (B) qui connectent les silencieux ou tuyau
d'échoppemsant.

Enlever les silencieux.

Entfernen des Auspuffssystems.

Die Schrauben (A] zur Befestigung der Auspulfscholldampler an den Rah-
men ous-schrauben.

Die Schrauben der Schellen (B] zur Verbindung der Schall dampler an dos
Auspuffrohr lgsen.

Die Schelldampfer cusziehen,

Allentare la vite sulla fascetta [C) di collegamenta tra tubo di scarico del
cilindro erizzontole e quello del cilindro verticale; quest’ultimo pud rimane-
re vincoloto ol motore.

Svitare | dadi (D) sui prigionieri di fissaggio ghiera sul condofle di scorico
del cilindro arizzontale; rimuovere lo tubazione completa recuperando la
guamizione.

Unloose the screw on the clamp |C) connecting the horizontol cylinder ex-
haust pipe and the verical eylinder ane; this one con remain constraint to
the motar.

Unlaase the nuts (D) on the stud bolts fastening the ring nuts on the horizantal
cylinder exhoust duct; remove the entire pipe and recover the gosket.

Desserer la vis sur le collier {C) de connexion entre le tuyau d'échappe-
ment du cylindre herizontal et celui du cylindre vertical; celui-¢i peut étre
solidaire avec le mateur.

Devisser les écrous (D) sur les prisonnier de fixage embaout sur le caniveau
d'échappement du cylindre horizantal; enlever tout le tuyau en récupdrant
la garmiture.

Die Schraube der Schelle {C), zur Verbindung zwischen dem Auspuffrohr
des waagerechien Zylinders und dem des senkrech len Zylinders, lésen;
der senkrechte Zylinder kann mit dem Motor verbunden bleiben,

Die Mutter (D) auf den Stiftschrauben zur Befestigung der Nutmutter an den
Auspuffkanal des woogerechten Zylinders [3sen; die ganze Rohrleitung ent-
fernen und die Dichtung bewahren.
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Stacco della catena di trasmissione e del leveraggio di rinvio co-
mande cambio.

Svitare la vite {A) sulla leva comande cambio & svincolare lo leva stessa
dall’alberine di comando.

Svitare le tre viti (B) sul coperchio di proteziane pignone e rimuavere gue-
st'ultima.

Removal of drive chain and gear contrel lever.

Undo screw [A) on the gear control lever and make it free from the control
shaft.

Undo the three screws [B] on the pinion protecting cover and remove the
same pinion.

Détach t de la chaine de transmission et des leviers de renvoi

de boite & vit
Dévisser o vis [A) sur e levier de comm. bote & vitesses et dégager le méme
levier de I'arbre de commande.
Diévisser les trois vis (B} sur le couvercle de profection pignon et enlever
ce dernier.

Lésen der Anbtriebskette und des Vorgelege-Schalthebelwerks.
Schraube (A} am Schalthebel IGsen, den Hebel aus der Antriebswelle 13-
sen. Die drei Schrouben (B) am Schutzdecke! des Ritzels I5zen. Den Ritzel
entfernen.

Svitare le due viti {C] sullo piastring ferma pignone e rimuovere quest'ultima.
Sfilore il pignone con catena dall’albero secondario cambio & poi scormu-
colare la catena dal pignone stesso.

Undo the two screws (C) on pinien locking plate and remove it
Extract the pinicn gear with chain from the layshaft and then disentangs
the chain from the pinion,

Dévisser les deux vis {C) sur la plaguette d'arrét pignon et enlever catte
derniére.

Désenfiler le pignon avec chaine de |arbre secondaire boite & vitesses et
ensuite foire sorir lo chaine du méme pignon.

Diie zwei Schrauben (C) an der Ritzelhalteplatte lesen, und die letzte ent-
fermen.

Dren Ritzel mit Kette aus der Sekundérwelle des Schaltgetriebes herauszie-
hen und die Kette ous dem Ritzel herausnehmen.
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Stacco del carburatore e filtro aria.

Allentare le foscette [A) su entrambi | manicoti di collegomento fra collet-
tore e condotli di aspirazione, Sfilare verso 'alio il gruppo scatola filiro e
carburatore; non & necessario scollegare i cavi di comando del gos & delle
starter che rimarranno cost solidali al carburatore.

Carburettor and air filter removal.

Unlogse the clamps [A) on both connecting sleeves between the manifold
and the suction ducts. Extract upwards the filter bex and the carburettor
assembly; you don't need to disconnect the throttle and storter control ca-
bles which will remain integral 1o the carburettar.

Demontage carburateur et filtre & air.

Desserrer les colliers {A) sur les deux dauilles de connexion entre le collec-
teur et les caniveaux de suction; on ne doit pas débrancher les cébles de
commande goz e starter qui restent solidaire avec le carburateur.

Entfernen des Vergasers und der Luftfilters.

Die Schellen {A) auf beiden Verbindungsmulfen zwischen dem Kellektor und
den Einlosskandlen 18sen. Die Gruppe Filter gehduse-Vergaser nach oben
ausziehen; dabei braucht man nicht, die Kebel der Gos- und Stariersteve-
rung ouszuschal ten, welche deshalb mit dem Vergoser verbunden bleiben.

Cenll to cavo 4 P

Utilizzare una pinza e svitare la ghiera zigrinata.

Di: ction of rev. # trel cable.
Use a pair of pliers ond undo the knurled ring nut.

Dék h céble d tours.
Uliliser des pinces et dévisser I'écrou crénelé.

Abtrennen des Drehzdhlerkabels.

Dazu dient eine Zange. Die gerandelte Ringmutler obschrauben,
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Scoll to cavo frizi

Scaricare il liquido dol"lmpuunio frizione (vedi operazioni o pog. MN.5).
Svitare il raccordo e distaccare dal coperchia, loto frizione, la tuboziene
di comando.

Poiché il liquido impiegate nel circuito idraulico d ggia la ver-
nice & necessario agire con la i ttenzi ] gliinter-
venti sull'impianto stesso.

Disconnection of clutch cable.

Dischorge the fluid from the clutch system (see operation of page N.5].
Unscrew the pipe unicn ond take off the control pipe from the cover, clutch
side.

Since the fluid used in the hydraulic system can damage the paint,
act with the utmost attention and care during interventions on this
system.

Débranchement cible embrayage.

d&h s

vage (veirles op s & page

Dechorqer le liguide du systéme de
M.5).

Dévisser le roccord et détacher du couvercle, cdté embrayage, le tuyau
de commande.

1 pl a hudsaull

Puisque le li ¢ dans le sy ¥ que peut
endommager Ia peinluw, II faudra agir trés soigneusement pendant
les interventions sur le méme systéme.

Al des Ki 1 Eablal

Die Flissigkeit aus der Kupplungsanloge abfliessen lassen (siehe Seite N.5).
Den Rohranschluss 15sen und vom Deckel, kupplungsseitig, die Antrisbsko-
belung abirennen.

Wiéhrend der Arbeiten auf der Anlage muss man sehr vorsichtig
sein, da die Fliissigkeit in der hydraulischen Anlage den Anstrich
beschidigen kinnte.

Scollegamento tube sfiate vapori olio.
Allentare la fascetta (A] sul collegamente del lube sfiato olio al carter motore.
Sfilada dal raccerde sul carter.

Qil h pipe di i
Unloose the clamp [A) on the connection of the oil exhaust pipe to the mo-
tor erankcase. Extract it from the unicn on the crankcase.

Demontage tuyou évent vapeurs huile.

Desserrer le collier (A] sur lo connexion du uyou d'évent huile au carter
mateur, Enlever-le du raccord sur le corter.

Entf, des Old fentlof h

Die-auf der Verbindung zwischen Olentlifterrohr und Motor gehause sich
pefindliche Schelle (A] &sen und sie aus der Gehausaverbindung ausziehen.
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Stacco del motore.

Scollegare le pipette delle candele.

Distaccore i covi di collegomento altermatore - regolotore [rispetiare la con-
tinuitd dei coleri nel rimantaggio).

Distaccare il cove di collegamenta motoring di avviamento - teleruttore
il cava di massa motore - telaic.

Distaccare il cavetto di alimentazione interrutiore indicatore cambio in folle.
Posizionare un supporto sotto ol motare e svitare e viti 1] di fissoggio on-
teriore da entrambi i loti e recuperare il distanziole sul lalo desire.
Svitare la vite (2] di fissaggio posteriore dal lato sinistro del motore.

Motor removal.

Disconnect the sparking plugs pipettes. Disconnect the alternator-regulater
connecting cobles (during reassembly, keep the colers continuity).
Disconnect the starter-remote contral switch coble and the moter earfh coble-frame connecting one.

Disconnect the feeding coble of the idle gear indicator switch.

Place o support under the mator and unloose the front fastening screws (1) from both sides and recover the spacer on the R.H. side.
LUnloose the rear fastening screw (2] from the mator LH. side.

Demontage moteur.

Débrancher les pipettes des bougies.

Débrancher les cables de connexion alternateur-régleur [pendant le remontage, maintenir la continuité des couleurs),
Débrancher le cable de connexion starter-télérupteur ef le cible masse moteur-chassis.

Débrancher le cable d'alimentation intéruppteur indicateur bolte de vitesse au point mort,

Placer un support sous le moteur et devisser les vis (1) de fixage avant sur les deux cétés et récupérer 'eniretoise sur le cté droit.
Devisser la vis (2] de fixage arrigre sur le ¢été gauche du moteur.

Entfernen des Motors.

Die Zindkerzenpipetten ausscholten.

Die Verbindugskabel zwischen Alternator und Regler aus schalten [bei dem Wieder-aufbou die Kennforben beachtenl).
Das Verbindungskabel zwischen Anlasser und Femschalter ausschalten, sowie das Erdungskabel zwischen Motor und Rahmen.
Das Versorgungskabel des Schalters-Anzeigers fir Getriebe in Leerauf ousschalren.

Eine Stitze unter dem Motor legen und die vorderen Stell schrauben (1) auf beiden Seiten lssen; dos Distonzstick der rechien
Saite bewahren,

Die Stellschraube [2) zur hinteren Befestigung der linken Seite des Moters l8sen.

Switare la vite (3] di fissaggic del pottino catena e rimuovere guest'ullimo
dal forcellone.

Estrarre i tappi {4] in plastica in comispondenza del fulero del forcallone da
enfrombi i lati.

Unscrew the chain pad fastening screw [3] and remave the pad from the fork.
Extract the rubber cops (4] neor the forks fulcrum from both sides,

Devisser la vis (3) de fixage de la cale chalne et enlever celle-ci de ln
fourche.,

Enlever les copouchons [4) en cooutchouc prés du peint d"appui de la four-
che des deux cétés,

Die Stellschraube (3] zur Belestigung des Kettengleitblockes lsen und die-
sen von der Gabel antfermen.
Die Plastikstépse| (4) des Gabeldrehpunktes von beiden Seiten entfernen.
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Allentare la viti (5] di fissaggio dei morsetti di serraggio del pemo forcellone.
Utilizzando une spino adatta spingere in fuer 1l permo [6) farcallone fino
a che il motore risulta libero,

Sfilare il blocco motore e pesizionarlo su un covalletto rofative.

Unloose the fastening scraws [5) of the fork pin clomping terminals.
Using a proper pusher, push the fork pin (6] outside fill the motor is free.
Exiract the engine block and place it on o rotative stand.

Desserer les vis {5) qui fixent les bomes de serroge du pivot fourche.
En utilisant un pousseur appropris, pousser au dehors le pivot (6) de la four-
che jusque le moteur est libre.

Enlever le bloc moteur et le placer sur une bequille retative.

Psa Schrauben (5) zur Befestigung der Sponnklemmen des Gabeldrehpunktes
Esen.

Mit einem geeigneten Stift, den Gabelzapten (6] schieben, bis der Motor
befrait wird.,

Dien Motorenblock ausziehen und ihn ouf einem Drehbock legen.
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SCOMPOSIZIONE MOTORE

(o449

ENGINE DISASSEMBLY

Cinghie & pulegge comando distribuzione .................
Testoto
Cilindro e pistone
Coperchio laterale sinistra ..
Piastra porta pick-up .
Rotors dell'clternatore ..

Wolantino dell'accensione elettronica ...
Ingranaggio comando distribuzione ...

Ingranoggio czioso del dispositive di ovwiamento ........
Moaterine di aviamento
Pignone cotena
Leveragaio di selezione marce ..
Coperchio laterale destro .
Complessivo frizione
Pompa olic
Ingranaggio trasmissione primaria ...
SRIEOIIBES . .oovvavn i vindnbu ek oA e S imbronRe b e Sra vh iy i

Valvola di regolozione pressione olio ..
Albero comando distribuzione
Albere motore
Alberi di guida delle forcelle
Tomburo selsttore
Farcelle di innesto marce
Albero secondario del combio ..
Albere primario del combio

Coperchi delle valvale ...
Bilancieri superiori .........
Valvole ..ooovevivinnin
Albero distribuzione ..
Bilancieri inferiori

F.20
F.21
F.21
F.21
F.22
F.22
F.23
F.24
F.24

Timing system belts and pulleys
Cylinder head

Cylinder and piston

LH side cover

Pick-up bearing plate
Alternator rotor

Electronic ignition fhywheel
Timing system gear
Starting device idling gear
Starter motor

Chain sprocket

Gear selection levernge
RH side cover

Clutch assembly

Qil pump

Primary transmission gear
Crankcases

Ol pressure adjustment valve
Timing system shaft
Crankshoft

Fork guide shoft

Selector drum

Gear engogement farks
Secondary gearbox shaft
Primary gearbox shaft
Valve covers

Upper rocker arms

Valves

Timing shaft

Lower rocker arms

£
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DECOMPOSITION MOTEUR
AUSBAU DES MOTORS

Courroies e1 poulies commande distribution ...

Culosse
Cylindre et piston ..
Couwvercle coté gauche ...

Plague porte-pick-up ...
Rotor de l'alternateur ...
Volant allumage électronigue .........
Engrenoge commonde distribution ...
Engrenage entrainé démarreur ...
Moteur de démorrage ..
Pignon chaine
Ensemble léviers sélection vitesses ...
Couvercle cdté droite ...
Embrayage
Pompe & huile
Engrenage d'entrainement ..
Demi-carters
Soupape de réglage pression huile .
Arbre commande distribution
Arbre moteur
Arbres guidage fourches .
Tambour sélecteur
Fourches embrayage vitesses
Arbre secondaire boite & vitesses ...
Arbre primaire boite & vitesses ..
Couvercles scupopes
Culbuteurs supérieurs ...
Soupapes
Arbre de la distribution ..
Culbuteurs IMFEHBULS .. covvimv s isisns s rssinsass

Antrigbsriemen und Riemenscheibe
Zylinderkopf

Zylinder und Kolben

Linker Seitendeckel

. Pick-up Trageplatte

\Wechselstromgeneratorrotor
Handrad der elekironischen Zindung
Mockenwellengetriebe
Anlassvorrichtungsgetrisbe
Anlassmotor

Ketenritzel

Hebelwerk der Schaltung
Rechter Seitendeckel
Kupplung

Olpumpe
Hauptontriebsgetriebe
Semicarter

Oldruckventil
Nockenwellensteverung
Antrighswelle
Gabel-Fihrungswellen
Siebtrommel

Schaltgabel
Schalinebenwelle
Schalthauptwelle
Ventildeckel

Obere Schwinge

Ventile

Mockanwelle

Untere Schwinge
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SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
AUSBAU DES MOTORS

Togliere la candele di accensione.,

Svitare le viti di fissaggio e togliere i coperchi delle cinghie dentate della
distribuzione.

Allentare le viti di fissoggio e porfore in posizione di riposo il rulla
tenditore di ciascuna cinghia.

Praticore, sulla superficie esterna di ogni cinghia, una freccia indiconte il
senso di rotazione (antiorario) ed un riferimento indicante 1l cilindro sul
quale & montata (V o O).

Remove the spark plugs.

Loosen the fixing screws and remove the covers of the timing system
toothed belts.

Loosen the fixing screws and move the tension roller of each belt onto its
resting position.

Drow on the outside surfoce of each belt an arrow indicating the sense of
rotation {counterclockwise) and o mark indicating the cylinder it is mounted
on [V or H).

Enlever les bougies d'allumage.

Dévisser les vis de fixage et enlever les couvercles des courroies dentées
de distribution,

Relicher las vis de fixage et metire & repos le rouleou tendeur de choque
courroie.

Marquer sur lo surfoce extérieure de choque courroie une fléche indi-
quant le sens de ratation (sens contraire aux aiguilles d'une montre) el un
répére indiquant le cylindre sur lequel elle est montée (V ou H).

Die Ziindkerzen entfernen,

Die Bestigungsschrauben ausschrouben und die Deckel der Antriebszahn-
riemen entfernen.

Die Befestigungsschrauben lockern und die Spannrolle von jedem Riemen
in Ruhestellung bringen.

Auf der dusseren Oberfliche eines jeden Riemens einen Pfeil machen, der
die Rotationsrichtung gegen den Uhrzeigersinn anzeigt, und eine Markie-
rung, die den Zylinder anzeigt, auf dem er montiert ist (W oder §).
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SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
AUSBAU DES MOTORS

Rimuovers la cinghia utilizzando esclusivamente le mani.

Piegature brusche (raggio minime di curvatura 20 mm),
olio, benzina o solventi danneggiano irreparabilmente le
cinghie dentate,

Bloceare fo puleggio utilizzondo l'attrezzo 88700.5644 & svitare la
ghiera fissaggio puleggio utilizzande l'atirezzo 88713.0139.

Sfilore dallalbere distribuzione la puleggia dentata, la chiovetta e la
rondella di guida,

Remove the belt using your hands only
Sharp bending (min. curveture radius 20 mm), oil, petrol
A

or sol cause p to the toothed
belts.

Lock the pulley using tool 88700.5644 and unscrew the pulley fixing
ring nut using tool 88713.0139.

Remove from the fiming shoft the toothed pulley, the key and guide
washer,

Enlever la courrcie seulement en vous aidant par vos mains.

Des brusques pliages (rayon de courbure mini 20 mm),
I'huile, 1 ou des sol p t | g
sans reméde les courroies dentées.

Bloguer la poulie par I'outil 88700.5644 et dévisser le collier de serra-
ge de lo poulie par 'outil 88713.0139.

Enlever la poulie dentée, la clovette ef lo rondelle de guide de I'arbre de
distribution,

Den Riemen ausschliesslich von Hond entfernen,

Grobes Verbiegen (kleinster Kri gsradius 20 mm),
Ol, Benzin und Lésungsmittel beschadig iderruflich
die Zahnriemen.

Riemenscheiben unter Verwendung des Werkzeugs 88700.5644 blockie-
ren und Riemenscheibensicherungsring mit Werkzeug 88713.0139 ab-
schrauben,

Von der Nockenwelle Zohnriemenscheibe, Keil und Fihrungsscheibe ab-
ziehen,




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
AUSBAU DES MOTORS

Svitare e viti di fissaggio e togliere il cappellotio in gomma.
Allentare, procedendo in dicgonale, i dodi della restata,
Eseguire |'operazione a motore freddo.
Shilare leggermente la testata; eventualments utilizzare esclusivamente un

martello in plastica.
Togliere | dodi e sfilare definitivamente la testata,

Unscrew the fixing screws and remove the rubber cap.
Maving in a diagonal, loosen the head nuts.

Perform this operation with the engine cold.

L

Pull out the head slightly, possibly using a plastic hammer only,
Remove the nuts and pull out the head entirely.

Diévisser les vis de fixage et enlever le copuchon en coutchoue,
Relacher en sens diagenal les écrous de la culosse.

n Effectuer cette opération avec le moteur froid.

Sortir un peau la culasse, éventuellement & |"aide d'un marteau en plastigue.
Enlever les écrous ef sorfir la culosse définitivement.

Die Befesti hrauben ausdrehen und den Gummihut entfernen.
Die Muttern des Zylinderkoples lsen. Dabei schriig orbeitend vorgehen.

Die Arbeit bei kaltem Motor ausfihren,
Den Zylinderkopf etwas abzishen; dobei eventuell nur einen Kunststoff-
I .

wer
Die Muttern abschrauben und den Zylinderkopf endgliltig herausziehen.,

I




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGIME DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
AUSBAU DES MOTORS

Sfilare delicatomente il cilindro, se necessorio scuoterlo leggermente. E
necassario sostenere il pistone per evitare di donneggiorlo in coso di urto
contro il carter,

Ottwrare l'apertura del carter e rimuovere I'anello di fermo dello spinotio
utilizzando un tondino oppuntitc ed inserendolo nell‘apposita tacca sul
pistone.

Sostenere opportunamente il pistons e sfilare lo spinotto con 'ausilio di
una spina cilindrica e martello. Usare un estratiore se I'operazione risulla
difficoltosa,

Contrassegnare | pistoni in modo da poterli rimontare ciascuno nel pro-
prio cilindro,

Pull out the cylinder genlly, il necessary shoke it lightly, The piston must
be supported to aveid damaging it in the event of collision with the
crankcase.

Plug the crankcase opening and remove the gudgeon pin lecking ring by
means of a pointed bar fo be inserfed in the ad hoc notch in the piston.
Hold up the piston ond pull out the gudgeon pin with the aid of a
cylindrical pin-and hammer. If the operation it difficult usa an axtractor
Mark the pistons to be oble to reassemble them into the oppropriote
cylindar,

Sortir le cylindre avec soin en le sécouont légérement, si nécasscire.
Supporter le piston pour lui éviter tout dommaoge éventuel en cas de choc
contre le carter.

Obturer 'ouverture du corter et enlever 'onneou d'orrél de lo goupille
par un fer rond opointi, en [infraduisont dans lo coche prévue sur le
piston.

Supporter le piston adéquatement et enlever le goujon a |'aide d'une gou-
pille cylindrigue et un marteau. Si celte opération cause des difficultés,
employer un extracteur.

Marquer les pistons pour pouvoir les remonter ensuite dans le cylindre
correspondant.

Den Zylinder vorsichtig abziehen, falls nétig, leicht riitteln. Es ist nohwen-
dig, den Kolben festzuhalten, um seine Beschadigung im Falle eines
Stosses gegen den Carter zu vermeiden.

Die Offnung des Carters verschliessen und den Holtering des Kolbenbol-
zens mit Hilfe eines spitzen Rundeisens, das in die entsprechende Kerbe
eingefiihrt wird, entfernen.

Den Kolben obstitzen und den Bolzen mit Hilfe eines Zylindersiiftes und
Hammers herausziehen. Sollte sich die Arbsitsdurchfithrung als schwierig
erweisen, einen Auszisher verwenden,

Die Kolben markieren, damit jeder wieder in den eigenen Zylinder mon-
tiert werden kann.
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SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
AUSBAU DES MOTORS

Svitare le viti di fissoggio e logliere il coperchio loterale sinistro oppli-
cando |'atirezzo 88713.0144,

Togliere le spine dal connettore dei pick-up utilizzands lattrezzo
88713.0114.

Svitare le viti di fissaggio e togliere lo piostra porta pick-up.
Raddrizzore la rondello di sicurezza del dado fissoggio rotore dellalter-
natore.

Unscrew the fixing screws and remove the side left cover using tool
88713.0144.

Remove the pins from the pick-up connectar using tool 88713.0114,
Unscrew the fixing screws and remove the pick-up bearing plate.
Stroighten the safely washer of the nut that fixes the alternator retor,

Diéwvisser las vis de fixage et enlever le couvercle cité gauche par F'outil
88713.0144,

Enlever les fiches du connecteur des pick-ups por 'outil 88713.0114.
Dévisser les vis de fixage et enlever lo plogue porte-pick-up.

Redresser la rondelle de sécurité de 'écrou de fixage du rotor de |'alter-
nateur,

Die' Befestigungsschrouben ausschrouben und mit Werkzeug
88713.0144 den linken Seitendeckel entfernen.

Mit \Werkzeug 88713.0114 Stecker vom Pick-up-Verbinder entfernen.
Die Befestigungsschrauben ausdrehen und die Pick-up-Plotte entfernen.
Die Sicherungsscheibe der Rotorspe des Wechselstre 5
aufrichten.
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DECOMPOSITION MOTEUR
AUSBAU DES MOTORS

Bloccare il rotore del generatore con l'otirezzo 88713.0710 e svitare il
dodo di fissoggio.

Rimuavere la rondella, il rotore del generatore e la chiavetta,

Sfilare il volantine dell‘accensione elettronica ed il complessive della
ruota libera compreso |'ingronaggio condoto di owiomento.

Sfilare le due gabbie a rullini.

Lock the generator rofor by means of fool  88713.0710 and unscrew the
fixing nut. z

Remove the washer, generator rotor and key.

Pull out the electronic ignifion flywheel ond the free wheel ossembly
including the driven starting geor.

Pull out the two needle cages.

Bloguer le rotor du générateur par I'outil  BBT13.0710 ef dévisser I'é-

crou de fixage.

Enlever la rondelle, la rotor du générateur et la clavette.

Sortir le volant de l'allumage électronigue el I'ensemble de la rove libre,
y compris 'engrenage entroiné de démarrage,

Sortir les deux cages & rouleaux.

Den Generatorrotor mit Werkzeug  88713.0710 blockieren und die Be-
festigungsmutter ausdrehen,

Die Scheibe, den Generatorrotor sowie den Keil entfernen.

Daos Handrad der elektronishen Zindung und den Gesomt-Freilauf, sowie
das Anlassgetriebe obziehen.

Die beiden Rollenkiifige herausziehen.




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
AUSBAU DES MOTORS

Sfilare la boccola in accivio e la rondslla.

Raddrizzare la rondella di sicurezza del dodo bloccaggio ingranaggio
distribuzione.

Bloccore lingranaggio distribuzione inserendo una spina in uno dei fori
e svitare il dado di bloccaggio.

Sfilare I'ingranoggic distribuzione e lo chiovetia,

Pull out the steel bush and the washer,

Stroighten the safety wosher of the nut that lacks the timing gear.

Lock the timing gear inserfing a plug in one of the holes and unscrew the
locking nut.

Pull out the fiming geor and key.

Sertir lo doville en acier et la rondelle.

Redresser la rondelle de sécurité de |'écrou d'arrét de I'engrenage de la
distribution.

Bloguer I'engrenage de lo distribution en introduisant une goupille dans
un des trous et dévisser |"dcrou d'arrét,

Enlever I'engrenage de distribution et lo clavette.

Die Stohlbichse und die Scheibe herausziehen.

Die Sicherungsscheibe des Nockenwellengetriebes aufbiegen.

Das Mockenwellengetriche blockisren, indem man einen Stecker in eine
der Bohrungen steckt und Klemmutter abschrouben.

Das Nockenwellengetriebe und Keil herousziehen,
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Sfilare I'ingranaggio comando distribuzione e la chiovetto.

Rimuavere I'anello Seeger di fissaggio del gruppo ingronoggio ozioso
del dispesitivo di owiamento,

Rimuovere il gruppo ingronaggio ozioso del dispositivo di avwiomento e
relativi rasamenti.

Pull out the timing system control gear and key.

Remove the Seeger ring from the idling gear assembly of the starting
device.

Remove the idling gear assembly of the starting device and related shim
adjustment units.

Enlever I'engrenage de commande distribution et la clavette.
Enlever I'anneau de fixage seeger du galopin démarreur.
Enlever le galopin du démarreur et les butées,

Die Nockenwellensteverung und den Keil herausziehen,

Den Seegerring der Startvorrichtungs-Getrisbegruppe entfernen.

Die Getriebegruppe der Startvorrichtung und entsprechende Posscheiben
entfernen.
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Svitare le vili di fissaggio ed estrarre il motorino di awiamento.
Bloccare il pignone catena utilizzando I'otirezzo 88713.0118 e svitare
le viti di fissoggio.

Ruatare lo piostrina fissaggio pignone catena in modo da disimpegnarla
dalle scanalature dell‘albers; quindi sfilarla.

Sfilare il pignone catena,

Unscrew the fixing screws and pull out the starter mator,

Lock the chain sprocket by means of tool 88713.0118 and unscrew the
fixing screws.

Rotate the chain sprocket fixing plote to free it from the shoft grooves;

* then pull it out,

Pull out the chain sprocket.

Dévisser les vis de fixage et sortir le moreur de démarrage.

Bloguer le pignon de la chaine par l'outil B8713.0118 et dévisser les vis
de fixage.

Tourner la plaque fixage pignon chaine de fagon & la désangager des
rainures de I'arbre et l'enlever,

Enlever le pignon de lo chaine.

Die Befestigungsschrauben ausdrehen und den Anlassmetor herous-
zighen.

Das Kettenritzel unter Verwendung des Werkzeugs 88713.0118 blockie-
ren und die Belesti hrauben ousdrehen.

Dos Kettenritzel-Klemmplétichen so drehen, dass es aus der \Wellennut
geltst wird und denn cbziehen.

Das Kenenritzel abzishen. -




SCOMPOSIZIONE MOTORE
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AUSBAU DES MOTORS

Svitare le viti di fissaggio del leveraggio di selezione del cambio.
sfilare il leveraggio di selezione del cambio completo di alberino di
comando, molla e piasiring.

Svilare le quattro viti di fissaggio del coperchio ispezione frizione,
Rimuovere il coperchio.

Svitare le viti di fissaggio e fogliere il disco comando frizione.
Togliere le molle della frizione.

Unscrew the fixing screws of the gearbox selection leverage.

Pull out the gearbox selection leverage complete with driving shaft,
spring and plate.

Unscrew the four fastening screws of the clutch inspection cover.
Remove the same cover, Undo the fastening screws and remove the
clutch control disc. Remove the clutch springs.

Dévisser les vis de fixage du groupe leviers sélection vitesses.
Enlever le groupe leviers sélection vitesses complet de Farbre de
commande, ressort el plague.

Dévisser les quatre vis de fixage couvercle inspection embrayage.
Enlever le couvercle.

Dévisser les vis de fixage et enl le disque ¢ de embraya-
ge. Enlever les ressorls embrayage.

Die Befestigungsschrauben des Schalthebelwerks herausdrehen.

Dos Scholthebelwerk samt Steverwelle, Feder und Platichen heraus-
ziehen.

Die vier Schrauben am Deckel zur Kupplungsinspektion l&sen.

Den Deckel entfernen.

Die Befestigungsschrauben lgsen und die Kupplungsantriebscheibe
entfernen.

Die Kupplungsfedern entfernen.
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Utilizzare un piccolo cacciavite e rimuovere l'anello elastico di ritegno
dei dischi frizione avends cura di non deformarlo.
Sfilare i dischi frizione.

By means of o small screwdriver remove the elastic retaining ring of the
clutch discs taking care not to deform it.
Pull out the clutch dises.

Enlever & laide d'un petit tournevis I'onneau-ressort de retenue des dis-
ques d'embrayoge, en ayant soin & ne pas couser des déformations.
Enlever les disques de |'embrayage.

Mit einem kleinen Schroubenzieher den elostischen Haltering der Kupp-
lungsscheiben entfernen, dorouf achtend, diesen nicht zu verformen.
Die Kupplungsscheiben herausziehen.

Raddrizzare lo rondello di sicurezza del dado fissaggio tomburo fri-
zione,

Bloccare il tomburo frizione utilizzando I'attrezzo 88713.0146 e svitore
il dado di fissaggio.

Sfilare il tamburo frizione completo di piatto spingidisco.

Straighten the sofety washer of the clutch drum fixing nut.

Lock the clutch drum by means of tool 88713.0146 ond unscrew the
fixing nut.

Pull out the clutch drum complete with the disc pushing plate,

Redresser la rondelle de sécurité de I'écrou de fixoge du tambour d'em-
brayage.

Bloquer le tombour d'embrayage par l'outil  B8713.0146 et dévisser
I'écrou de fixage.

Enlever le tambour d'embrayage complet de plagque pousse-disque.

Die Sicher heiben der Kupplungstrommel-Ki aufbiegen,
Die Kupplungstrommel mit Hilfe des Werkzeugs 88713.0146 blockieren
und die Befestigungsmutter ausdrehen.

Die Kupplungstrommel samt Druckplotte herausziehen.
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Svitare le ofto viti che fissane lo compana frizione all'ingranaggio
della primaria. Per eseguire questa operoZione & necessario mante-
nere terma la campana frizione utilizzando I'attrezzo 88713.0146,
Sfilare la campana frizione.

Svitare e rimuovere le otto viti di fissaggio del coperchio destro.
Rimuovere il coperchio e relativa guarnizione.

Sfilare il distanziale tirandolo con forza verse l'esternc per vincere
la resistenza dell'anello OR vincolato al distanziale stesso.

Undo the eight screws fastening the clutch housing to the primary
gear. To carry out this operation, the clutch housing has fo be kept
steady using tool no. 88713.0146,

Extract the clutch housing.

Unscrew and remove the eight screws fastening the R.H. cover.
Remaove the cover and its gosket.

Extract the spacer strangly pulling it outwards to overcome resistan-
ce of the O-Ring atlached to the same spacer.

Dévisser les huit vis fixant lo eloche embrayage & I'engrenage pri-
maire. Pour effectuer cette opération il faudra maintenir lo cloche
embrayage arrétée en utilisant I'outil 88713.0146.

Désenfiler lo cloche embrayage.

Dévisser et enlever les huit vis de fixage couvercle droil. Enlever le
couvercle el son joint.

Désenfiler I'entretoise en la tirant fort envers I'extérieur pour vaincre
la resislance de I'anneau OR relié & lo méme entretoise.

Die acht Schrauben lésen, die die Kupplungsglocke an dem Haup-
tantriebsrad befestigen.

Dazu ist die Kupplungsglocke mit Werkzeug Nr. 88713.0146 festzu-
halten.

Die acht Befestigungsschrauben am rechten Deckel lésen und entfer-
nen.

Den Deckel samt Dichtung entfernen.

Das Distanzstick kritig nach oussen ziehen und entfernen um den
Wiederstand des dem Distanzstick zugeordneten O-Rings zu Uber-
stehen.
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Sfilare I'ingranoggio della primaric completo di cuscinetti e porgo-
lio.

Sfilare il distanziale.

Svitare le viti di fissoggio dello pompa olio.

Togliere la pompo olio prestonds attenzione olle boccole ed ai gommini
posti dietro di essa.

Extract the primary gear complete of bearings and oil seal.

Pull out the distance piece.

Unscrew the oil pump fixing screws.

Remove the ol pump paying ottention to the bushes and the rubber ele-
ments ploced at their back.

Désenfiler I'engrenage primaire complet de roulements el bague
d'étancheité.

Enlever |'entretoise.

Dévisser les vis de fixoge de o pompe & huile,

Enlever lo pompe & huile en ayant soin & ne pas endommager les
dowilles et cooutchoues derriére la pompe.

Dos Antriebswellengetriebe samt Lagern und Oelabdichtungen ob-
nehmen.

Das Distanzstiick abziehen,

Die Befestigungsschrauben der Olpumpe ousdrehen,

Die Olpumpe entfernen, dobei auf die Biichsen und die dahinter befindli-
chen Gummi achten.
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Raddrizzare lo rondella di sicurezza del dodo fissoggio trasmissione
primaria.

Bloccare ['ingranaggio della trasmissione primaria utilizzondo Vottrezzo
88713.0137 e svitore il dodo.

Rimuovere I'ingranaggio ufilizzondo un estrottore ed interponendo fra
albero motore e vite dell'estratiore una pasticea di alluminio.

Bloccare con 'attrezzo B8700.5644 le pulegge comando distribuzione
e svitare la ghiera autoblocconte utilizzando la chiove 88713.0139.

Straighten the safety washer of the primary transmission fixing nut,

Lock the primary tronsmission geor by means of tool 88713.0137 and
unscrew the nut,

Remove the gear using an exiracter ond inserting on aluminium pod
between crankshoft and exiractor screw.

By means of tool BB700.5644 lock the timing control pulleys and un-
screw the self-locking ring nut by means of wrench 88713.0139,

Redresser la rondelle de sécurité de I'écrou de fixage de I'entrainement
primaire.

Bloguer I'engrenage de I'entrainement primaire por 'outil 88713.0137
et dévisser |'écrou.

Enlever I'engrenoge & I'oide d'un extracteur, en interposant un potin en
aluminium entre I'orbre moteur et la vis de |'extracteur.

Bloquer les poulies de commande distribution par I'outil 88700.5644 et
dévisser le collier blog) par la clé 88713.0139.

Die Sicherungsscheibe der Antrisbsbefestigungsmutier aufbiegen.
Den Hauptantrieb mit Hilfe des Werkzeugs 88713.0137 blockieren und
Mutter ausdrehen.

Den Antrieb unter Verwendung eines Ausziehers zwischen .

Antriebswelle und der Auszieherschroube ein Aluminiumpléttchen legen.
Mit Werkzeug 88700.5644 diz Antriebsriemenscheiben blockieren und
die selbstsperrende Zwinge unter Verwendung des Schitssels
B8713.0139 abschrauben.
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Sfilare la prima puleggio, la relativa chiavetta e la rondella di guida.
Stilare la seconda puleggia e relativa chiovetto,

Svitare lo vite porta puntaline ed estrarre mollo e puntaline di scatto
delle marce.

Svitare le viti di unione dei semicorters.

Unscrew the first pulley, the key and guide wosher,

Unscrew the second pulley and its key.

Unscrew the point bearing screw and pull out the spring and gear shift
poinl. L

Unscrew the connecting screws.

Enlever la premiére poulie, la clavette correspandante et la rondelle de
guidage.

Enlever la deuxiéme poulie el lo clavette,

Enlever la vis porte-butée et sorlir le ressont ainsi que lo butée de
déclenchement des vitesses.

Enlever les vis de jonction des demi-carters.

Die erste Ri heibe, den entsprechenden Keil und die FUhrungsschei-
be cbziehen.

Die'zweite Riemenscheibe und entsprechenden Keil abzishen.

Die Auflogestifthalterschroube ausdrehen und Feder sowie Gongauflage-
stift herausziehen,

Die Semicorter-Verbindungsschrauben ousdrehen,
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Bottere leggermente con martello in plastica sul piano di unione dei
semicarters per facilitare l'inizio della separazione.

Banere con martello in plostica, alternativamente, sull‘albero motore e
sull'albero secondario del caombio fino od oftenere la separazicne dei
semicarters,

Fare molta cttenzione alle rondelle di rosamente che si trovano sugli
alberi e sul tamburo selefttare.

Rimuovere la valvola di regolazione della pressione olio e la relativa
molla.

Beat lightly with o plastic hammer the part connecting the two crankcases 1o
facilitate their separation.

Beat alternatively with o plastic hammer the cronkshatt and the secondary
gearbox shaft to divide the two crankeases.

Pay afttention to the shim odjustment washers locoted on the shaft and
selector drum.

Remove the oil pressure adjustment valve and related spring.

Taper légérement ovec le marteau plastique sur le plon de jonction des demi-
carters pour en faciliter la séparation.

Toper alfernativement avec un marteau plastique sur l'arbre moteur et
I'arbre secondaire de la boite & vitesses jusqu'és le séparer des demi-
carters,

Poyer attention aux rondelles de colage sur les arbres et le tambour
sélecteur,

Enlever lo soupape de réglage de lo pression de ['huile et son ressort,

Mit Kunststoffhammmer leicht auf die Verbindungsfiéiche der Semicarter
kiopfen, um anfangs die Trennung zu erleichtern.

Mit Kunststoffhammer obwechselnd auf Antriebswelle und Nebenwelle
kiopfen, bis man die Trennung der Semicarter erreicht.

Daobei auf die Passcheiben achten, die sich auf den Wellen und der
Siebtrommel befinden. f

Das Oldruck-Requlierventil und die entsprechende Feder entfernen.
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Rimuovere I'olbero comando distribuzione prestando attenzione alle ron-
delle di rasamento poste sulla estremita.

Sfilare 'albere motore ulilizzande un martello in plastica e prestando
aftenzione olle rondelle di rasomento.

Sfilare gli alberi guida delle forcelle

Spostare le forcelle in modo da disimpegnarle dalle cove del tombure
selettore ed estrarre il tambure,

Remove the fiming system control shaft poying oftention to the shim
adjustment washers at the end.

By means of o plostic hammer remove the crankshaft paying aftention to
the shim adjustment washers,

Pull out the fork guide shafts.

Move the forks so os to free them from the selector drum slots and pull
aut the drum.

Enlever I'arbre commande distribution en ayent scin & ne pas endomma-
ger les rondelles sur les extrémités.

Enlever 'arbre moteur & l'oide d'un morteau plastique, en ayont soin &
ne pas endommager les rondelles de colage.

Enlever les arbres de guidage fourches.

Déplacer les fourches pour les désangager des emboitements du tambour
sélectour et extraire le tambour.

Die Nockenwelle abnehmen, dabei besonders auf die auf den Enden
befindlichen Passcheiben achten.

Die Antriebswelle unter Verwendung eines Kunststoffhammers herauszie-
hen. Dabei besonders auf die Passcheiben achten,

Die Gaobelfihrungswellen herausziehen,

Die Gobel so verschisben, doss sis von den Siebtrommelnuten gelést
wird und Tromme! herausziehen.
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Rimuovere le forcelle di innesto delle marce.

Rimuovere l'albero secondario del cambic completo di ingronoggi pre-
stando attenzione alle rondelle di rasamento poste sulle estremita.
Rimuovere I'albero primario del cambio completo di ingranaggi preston-
do aftenzione alle rondelle di rasamento poste sulle estremits.

R the gear engag t forks.

Remove the secondary gearbox shaft complete with its geors paylng
atfention to the shim adjustment washers of the ends.

Remove the primary gearbox shoft complete with gears paying attention
to the shim adjustment washers at the ends.

Enlever les fourches embroyage vitesses.

Enlever I'orbre d'entrainement secondaire de la boile & vitesses, complet
des engrenages, en oyant soin des rondslles de calage sur les extrémités,
Enlever I'arbre d'entrainement primaire de lo boite & vitesses, complet
d'engrencges, en ayont soin des rondelles de caloge sur les extrémités,

Die Schaltgabeln entfernen.

Die Nebenwelle samt Scholigetriebe entfernen. Dabei besonders ouf die
Passcheiben ochten, die sich auf ihren Enden befinden.

Die Houptwelle samt Schaligetriebe antfernen. Dobei besonders auf die
Passcheiben achten, die sich auf ihren Enden befinden,
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Durante lo ggio dei F ti posti nella testa
cilindre & della i i che essi

disposti in modo opportunc oprpure contrassegnarli al fine

di poterli rimontare nella esatta pesizione occupata prima dello
smontaggio.

Svitare le viti di fissaggio e togliere | coperchi delle valvole.

Svitare le viti di fissaggio e togliere il coppellotto di supporto dellalbers
distribuzicne.

Rimuovere i perni bilancieri di opertura utilizzande lottrezzo
88713.0120.

Togliers i bilancier recuperande le mollette & prestando attenzions alle ron-
delle di rasamento interpeste fra bilanciere & relative sede.

When di bling the comg located in the cy-

linder head it is essential to arrange or mark them ap-

propriately to be able to reassemble them in their pre-
vious pesition.

Unscrew the fixing screws and remove the valve covers.
Unscrew the fixing screws ond remove the timing system shaft supparting

cap.

Remove the opening rocker arm pins by means of tool 88713.0120.
Remaove the rocking levers, by recovering the springs and by paying atten-
fion to the thrust washers, located between the rocking lever and its rela-
five seaf.

lors du démontage des pidces qui se trouvent dans la

culasse, il est trés important de les placer d'un cété adé-

quatement ou de les marquer pour en permetire leur
identification lors du ge et les exach téla
méme position qu'auparavant.

Dévisser les vis de fixage el enlever les couvercles des soupapes.
Diévisser les vis de fixage et enlever le capuchon de support de 'arbre de
lo distribution.

Enlever les pivots culbuteurs d'ouverture par 'outil 88713.0120.
Enlever les balanciers en récunérant les clips et en foisant attention oux ron-
delles de butée placées entre le balancier et le siége relafif.

n Bei der D der im Zylinderkopf befindlichen Kom-
ponenten ist es von gré ichtigkeit, sie zweckmadssig
aufzureihen oder zu ki damit sie wieder in exak-

ter Position eingel we

Die Befestigungsschrauben ousdrehen und Ventildeckel entfernen.

Die Befestigungsschrauben ausdrehen und die Lagerkappe der Mocken-
welle entfernen.

Die Offnungsschwingzapten mit Werkzeug 88713.0120 enfernen,

Die Kipphebel entfernen und die Kl b , dabei wird men auf
die Scheiben zwischen Kipphebel und entsprechendem Sitz achten.
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Togliere il registro bilanciere.

Ructare opportunamente F'albere distribuzione e, con 'ausilio di un coc-
ciovite, mantenere sollevata I it del bilanciere di chivsura munito
di patting.

Rimuovere i semianelli & lo scodelling di ritorno.

Sfilare le valvole.

Remove the rocker adjustment,

Rotate the timing system shaft and with the oid of a screwdriver hold up
the end of the closing rocker arm that is fited with a sliding shoe.
Remove the halt-rings and return cap.

Pull out the valves. -

Enlever le réglage du culbuteur.

Tourner l'arbre de distribution adéquatement et tenir soulevée 'extrémité
du culbuteur de fermeture avec patin & |'aide d'un tournevis.

Enlever les demi-bagues et la cuvette de retour,

Enlever les soupapes.

Den Schwingregler entfernen,

Die Mockenwelle dementsprechend drehen und mit Hilfe eines Schrauben-
zighers dos Ende der mit einem Gileitschuh versehenen Schliesschwinge
anheben.

Die Halbringe und den Rickschlagteller entfernen,

Die Ventile entfernen.
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Stilare I'albero distribuzione prestande attenzione olle rondelle di raso-

menta.

Nell'albero distribuzions relativo al cilindro orizzontale sono olloggiote
due chiovette lquella interno oziona il rinvic del contagiril, mentre in
quello relativo al cilindro verticale & presente uno sola chiavetta,
Aggonciare sull'attrezzo  88713.0143 I'estremités della malla del bilan-
ciere di chivsura.

Rimuovere | perni bilancieri di chivsura utilizzando  'ottrezzo
88713.0120. '

Pull out the timing shaft paying attention to the shim odjustment washers.
The timing shaft relating 1o the horizontal cylinder is fitted with two keys
(the inner one controls the rev counter return) whilst the shaft for the
vertical cylinder has one key only,

Hook the end of the closing rocker arm spring by meons of tool Me.
88713.0143

Remaove the closing rocker arm pins by means of tool No. 88713.0120.

Enlaver I'orbre de la distribution en ayent soin & ne pos endommager les
rondelles de caloge.

Larbre de lo distribution du cylindre horizontal contient deux clovettes
(dont celle intérieure actionne le renvoi du compte-tours), tondis que
I'orbre du cylindre vertical a une sevle clavette.

Accrocher l'extrémité du ressort du culbuteur de fermeture sur l'outil
B8713.0143

Enlever les pivots des culbuteurs (fermeture) por l'outil 88713.0120.

Die Mockenwelle herausziehen und dobei ouf die Passcheiben achten.

In der Mockenwelle, entsprechend zu dem waagerechten Zylinder, befin-
den sich zwei Keile (der innere betdtigt die Riickstellung des Umdrehungs-
zishlers), wahrend in der Mockenwelle, entsprechend zu dem senkrechten
Zylinder, sich nur ein Keil befindet.

Auf das Werkzeug 88713.0143 daos Ende der Schliesschwingfeder an-
bringen.

Die Schliesschwingzapfen mit Werkzeug 88713.0120 entfernen.
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Togliers | bilancieri prestande attenzione alle rondelle di rosamento
Interposte fra 1l bilanciere e lo relativa sede.
Togliere il gommino di tenuto clio posto sul guidavalvola,

Remove the rocker arms paying aftention to the shim adjustment washers
set between the rocker arm and its housing.
Remove the cil seal rubber located on the valve guide.

Enlever les culbuteurs en ayant sain & ne pas endommager les rondelles
de caloge entre le culbuteur et son sigge.
Enlever le petit caoutchoue de retenue huile sur le guide-soupape.

Die Schwinge entfernen. Dobei ouf die Passcheiben ochten, die sich
zwischen Schwinge und ihrem Sitz befinden.
Dos auf der Ventilfuhrung befindliche Oldichtungsgummi entfernen.







REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
REVISION DES MOTORS




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING

[e¢e!

Pulizia dei porticolari ...

Accoppiamenti ...
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Pulizia dei particolari.

Tutti i particolari devono essere puliti con benzina ed csciugati con ario compresse.

m D t ione si svilupp vapori infi bili e particelle di metallo p essere
espulse ad alta veleclm, si raccomanda pertante di op in un ambi privo di fi libere o
scintille e che l'operatore indossi occhiali protettivi.

Cleaning of components.

All components must be cleaned with petrol ond dried with compressed air.

“L During this operation infl bl P burst out and metal particles may be violently ejected.
C

quently, it is ded to work in @ room free from bare flames or sparks and that the
operator wears goggles.

Nettoyage des piéces.

Nettoyer toutes les piéces avec de I'essence ef les eswyer uvec de l'air comprimé.

Pendant cette opération des vof se développer et des particules métalliques

A\ TS éjectées & haute vitesse, On recommande de travailler dans un milieu sans flammes libres ou
étincelles; en outre, 'opérateur doit porter des lunettes de protection.

Reinigen der Bauteile,
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft Irocknen

ry Wuhmnd :Imur Dpemhnn bilden sich entfl k Démpfe und Metallpartikel ké bei hoher
A\ g g len. Es wird darauf hingewi , dass in fl und funkenfrei
™ gearbeitet len soll, und dass der Bedi eine § brille tragen muss,
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Accoppiamenti.

Per consentire al motore di funzionare nelle migliori condizioni, dondo quindi il massimo rendimento, & indispensabile che
tutth ali accoppioment| rientrina nelle tolleranze prescritte dalla Casa Costrutirice. Un accoppiamento « stretto » & infatii cousa
di dannosissimi grippaggl non appena gli organi in movimento si scoldono; mentre un occoppiomento «lorgos couso
vibrozioni che, oltre od essere fostidiose, accelerano 'usura dei particolari in movimento.

Assemblies,

For a good ond efficient engine operation, it is essential that all assemblies are within the tolerances prescribed by the
Manufocturer. In fact, o «close» ossembly couses domaging seizures os soon as the moving members heot up; while o
« wide» assembly causes vibrations which in addition to being noisy accelerate the wear of the moving components.

Accouplements,

Tous les accouplements doivent étre réalisés selon les tolérances spécifiées por le Fabricant, ofin de permettre au moteur de
fonctionner dans ses meilleures conditions et de donner son meilleur rendement. En effet, un accouplement «serré» pourrait
couser des grippages trés dangereux lorsgue les organes en mouvement se chautfent, tandis qu'un accouplement avec du jeu
couserait des vibrations ennuyantes et une usure plus ropide des pigces en mouvement.

Passungen.

Zur einwondfreien Funktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, missen alle Passungen innerhalb
der von der Herstellerfirma vorgeschrisbenen Toleranzen liegen. Eine zu «knoppe » Taleranz verursacht gefdhrliches Festfres-
sen sobald die Bewegungselemente warm werden, wihrend eine «weite» Toleranz Vibrationen erzeugt, die nicht nur
stirend wirken, sondern auch zum schnelleren Verschleiss der Bewegungsteile fithren,
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Cilindro.

Controllare che le pareti siano perfettamente liscie. Effettuare la misurczio-
ne del diametre del cilindro a tre altezze diverse ed in due direzioni o 90°
tre di lore, ottenends cos) il valore di conicith & di ovolizzazione. Max ova-
lizzazicne [limite di usura) = 0,03 mm. Max conicitd (limite di usura) = 0,03
mm. In coso di danni od usura eccessiva il cilindro deve essere sostituito
poiché essendo con riporto di carburl di silicio (che conferisce alle pareti
del cilindre delle stroordinarie quality antiattrite ed antivsurc) non pud es-
sera refiificoto. | cilindri sono centrassegnati da una leftera indicante la classe
di sppartenenza e |'accoppiomento cilindro-pistone va sempre fatte tra classi
uguali.

Cylinder.

Check that the walls are pedectly smooth. Measure the cylinder diameter
ot three different heights and in two directions at 90° to each other, to ob-
tain taper and ovalization values. Max. taper [wear limit) = 0.0012in. Max,
ovalization (wear limit] = 0.0012 in. In presence of damages or excessive
waear the cylinder must be replaced os it hos o special silicon corbide inner
cooling [fo give exceptional antifriction and antiwear properties) hence it
connot be ground. The cylinders cre marked by a lefter indicating the
category they belong to and cylinder-piston fit must always be perormed
with parts of the some categery.

Cylindre.

Vérifier si les parols du cylindre sont porfaitement lisses.

Maesurer le diamatre du cylindre & trois houteurs différentes, et en deux direc-
tions & $0° I'une de |"autre, pour obtenir la valeur de conicité et d'ovali-
saticn.

Owalisation maxi (limite d'vsure] = 0,03 mm.

Conicité maxi (limite d'usure) = 0,03 mm,

Au cos de dégtts ou d'une usure excessive, remplacer le cylindre. Pulsque
le cylindre o une chemise en carbures de silicium (pour donner des carce-
téristiques spéciales anti-usure et anti-frottement au parcis| il n'est pas pos-
sible de la rectifier.

Les cylindres sont identifiés par une letire indiquant la classe correspondante.
Effectuer tovjours I'cccouplement du groupe cylindre-piston en ulilisant les
mémes classes.

Zylinder.

Nachpriifen ob die Zylinderwéinde vollkemmen glatt sind. Der Zylinderdurch-
messer ouf drei verschiedenen Hahen und in zwei Richtungen auf 90° von
einander nachmessen um also den Konizitats- und Unrundwert festzulegen.
Maximum Unrundwert (Verschleisslimit) = 0,03 mm. Maximum Konizitat
[Verschlgisslimit) = 0,03 mm. Im Fall ven Obermassigem Verschlsiss, muss
der Zylinder ersetzt werden, weil die Zylinderbuchse aus Silizium karbid ist,
dos den Zylinderwénden einen besondern Reibungs- und Verschleisswider-
stand verleith. Der Zylinder kann aber daher nicht geschliffen werden. Auf
den Zylindem findet man einen Buchstaben, der seine Klosse angibt und
die Paorung Zylinder-Kolben muss immer aus derselben Klosse stammen.
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Pistone.

Pulire accuratomente il cielo del pistone e le cave dei segmenii dolle incre-
stazioni carboniose. Procedere ad un accurato controllo visivo e dimensio-
nale del pistone: non devono apparire fracce di forzamenti, rigature, crepe
o donni di sarfa.

|| diametre del pistone va misurato a 10 mm dalla base del mantello, in di-
rezione perpendicolore all'osse dello spinotto.

| pistoni devano sempre essere sostiluiti in coppia.

Pisten.

Clean thoroughly the piston crown and piston ring slots remaving any car-
bon deposit. Make a careful visual and dimensional check of the pistan.
The piston diameter must be measured 0.3% in. from the skirt base perpen-
dicularly to the pin axis.

Pistons must always be replaced by pair.

Piston.

‘Mettoyer soigneusement le cisl du piston et les encoches des bogues dlas-
tigues, en éliminant toute incrustation charbonneuse.

Eftectuer d'abord un contréle visuel et mesurer le diométre du piston & 10
mm de lo base du revé t, en sens perpendiculaire & |"oxe du goujon,
Remplacer les pistons loujours par couple.

Kolben.

Sorgfaltig den Kolbentoden und die Segmentnuten von Kohleverkrustun-
gen befreien. Eine ebenso sorgliltige Sicht wie Masskontrolle des Kelbens
vornehmen.

Bei 10 mm von der Bosis der Schaltes wird der Kolbendurchmesser gemes-
sen, in senkrechter Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Die Kolben missen immer poorwelse ausgewechselt werden.

10mm{Q.394in)
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Accoppiamento pistone-cilindro,

Pasizionore il pistone, prive di segmenti, nel cilindre e controllare il gioco
di accoppiamento. Gioco ol montaggio 0,025+0,045 mm. Limite di usura
0,12 mm.

Piston-cylinder assembly.

Position the pistan without pisten rings in the cylinder and check the assem-
bly clearance. Clearance on ossembly 0.0009+0.0017 in. Wear limit
0.0047 in.

Accouplement piston-cylindre.

Introduire le piston sans les bogues élastiques dans le cylindre et vérifier
le jou d'accouplement. Jeu au mentage: 0,025+0,045 mm. Limite usurs
0,12 mm.

Passung Kolben-Zylinder.

Den Kolben chne Segmente in der Zylinder anordnen dos Passpiel kontrol-
lieren. Passpiel bei der Montage: 0,025+0,045 mm. Verschleissgrenze:
0,12 mm.

Spinotti.

Devono essere perfettamente levigati, senza rigature, scalini o colorozio-
ni bluastre dovute a surriscaldamento. Sostituendo lo spinotta & necessa-
rio sostitvire onche lo boceola piede di biello.

Gudgeon pins.

Must be perfecily smooth without scorings, steps or bluish stains due to
overheating. When replacing the gudgeon pin also replace the small end
bush.

Goujons,

Les goujons doivent &tre lisses, sons royures, sons couches et sans des
téches blubires de surchauffage. Si on remplace le goujon il fout oussi
remplacer lo douille du pied de bielle.

Kolbenbolzen.

Diese missen einwandfrei glat, ohne Riefen, ohne Vorspriinge oder
durch Uberhitzen verursachte blauliche Vertdrhungen sein. Bei Ersetzen
des Kolbenbolzens missen ouch die Buchsen des Plsuslstangenkoples
ausgetauscht werden,
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Segmenti.

Men deveno presentare trocce di forzomenti o rigoture. | pistoni di ricom-
bic vengeono fomiti completi di segmenti & spinofto.

Piston rings.
Must never show shrinking signs or scarings. The spare pistons are supplied
with piston rings and gudgeon pins.

Bagues élastiques.

Les bogues élostique ne doivent avoir ni des margues de forcage ni des
rayures. Les pistons de rechorge sont liveés complets de bogues élostigues
ef goujons.

Segmente.
Diese diifen werden Riefen nach Durchbiriiche aufweisen. Die Ersatzkol-
ben werden kompleft mit Segmenten und Kolbenbolzen geliefert,

A P 2 +. g 41, ‘e 'UI r.
Lo figura mostra il gioco assiale dei sagmenti.

Il limite di usura massime ammesso & di 0,12 mm. .

Lo stampigliatura « TOP» va sempre rivelto verso l'alte rell'accoppia-
mento pistone-segmenti.

Piston rings-piston slots assembly.

This tigure shows the end play of pistons rings (mm).

The mox. allowed wear limit is 0.0047 in,

The «TOP» printing must alwoys be upwards in piston-piston rings
assembly.

A I b élasti i du piston.

F g 49
Lo figure montre le jeu oxiol des segments.

Limite usure maxi admise 0,12 mm.

Dens I'occouplement piston-bogues élastiques lo marque «TOP» doit
rester toujours en haut,

P 5 Lei: auf dem Kolben.

Das Bild zeigt dos Axialspiel der Kolbenringe {mm].

Die maximal zuldssige Verschleissgrenze betragt 0,12 mm,

Der Aufdruck « TOP» muss immer nach oben zur Possung Kolben-Kolben-
ringe gerichtet sein,
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Accoppi gmenti-cilindro.

Intradurre 1 segmento nella zono pib bossa del cilindro (dove 'usura &
minima) ovendo cura di posizienarlo bene in «squodros e misurore la
distanza tra le due estremita dell’anello.

— 1° segmento 0,30+0,50 mm limite di usura 1,20 mm.

— 2° segmento 0,30+0,50 mm limite di usura 1,20 mm.

— 3" segmento 0,25:+0,50 mm limite di usuro 1,00 mm.

Piston rings-cylinder assembly.

Introduce the giston ring in the lower section of the cylinder (where wear
is less) being careful to position it well «in squares and measure the
distance between the two ring ends.

— sk piston ring 0.0118+0.0196 in. wear limit 0.0472 in.

— 2nd piston ring 0.0118+0.0194 in. wear limit 0.0472 in.

— 3rd piston ring 0.0984+0.0196 in, wear limit 0.0393 in.

A 1 th Fy e

= - 1 r o
Intraduire lo bogue élastique dans la partie plus basse du cylindre (partie
avec moindre usure), en ayant soin de la placer bien en «équerres ef
mesurer ensuite la distance entre les deux extrémités de la bague.
— lére bague él. 0,30+0,50 mm, limite usure 1,20 mm.
— Zeme bague él. 0,30+0,50 mm, limite usure 1,20 mm,
— 3éme bague &l. 0,252 0,50 mm, limile usure 1,00 mm,

™ € baTulind
o o Ll

Das Segment in den untersien Bereich der Zylinder fuhren (wo der Ver-
schleiss minimal ist). Dorouf ochten, den Winkelkopf gut zu positionieren
und den Abstand zwischen den beiden Ringenden messen.

— 1. Segment 0,30+0,50 mm Verschleissgrenze 1,20 mm.

— 2. Segment 0,30+ 0,50 mm Verschleissgrenze 1,20 mm.

— 3. Segment 0,25+0,50 mm Verschleissgrenze 1,00 mm.

G0



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
REVISION DES MOTORS

A : + PP
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Il gieco di accoppiamento al montaggio deve essere di 0,004+0,012
mm. Il limite di usura massimo ammesso & di 0,05 mm.

pin-piston bly.
The assembly clearance must be 0.00015+0.00047 in. The max ollowed
wear limit is 0.0019 in.

A I B
F aeu P

Le jeu d'accouplement au montage doit étre 0,004+0,012 mm. Limite
usure maxi admise 0,05 mm.

Passung Kelbenbolzen.

Bei der Montage muss dos Passpiel 0,004+0,012 mm sein, Die maximal
zuléissige Verschleissgrenze betrégt 0,05 mm.

A i i boceola piede di biella.

Il gioco di accoppiamento al montoggio deve essere di 0,006+0,028
mm. |l limite di usura massimo ammesso é di 0,05 mm.

Gudgeon pin-small end bush assembly.

The assembly clearance must be 0.00023+0.00110 in, The mox allowed
waear limit is 0.0019 in.

A pl govjon-douille du pied de bielle.
Le jev d'accouplement au montage doit étre 0,006+0,028 mm. Limite
usure maxi admise 0,05 mm.

Bei der Montage muss das Passpiel D,UUZ-E\U.U&;S mm sein. Die maximal
zuléssige Verschleissgrenze betragt 0,05 mm.

D
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Bielle.

Lo boceela piede di biella deve essere in buone condizioni e saldamente
piantata nel propric alloggicmento.

Controllare 'errare di parallelismo misurato o 50 mm doll'asse lengitudi-
nale dello biella: deve essere inferiore & 0,05 mm; in coso controrio
sostituire lo biello

Conrods.

The conrod small end bush must be in good conditions and firmly set in its
housing.

Check the porallel alignment error measuring it ot 1.98 in. from the
conrod longitudinal oxis: it must be lower than 0.0019 in.; if higher,
replace the conrad.

Bielles.

Lo deville du pied de bielle doit &tre en bonnes conditions et plantée
fixement dans le sibge correspondant.

Vérifier l'erreur de parallélisme & 50 mm de I'axe longitudinal de la
bielle qui doit étre moins de 0,05 mm, outrement remplacer la bielle.

Plevelstangen.

Die Kolbenbolzenbuchse muss einwondfrei sein und fest in inrer Aufnoh-
me sitzen,

Die Abweichung von der Paralleliftit 50 mm von der Léingenachse der
Plevel: je entfernt diese muss weniger als 0,05 mm sein; so
nicht die Plevelstange ersetzen.
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Sostituzione boceola piede di biella.

La sostituzione dello boccola deve essere fatta utilizzando un punzone
approprioto ed uno pressa.

L'interferenza di montaggio tra baceola e relativa sede sulla biella deve
essere di 0,052+ 0,095 mm.

Praticare, sulla boccola sostituita, i fori di lubrificazione in corrispanden-
za dei gids esistenti sul piede di biella; alesare quindi la boccalo portan-
do il diometro inferno o 18,006+ 18,024 mm.

Repl of the d small end bush.

Replacement must be perfomed using an appropricte punch ond o press.
Mounting interference between the bush ond its housing must be from
0.0020 to 0.0037 in,

On the new bush make the lubrication holes 1o match the ones existing in
the conrod small end; then bore the bush to obtain an internal diameter
of 0.7088 = 0.7096 in.

Remplacement de la doville du pied de bielle.

Remplocer la doville & I'cide d'un poingon approprié et d'une presse.
L'interaction de montage entre lo doville et son siége sur lo bielle est
0,052 + 0,095 mm.

Percer les trous de graissage sur lo nouvelle douville en alignement des
trous qui se trouvent déj sur le pied de bielle et aléser o doille pour
cbtenir un diométre intérisur de 18,006 + 18,024 mm,

= der Kolbenbolzenbuch
Fir das Ersetzen der Kolbenbolzenbuchse braucht man einen geeigneten
Stempel und eine Presse.

Das Ubermass bei der Montage zwischen der Buchse und dem entspre-
chenden Sitz der Plevelstange muss 0,052 + 0,095 mm sein.

Auf der ersetzten Buchse die Schmierldcher in Ubereinstimmung mit den
schon auf der Pleuelstonge bestshenden Ltchern anbringen, dann die
Buchse bis ouf einen Innendurchmesser von 18,006 + 18,024 mm cus-
bohren.
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Semicuscinetti di biella.

E buona norma sostituire | semicuscinetti ad ogni revisione del motore.
Vengono forniti di ricambic pronti per il mentaggic e non devano quindi
essere ritoccati con roschietti o telo smeriglio.

In coso sia stato reftificato il perno di biello, utilizzare semicuscinetti
forniti di ricambio con diametro interno minorato di 0,25 o di 0,50 mm.

Conrod half-bearings.

It is good proctice to reploce the half-bearings ot each engine overhaul.
Spare half-bearings are supplied ready for mpunting ond therefore must
not be retouched with scrapers or emery cloth.

If the conrod journal has been ground, use holf-bearings (supplied as
spore parts) with an internal diometer reduced by 0.0098 or 0.0196 in.

Demi-roulements de bielle.

|| cenvient toujours remplocer les demi-roul ts lors de chaque revision
du moteur.

Les demi-roulements sont livrés en pigces détachées prétes au montage,
sons besoin de retouches par un rocloir ou toile émeri.

Si le pivot de bielle a été rectifié, employer des demi-roulements de
rechange dont le diamétre intérieur est reduit de 0,25 ou 0,50 mm.

Halblager der Plevelstang
Es ist ratsam die Holblager bei jeder Uberholung des Motors zu ersetzen.
Diese werden als einbauferfige Ersatzteile geliefert und missen daher
nicht mehr mit dem Schaber oder mit Schleifleinen gusgebessert werden.
Falls der Kurbelzopfen geschliffen worden ist, muss man die Halblager
anwenden, welche als Ersatzieil mit einem niedrigeren Innendurchmesser
von 0,25 oder 0,50 mm geliefert werden.
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Albero motore.

| pernl dl banco e di biella non devono presentare solchl o rigature; le
filettature, le sedi delle chiavette e le scanaloture devono essere in buone
candizioni.

Rilevare, con l'ausilio di un micrometro, I'ovalizzazicne (massimo am-
messa 0,01 mm) e la conicitd (mossima ammessa 0,01 mm) dei perni di
biello eseguendo la misurazione in diverse direzioni.

Rilevare, con I'ausilio del comparotore, Vallineamento dei peri di banco
posizionando lalbero tra due contropunte (massimo errore ammesso
0,02 mm).

Crankshaft,

Conred journals ond moin journals must be free from indentations or
scoring; threading, key housing and grooves must be in good conditions.
With the aid of o micrometer measure the ovalization (mox. admitted
0.0004 in.) and taper {max. admitted 0.0004 in.] of the conrod journals
measuring these values in various directions.

With the aid of a cemp the alig of the conred
journals placing the cronkshaft between two centers (max. admitted error

0.0008 in.).

Vilebrequin

Les manetons de banc et de bielle ne doivent avoir des rainures ni des rayu-
res; les filetages, les sidges des clavettes et les rainures doivent étre en por-
foites conditions.

Mesurer I'ovalisation (maxi 0,01mm) et la conicité (maxi 0,01 mm| des mane-
tons de bielle par un micrométre en le plocant en plusieurs directions.
Mesurer I'alignements des manetons de banc avec le comperateur en pla-
cant I'arbre entre deux conire-pointes (emeur moxi 0,02 mm).

Antriebswelle.

Die Kurbelzapfen und die Bankzopfen dirfen keine Rillen oder Riefen
haben; die Gewinden, die Keilsitze und die Nuten missen einwandirei
sein,

Mit der Hilfe eines Mikrometers die Unrundheit (moximum zugelossen
0,01 mm) und die Konizitét (maximum zugelossen 0,01 mm) der Kurbel-
zapfen in verschiedene Richtungen messen.

Mit der Hilfe des Komporators die Fluchtung der Bonkzopfen messen,
durch die Welle zwischen zwei Reitstockspitzen zu positionieren (maxi-
mum zugelassene Abweichung 0,02 mm).
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Rimuovere i 1oppi o vite ed effetiuare una accurata pulizio delle conaliz-
zozieni di lubrificazione.

Mettere alcune gocce di Loctite 222 sia sulla filettatura del tappo
che chiude il foro interno del perno di biella che sui ire tappi filettati
e rimontare.

Remove the screw-on cops and carefully clean the lubrication chonnels.
Place o few drops of “Loctite 222" both on the thread of plug clo-
sing the inner hole of the conrod journal and on the three threaded
caps, then re-install.

Enlever les bouchons & vis et neftoyer soigneusement les tuyoux de
groissoge.

Mettre quelgues gouttes de Loctite 222 soit sur le filetage du bouchon
du trou intérieur du maneton de bielle soit sur les trois bouchens filetés et
re-assambler.

Die Gewindestdpsel wegnehmen und sine grindliche Reinigung der
Schmierkandle vornehmen.

Einige Tropfen “Loctite 222" auf das Gewinde des Stopsels, welches
das Innenloch des Kurbelzapfens abschiiesst, sowie auf die drei Ge-
windestopfen anbringen und die Wiedermontage durchfihren.
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Rettifica del perne di biella.

Qualora si riscontrine donneggiomenti od usuro del perno di biello &
necessaric procedera alla rettifica presso uno officing speciclizzata.

Il diametro del perno di biella pud essere minorate di 0,25 o 0,50 mm
rispetto al diametro nominale di 40,008 + 40,020 mm. E fondamentale
che, dopo la reftifica, il raccorde tra perno e spallamento obbia un
raggic di curvatura massime di 1,5 mm, La rettifico deve essere seguito
da frattamento termice (solfo-nitrurazione a 550°C).

Grinding of the d j I

When the conrod journal is damoged by weor grinding must be
performed ol o speciclized workshop.

The digmeler can be reduced by 0.0098 or 0.0197 in. compared with
the nominal dia of 1.5751 + 1.5755 in. It is essential that after grinding
the conneclion between journal and shoulder hos a max. curvature
radius of 0.05% in. Grinding should be followed by heat treaiment
{sulphurnitriding at 550 °C).

Rectification du maneton de bielle.

Au cas de dégtits ou d'usure sur le maneton de bielle, faire rectifier aprés
d'un atelier spécialisé.

Le diamétre du maneten de bielle peut &tre reduit de 0,25 ou 0,50 mm por
rapport au digmétre nominal de 40,008 + 40,020 mm.

Aprés la rectification la connection entre le maneton ef lo butée doit aveir
un rayon de courbure maxi de 1,5 mm,

Aprés la rectificotion soumsttre & un trail thermigue |
& 550 °C.)

T r

Sehleifen des Kurbelzapfens.

Falls man Schiiden oder Verschleiss auf dem Kurbelzapfen feststellt, muss
man diesen in einer spezialisierten Werkstott schleifen lassen,

Der Durchmesser des Kurbelzopfens darf dem nominclen Durchmesser
von 40,008 + 40,020 mm gegenlber 0,25 oder 0,50 mm verringert
werden. Es ist grundlegend, dass nach dem Schleifen, das Verbindungs-
stiick zwischen Zapfen und Bund einen Krimmungsradius von maximum
1,5 mm hot, Noch dem Schleifen muss eine thermische Behandlung
{Schwefel-Mitrierhéirtung 550 °C) folgen.
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A i # icuscinetti di biella.

Montare i semicuscinetti nella testa di biella e serrare le viti di unione olla
coppia di 61 + 66 Nm (6,2 + &,7 kgm).

Eseguire la misurazione del diometre dello testo di biella e del perne di
biella; il gicco di accoppiomento deve essere 0,02+ 0,06 mm.

Half-E i d i 1 ki

Mount the half-bearings in the conrod big end ond fighten the screws
to a torque of 44.84 + 48.46 |b.ffit.

Measure the diometers of the conrod big end ond conred journal: fit
play must be between 0.0008 and 0.0024 in.

A pl demi-roul ts-pivot de bielle.

Manter les demi-roulements sur lo téte de bielle et serrer les vis de
blocoge ovec un coupls de &1 + 66 Nm |6,2 + &,7 kgm).

Masurer ls diamétre de lo téte de bielle et du maneton de bielle; le jeu de
l'accouplement est 0,02 + 0,06 mm.

Die Halbleger in die Kurbelzapfenenden des Pleyels montieren und die
Verbindungsschrouben mit 61 + &6 Nm [ 6,2 + 6,7 kpm) anziehen.
Den Durct des Kurbelzopfenendes und des Kurbelzapfens messen;
das Spiel der Poorung muss 0,02 + 0,06 mm sein.




i

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
REVISION DES MOTORS

Testata.

Rimuovere | deposili corboniosi dollo comera di combustione. Controlla-
re che non vi siano crepe e che la superfici di tenuta siana prive di solchi,
scalini o danni. di qualsiosi genere. Lo planaritt deve essere perfetta
come pure lo filettatura dello sede candela.

Cylinder head.
Remove the carbon deposit from combustion chamber. Check for cracks
and make sure that there are no indentations or damages of any kind on
the seal surfaces. Flatness must be perfect as well as the threading of the
spark plug seat,

Culasse.

Enlever tout dépdts charbonneux de la chambre de combustion. Vérifier
qu'il n'y it pos des crevasses et les surfoces de tenue sont sans rainures,
couches ou d'autres imperfections. Lo planéité et le filetage du sitge de
la bougie doivent étre parfaits.

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kchleablagerungen befreien. Auf Risse kontrollie-
ren, und die Dichtfiéichen auf Risfen, Vorspriinge oder Beschéidigungen
jeder Art priifen. Die Ebenheit sowie dos Gewinde des Kerzensitzes
miissen einwandfrei sein.

Sede valvola,

Mon deve essere eccessivamente Incossota e non deve presentare tracce
di vaivlature o incrinature. Nel coso che lo sede sia lievemente danneg-
giata procedere o fresotura, ulilizzando le opposite frese o 45°, e
successivamente ollo smerigliatura delle valvole.

Valve seat.

It mugt not be too recessed and must not show signs of pitting or cracks, If
the seat is lightly damaged, it must be milled using 45° cutters, and
subsequently the volves must be ground.

Sitge soupape.

Le sitge de lo soupope ne doit pos éire creux ou avoir une surface
varicleuse ou des crevasses. Si le sidge présente des légéres imperfec-
lions, procéder & son froisage par les froises appropriées & 457 et
ensuite, au rodage des soupapes.

Ventilsitz.

Der Ventilsitz darf nicht iberméssig tief liegen und keine Anzsichen von
Einfressung oder Rissbildungen aufweisen. Falls der Venfilsitz lsicht be-
schisdigt ist diesen mit einer 45°-Frdse bearbeiten, anschliessend die
Ventile passléppen.
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Guidavalvola.
Procedere ad un accurato controllo visivo del guidavalvola sestituendo il
guidavalvola & necessario sostituire anche la valvola.

Valve guide.
Check visually the valve guide. When replocing the valve guide it is
necessary fo also replace the valve.

Guide-soupape.
Contréler le guide-soupape visuellement. Si on doit le remplacer, effec-
tuer oussi le remplacement de la soupape.

VentilfGhrung.
Bine sorgfélige Sichtkontrolle der Ventilfihrung vornehmen. Bei Aus-
wechseln der Ventilfihrung muss auch das Ventil erneuert werden.

Valvela.
Controllare che lo stelo e la superficie di contatto cen la sede valvola
siano in buone condizioni. Non devona apporire vaiolature, incrinature,
defermazioni o tracce di usura. Accertarsi che lo stelo sio perfetiamente
rettilineo.

Valve.

Check that the stem and the contact surface with the valve seat ore in
good conditions, No pitting, cracks, deformations or signs of wear must
be noticed. Make sure that the stem is perfectly straight.

Soupape.

Vérifier que la tige et lo surface de contact avec le siége de la scupape
sont en bonnes conditions, sans petits points, crevasses, déformations ou
des paints d'usure. Vérifier que la tige soit porfaitement linéaire.

Ventil,

Den Ventilschaft und die Kontakifldche des Ventilsitzes auf ihren Zustond
priffen. Flache und Schaft misssen frei von Rissbildungen, Einfressung und
Verschleisspuren sein.
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A H + Tval ) hoal
PF g vola.

Il gioco di accoppiomento ol moniaggio deve essere di 0,02 + 0,045
mm. Il limite di usura massimo ammesso @ di 0,08 mm,

Valve-valve guide ossembly.
The assembly clearance must be 0.0008+0.0017 in. Mox. allowed wear
limit 0.0031 in.

Accouplement soupape-guide soupape.

Le jeu d'accouplement au montage est 0,02+0,045 mm. Limite d'usu-
re maxi admise 0,08 mm.

Passung Ventil-Ventilfihrung.

Bei der Monlage muss das Passpiel 0,02+0,045 mm sein. Die moximal
zulassige Verschleissgrenze Letréigt 0,08 mm,

Accoppi Ivola-sede valvola.

Verificare, mediante blu di prussic o miscela di minio e dlio, che la
superficie di contatto tra volvola e sede siodi  1+1,5 mm. Guolora
la quota rilevata sia diversa do quello indicata procedere alla reftifica
della valvola ed alla ripassatura della sede.

Ll
Val lve seat ¥

Check by Prussian blue or minium and oil mixiure that the contact surface
between valve and seat is 0.039+0.059 in, If the dimension measured is
nct the one specified, grind the valve and regrind the seat.

A 1. T
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Vérifier par de la couleur bleu de Prussie ou un mélange de minium et
huile si la surface de contoct entre la soupape et le sigge est 1+1,5
mm. Dans le cas d'une valeur différents, rectifier lo soupope et repasser
le siége.

Passung Ventil-Ventilsitz.

Mit Farbe Berliner Blau oder Menniglgemisch die Kontakifliche zwischen
Ventil und Ventilsitz priffen, welche bei 11,15 mm liegen muss. Falls die
ermittelte Gluote anders als die ongegabene ist, missen Ventil und betref-
fender Ventilsitz nachgearbeitet werden.
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Sostituzione del guidavalvela.

Se necessita sostituire il guidovalvola & necessorio: riscoldare la testa
cilindri lentamente ed uniformamente in un forno fino alla temperatura di
150+ 160°C. e sfilore il guidovalvola utilizzendo un tempone oppro-
priato; controllare le condizieni della sede, scaldare nuovamente lo testa
e montare il guidavalvela nueve maggiorate di 0,03 mm rispetto al
precedante.

n | guidavalvola sono forniti di ricambio con maggiorazi
sul diametro esterno di 0,03 - 0,06 e 0,09 mm.

Eseguire la fresatura dello sede valvolo e controllore che lo valvola
scorra liberamente nel guidovalvola, alesando solo se necessario.

Replacement of valve guide.

If the valve guide must be replaced it is necessory fo slowly ond evenly -
heat the cylinder head in on oven up 150°C to 160°C and pull out the
valve guide by using o proper beater, Check the condition of the seat,

reheat the head and assemble the new valve guide oversized of 0.0012
in with respect to the previcus one.

Spare valve guides are supplied 0.0012-0.0024 and 0.0035 in.
oversized on the outer diameter.

Mill the valve seat and check that the valve freely maves in the valve
guide, and bore only if required.

R Ly I d" = id L ke

Remplocer le guide-soupape si nécessaire, Procéder comme suit: chauffer
la culosse doucement et uniformement dans un four jusqu'a 150°C +
160°C et enlever le guide-soupape & l'oide d'un tompon approprié.
Vérifier les conditions du sidge, chouffer de nouveou la culesse et monter
le nouveau guide-soupape majoré de 0,03 mm par ropport au précé-
dent.

Les guides soupape sont livrés comme pikces détachées
avec une majoration de 0,03 - 0,06 - 0,09 mm sur le
-diamétre extérieur.

Fraiser le sidgge de lo soupape et vérifier que la soupape glisse librement
dans le guide-soupape. Effectuer l'alésage seulement si nécessaire,

Auswechseln der Ventilfihrung.

Falls ein Auswechseln der Ventilfihrung erforderlich wird, folgend vorge-
hen: den Zylinderkopf langsam und gleichméssig in sinem Ofen ouf
150-160°C Temperatur erwérmen. Die Ventilfihrung mit einem geeigne-
ten Puffer herausziehen; den Zustand des Ventilsitzes priifen, wieder den
Zylinderkopf erwiirmen und die neve um 0,03 mm Uberdimensionierte
Ventilfihrung, gegentber der vorherigen, einbouen.

Die Ventilfihrungen werden als Ersatzteile mit Ubergrés-
se von 0,03, 0,06 und 0,09 mm auf dem Aussendurch-
messer geliefert.
Den Ventilsitz nachfrésen und kontrollieren, doss das Ventil frei im Ventil-
sitz gleitet, falls notwendig nachbohren.
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Sostituzione della sede valvola.

Togliere le sedi usurate fresando gli anelli. Prestare lo massima ottenzio-
ne al fine di non danneggiare 'alloggiomente sulla testa. Contrellare il
diemetro degli alloggiomenti sulla testo e scegliere la sede valvela mag-
giorata considerando che linterferenza di montaggio dovrd essere
0,11 + 0,16 mm. Le sedi valvole sono fornite di ricembio con maggio-
razione sul dismetro esterno di 0,03 mm. Scoldore lentamente ed unitor-
memente lo testa od uno temperaturo di 200°C e piontare le sedi perfer-
tamente in quodro nel proprio olloggiomento. Losciar roffreddore e
quindi procedere alla fresotura delle sedi e smeriglictura delle valvole.

Replacement of valve seat.

Remove the worn seats and mill the rings. Be very careful not to domage
the housing on the heod. Check the diameter of the housings on the
head aond select the oversized volve seal, bearing in mind that the
assembly interference shall be 0.0043 + 0.0063 in. Spore valve seats
are supplied 0.0012 in. oversized on the outer diometer. Slowly and
evenly heat the head ol o temperature of 200°C, ond fit the seats
perfectly in square in the relevant housings. Leave it cool and then mill
the seats and grind the valves,

Rempl t du sidge soupap
Enlever les siages usurés en fraisant les anneaux, Prendre soin & ne pas
endommager le logement sur la culosse. Veérifier le diamétre des empla-
cements sur lo culosse et choisir le siege de soupape majoré, comple feny
que l'interférence de montage est 0,11 + 0,16 mm. Les sieges de
soupape sont livrés comme pigces détachées avec une mojoration de
0,03 mm sur le dioméire extérisur. Chauffer doucement et unitormement
la culasse & une température de 200°C et infroduire les sitges parfaite-
ment centrés dans leur emplacement. Loisser refroidir, fraiser les sidges
ef roder les soupapes.

Auswechseln des Ventilsitzes.

Die abgenutzten Sitze herausnehmen und die Ringe nachfrasen. Hierbei
ist extreme Sorgfalt notwendig, damit die Aufnahme auf dem Zylinder-
kopf nicht beschéidigt wird. Den Durchmesser der Sitze ouf dem Zylinder-
kopf kontrollieren und einen Oberdimensicnierten Ventilsitz withlen; dabei
ist zu beriicksichtigen, doss dos Montogeibermass 0,11-0,16 mm betra-
gen muss. Die Ventilsitze werden cls Ersotzteile mit Ubermass von 0,03
mm auf dem Aussendurchmesser geliefert. Den Zylinderkopt langsam und
gleichméissig in einem Ofen ouf 200°C Temperalur erwtirmen, und die
Sitze massgerecht in ihre Autnak einfigen. Abkihlen lassen, dann
die Sitze nachfrasen und die Venlile passléippen.
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Bilancieri.

Contrellare che le superfici di lavoro siono in perfette condizioni, senza
tracce di usura, solchi o distocchi del riporte di cromeo. Controllare le
condizioni del foro del bilanciere e quelle del relativo perno. Controllare
che le superfici di lavoro dei registri e degli scodellini di ritorno delle
valvole siano perfettomente piane & non presentine tracce di usura,

Rocker arms.

Check that the working areas are in perfect conditions, with no signs of
wear, grooving or chrome coating breckoway. Check the condition of
the rocker arm bore ond of the relevant pin. Check that the working
oreos of the adjusters and return caps of the valves are perfectly flot and
that there are no signs of wear,

Culbuteurs,

Vérifier aue les surfaces de trovail sont en parfaites conditions, sans
traces d'usure, rainures ou détachements de la couche chromée. Veérifier
les conditions du culbuteur et de son pivot. Vérifier si les surfaces de
travail des réglages et des coupelles de retour des soupapes sont parfal-
tement en plan sans présence d'usure.

Kipphebel.

Die Arbeitsfltichen auf ihren perfekten Zustand prifen; sie dirfen keine
Spuren von Verschleiss, Risse oder Ablésung der Chromauflage zeigen.
Den Zustand der Bohrung des Kipphebels und den des bezuglichen Bol-
zens prifen. Die Arbeitsflichen der Ventilkiippchen und der Ventilfeder-
teller auf ihre perfekte Ebenheit und Abwesenheit von Verschleissspuren
kontrollieren,

Molle bilancieri.
Proceders ad un accurate contrallo visivo delle molle dei bilancieri di
chivsura. Mon deveno apparire incrinature, deformazioni o cedimenti,

Rocker arms springs.
Carefully check visuolly the closing rocker arm springs. Mo signs of
cracks, deformation or slackenings must appear.

Ressorts culbuteurs.
Effectuer le contréle visuel des ressorts des culbuteurs de fermeture, |ls ne
doivent pos avoir des crevasses, déformations ou effondrements,

Kipphebelfedemn.
Eine sorgftiltige Sichtkontrolle der Verschlusskipphebelfedern vornehmen,
Sie durfen weder gerissen, verformt noch unfest sein.
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A PF 3 Pem kil 1, kil 3
Il gioeo di accoppiomento al montaggio deve essere di 0,03 + 0,06
mm. | limite di usura mossimo ommessa & di 0,08 mm

Rocker arm pin-rocker arm assembly.
The assembly clearance must be 0,0012+0.0023 in. Max. dllowed wear
limit 0.0031 in.

A ol pivet culbut rrI—
Le jev d'accouplement pendant le montage est 0,03 + 0,06 mm. Limite
d'usure maxi admise 0,08 mm.

.'l g K.. F Lok 1. 'iﬂ.ml r!. bal

Bei der Montage muss dos Passpiel 0,03-0,06 mm sein, Die maximeol
zultissige Verschleissgrenze betrdgt 0,08 mm.

Albero distribuzione e relativi cuscinetti.

Controllare che le superfici di lavero degli eccentrici siano prive di
striature, solchi, scalini ad ondulazioni. Verificare che | condotti di lubri-
ficazione non sicno ostruili. Verificare le condizioni dei cuscinatti allog-
giati nel supporti dell'albero distribuzione .

Camshafts and relevant bearings.

Check that the working surfoces of the cams are free from scrotches,
grooves, steps or waviness, Check thot the lubrication ducts are free.
Check the candition of the bearings housed in the valve timing supports.

Arbres de distribution et roul =
Verifier si les surfoces de trovail des cames présentent des striures,
rainures, couches ou ondulations. Vérifier si les conduites de graissage
sont obstrudes. Vérifier les conditions des roulements dans les supports de
la distribution,

Nockenwellen und Lager.

Die Arbeitsfidchen der MNocken auf Ab heit von Schlierenbildungen,
Riefen, Vorspringen oder Welligkeit prifen. Die Schmierkanale dirfen
nicht verstopft sain. Den Zustand der Lager prifen, die in den Wellenhal-
tern gelagert sind.

G.25
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Pulegge - Cinghie - Tenditori.

Le pulegge non devono presentore frocce di usura o donni di sorfa.
Controllare che i cuscinetti dei tenditori ruotine liberamente senza pre-
sentare gioco eccessivo. Le cinghie devono essere in perfette condizioni;
& comungue consigliobile sostitvirle od ogni revisione.

Pulleys - Belts - Stretchers.

The pulleys must not show signs of wear or any kind of domages.
Make sure the stretcher bearings rotate freely without excessive play. The
belts must be in perfect conditions and in ony case it is advisable to
replace them at each overhoul.

Poulies - Courroies - Tendeurs.

Les poulies ne doivent pas ovoir des traces d'usure ni tre endommogées.
Vérifier si les roulements des tendeurs tournent librement sans trop de jeu.
Les courroies doivent étre en parfaites conditions; toutefois, il convient de
les remplacer lors de chague revision.

Scheiben - Riemen - Spanner.

Die Scheiben diirfen keine Spuren von Verschleiss oder von Schiiden
aufweisen. Man soll nochprifen, dass die Loger der Spanner frei dre-
hen, ohne iberméssiges Spiel zu haben. Die Riemen miissen sinwandfrei
sein; s ist immarhin ratsam, sie bei jeder Uberholung zu ersetzen.

Ruota libera e dispositive di avviamenteo.

Controllare che lo ruota libera funzieni correttamente e le piste di lovore
dei rulli non presentino tracce di usura o danni di qualsiasi tipo.
Controllore che gli ingranaggi che trosmettono il moto dal motoring di
awiomento alla ructa libera siano in buone condizioni.

Free wheel and starting device.

Moks sure the free wheel works properly and the ball roces are free
from signs of wear or any kind of damages.

Check that the gears that transmit the mation from the starter motor fo the
free wheel are in good conditions.

Roue libre et démarreur,

Vérifier si lo rove fonctionne correctement et les voies de course des
rouleaux ont des traces d'usure ou des dégéls de foute sorte.

Vérifier si les engrenages tronsmettant le mouvement du moteur de dé-
marrage & la roue libre sont en bonnes conditions.

Freilauf und Anlassvorrichtung.

Nachpriifen, ob der Freilauf richtig orbeitet und die Rollenlaufringe keine
Spuren von Verschleiss oder von Schiiden aufweisen.

Machpriffen ob die Zahnréider, welche die Bewegung des Anlassers dem
Freilauf iibertragen, einwandfrei sind.
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Ricomposizione dell’imbiellaggio.

Verificare che tra ogni cappello e la relativa biella vi siono le spine elasti-
che di centroggio. Lubrificare abbendantements con ofio motore e dispor-
re sull’albero motore le bielle e relativi coppelli interponendo |'apposito
spessimetro o forcheta (BB765.1000 dispenibile negli spessord 0,1, 0,2
& 0,3 mm| che determina il gioco ossiole tra bislls & dbero motore, Usare
viti di fissaggio nuove e serrarle, ulilizzando una chiove dinamometrica, in
tre passoggi; prima coppio di awvicinomento di 2 Kgm, poi con coppia di
5 Kgm ed infine con coppia di 7,5£0,25 Kgm. Sfilare lo spessimetro.
Connecting rod assy reassembly.

Check for the presence of the centering spring pins between each cop and
its connecting rod. Generously lubricate with motor cil and position on the
driving shaft the connecting rods end their cops, using the proper thickness
gauge (88765.1000, cvailable with thickness 0.1, 0.2 and 0.3 mml, which
determines the end float between connecting rods and driving shaft. Use
new fastening screws and fighten them in three steps through o dyname-
metric wrench: first with a terque of 2 Kgm, then with a torque of 5 Kgm
and finally with o torque of 7.520.25 Kgm. Now extract the thickness
gouge.

Recomposition groupe bielle.

Varifier qu’entre chague chapeau et la relative bielle il v oient les chevilles
&lostiques de centrage. Lubrifier abondomment ovec de la huile moteur et
placer sur I'arbre moteur les bielles et les chapeaux relofifs, en interposant
I'épaisseurméire approprié (88765.1000 disponible ovec épaisseurs de
0,1,0,2 et 0,3 mm) qui determine le jeu oxial entre bislles et arbre moteur.
Utiliser de nouvelles vis de fixage ef les serrer, en employant une clé dyno-
momérique, en frois passages; premigre couple d'opproche de 2 Kgm, puis
avec une couple de 5 Kgm et enfin avec une couple de 7,5£0,25 Kgm.
Enlever |'épaisseurmétre.

Wiederaufbau des Angriffes der Plevelstange. .

Zuerst prifen, dass sich elastischen Stifte zwischen jedem Deckel und der
entsprechenden Plevel befinden. Mit Motorsl schmieren und auf der An-
triebswalle die Plevel urd die entsprechenden Deckel legen, durch den ge-
eignetem Dicken messer (88765.1000, verfigbar mit den Dicken 0,1, 0,2
und 0,3 mm) der daos Langsspiel zwischen Plevel und Antrisbswelle bestimmf.
Jetzt neven Stellschrauben benutzen und diese durch einen dynamometri-
schen Schissel in drei Phasen spannen: erstes Drehmement fiir Anndharung:
2 Kagm, dann 5 Kgm und om Ende 7,5£0,25 Kgm. Den Dickenmesser aus-
zighen,

Selezione imbiellaggio

Dovendo ordinare al Servizio Ricombi un imbiellaggio nuove & necessaric
specificare per I'albero motore il n® di codice stampigliato sul pezzo stes-
so & per le bielle il colore stampigliate sulla superficie esterna del cavallot-
to di unione.

Crankshaft selection.

Having to order a new crankshaft to the Spare Parts Deporiment, pls. specify
the part number stamped on the same crankshaft and the colour painted
on the outer surface of the connecting link, for con. rods.

Salection du vilebrequin.

En devant commander un vilsbreguin neut au Service des Pidces Détachées,
il faudra spécifier, pour le méme vilebrequin le numéro de la piéce impri-
més sur celui-ci ef pour les bielles, la couleur peinte sur lo surface extérieurs
de |'éirier de jonction.

A kLl ‘.r P! 1. a

Wenn man einen neven Satz Plevelstangen der Ersatzteilabteilung bestel-
en will, mub man die auf dem Teil gestempelte Kodenummer fir die Trieb-
welle und die auf der Aussenfliche des Vorderbiigels sichthare Farbe fiir
die Plevelstangen genau angeben.

~
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Basamento motore.

Procedere ad un accurata contrello visivo del basomento metore. Con-
trollare, su pionc di riscontro, che le superfici dei semicarters siano
perfettoments piane. Controllare che i cuscineti e le boccele siana in
cftime stato. Se necessitano di sostituzione i cuscinefti di banco devono
essere sostituiti in coppia.

Controllare che i condotti di lubrificazione non presenting strozzature od
ostruzioni,

Cylinder block.

Carefully check visually the cylinder block assembly. Check on o surfoce
plate that the surfaces of the half cronkcose are perfectly flat. Check thot
beorings and bushes are in good condition. If the main bearings must be
reploced always replace the pair. Check thet the lubricotion ducts do not
show throttling or are not cbstructed,

Monobloc moteur,

Effectuer un contréle visuel du monobloc moteur, Vérifier sur un plan
d'essai si les surfaces des démi-carters sont parfaitement en plan. Vérifier
si les roulsoux et les douilles sont en bonnes conditions. 5i on doit
remplacer les roulements de bane, sffectuer toujours leur remplocement
par couple. Vérifier si les conduits de groissage sont obstruées ou coin-
Gées.

Motergehause.

Eine sorofaltige Sichtkontrolle des Motergehduses vornehmen, Auf einer
Richtplate die Fidchen der Gehtusehalften auf ihre Ebenheit kontrollieren;
ebenso die Loger und Buchsen ouf ihren perfekten Zustand priffen. Falls
erforderlich missen die Kurbelwellen! poarweise ausgt hselt wer-
den. Die Schmierkandle dirfen weder Drosselstellen oufweisen noch ver-
stopft sein.
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Controllo rettilineitd dei vari alberi.
Controllare, posizionando I'albero fra due cantropunte e misurando con
un comparatore, che lo spostomente della lancetta non superi il valore di

0,05 mm.

Check of shaft straightness.

Check by pesitioning the shoft between two centers and measuring with a
dicl gauge that the index does not mave above the value of 0.0019 in.

Contréle de la linéarité des arbres.
Metire l'arbre entre deux contrepointes et vérifier, & l'aide d'un compara-
teur, si le déplacement de 'aiguille dépasse la valeur de 0,05 mm.

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.
Die Welle zwischen zwei Gegenspitzen positionieren und mit einer Mess-
uhr prifen; dabei darf der Zeiger den Wert 0,05 mm nicht Uberschreiten.

Sostituziene paraoli.

Sostituire i parcoli ad ogni revisione del motore. Installare | nuovi parco-
li intreducendeli in quadro nei lero alloggiomenti ed ulilizzando tampeni
adatti. Dopo il montaggio lubrificore con olio il labbro del paraclio.
Eseguire l'operazione con la massima cura ed attenzione.

Oil seal replacement.

Reploce the oil seals of every engine overhauling. Replace new oil seals
in squore with the housings and use proper plugs. After the ossembly,
lubricate with il the cil seal edge. Carry out the operation with max.
care and atfention.

Rempl. t des pi
Remplocer les joints pare-huiles & chogue revision du moteur. Monter les
nouveaux pore-huiles en codre dans leur emplocement en employant des
tampeons oppropriés. Aprés avoir terming le montage, graisser le bord
du pare-huile avec de huile. Cette opération doit étre effectuée avec
beaucoup de soin.

huil

A hseln der Olabdichtung

Diese sind bei jeder Motoriiberholung zu ernevern. Die neven Olabdich-
tungen massgerecht in ihre Aufnahmen figen; dafir einen Puffer verwen-
den. Noch der Montage die Oldichtungslippen einélen. Diess Operation
muss mit extremer Sorgfall cusgefUhrt werden,
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Cuscinetti.

Lavare accuratamente con benzina ed asciugarli con ario compressa
senza forli ruotare. Lubrificare leggermente e ructare lentamente a mano
l'anello interno; non si devona riscontrare irregolarité di rotazione, punti
duri o gicco eccessivo. E buono normo sostituire i cuscinetti ad ogni
revisione dal motore, | cuscinatti di banco devono sempre essere sosfituifi
in coppia e devono essere installati con la scritta rivolta verso il lato
esterno,

Per sostituire | cuscinetti & necessario riscaldare il semicarter in forno alla
temperatura di 100°C e rimuovere il cuscinetto medionte fampone e
martello. Installore il nuovo cuscinetto (mentre il corter & ancora ad
elevata temperatura) perfettamente in quadro con 'asse dell’alloggio-
mento, utilizzando un tampene tubolore che eserciti lo pressione solo
sull'anello esterno del cuscinetto. Lasciar roffreddore ed accertorsi che il
cuscinetto sia saldomente fissoto ol semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air. Do not rotate
the bearings. Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hond.
Mo rotation uneveness, hard spots or excessive clearance must be
noticed. It is expedient to reploce the bearings af any engine overhaul-
ing. The main beorings must clways be replaced in pairs and must be
installed with the writing towards the outer side. To reploce the bearings
il iz necessary to heat the holf crankease in oven at 100°C temperoiure
and remove the bearing by plug and hammer. Install the new bearing
(while the crankcase is still very hot) perfectly in square with the housing
axis, using o tubular punch and exercising the pressure only on the outer
ring of the bearing. Leave it cool ond make sure that the bearing is
tightly fixed to the half crankcase.

Roulements.

Laver soigneusement avec de l'essence et essuyer & I'oir comprimé, sans
les faire tourner. Graisser légérement |'‘anneou intérieur et le faire tour-
ner doucement & lo main, en vérifiant qu'il ne tourne pos de fogen
irréguligre et gu'il n'ait pos trop de jeu. Remplacer les roulements &
chagque révision du moteur. Remplacer toujours les rovlements de banc
par couple et les monter avec I'écriture vers l'extérieur, Pour remplacer
les roulements procéder comme suit: chautfer le démi-carter dans un four
& 100°C et enlever le roulement & l'aide d'un tompon et du marteou.
Manter le nouveau roulement (lorsque le carter est encore & haute tempé-
rature) parfaitement en cadre ovec l'axe de I'emplacement, & I'oide d'un
poingon tubuloire qui exerce lo pression seulement sur lo bogue exté-
rieure du roulement, Loisser refroidir et vérifier si le roulement est bien
fixé sur le démi-carter.

Lager.

Sorgfaltig mit Benzin waschen und sie, ohne zu drehen, mit Druckluft
trocknen. Etwos einschmieren und den Innenring longsam per Hand dre-
hen; die Loger missen sich regelméssig drehen lassen und ohne Hartstel-
len und Ubermissiges Spiel sein. Bei jeder Motoriiberholung sollen die
Lager ausgewechselt werden. Die Hauptloger mijssen immer poarweise
erneuert werden, wihrend bei deren Montage die Aufschrift zur Aussan-
saite gerichtet sein muss. Fiir dos Austauschen der Lager muss die Gehiu-
sehislfte im Ofen auf 100°C Temperatur erwdrmt werden; mit Puffer und
Hammer das Loger rausschlagen. Das neve Lager (bei noch sehr warmer
Gehtiusehélfte) massgarecht mit der Aufnahmeachse instollieren und da-
fiir einen rdhrenfdrmigen Kérner verwenden, der nur auf den Aussenring
des Logers Druck ousiibt. Abkihlen lossen und sich vergewissern, dass
das Lager formschliissig mit der Gehausehalfte ist,
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Pompa olic.

Procedere ai seguenti controlli:

— gioco tra i denti degli ingranaggi non superiore a 0,10 mm;

— gioco fra ingranaggi e corpo pompa non superiore a 0,10 mm;

— gioco tra ingranagai e coperchio non superiore a 0,07 mm;

— coperchio della pompa: non deve presentare solchi, scalini o riga-
ture.

Qil pump.

Carry out the following chacks:

— play between the geor teeth does not exceed 0.0039 in.;

play between gears and pump body does not exceed 0.003% in.;
play between gears and cover does not exceed 0.0027 in.;

— the pump cover is free from indentations, steps or scoring.

Pempe & huile.
Etfectuer les contréles suivants:

— le jeu entre les dents des engrenages ne doit pas dépasser 0,10 mm;
— le jeu entre les engrenages et I'enveloppe de lo pompe ne doit pas
dépasser 0,10 mm; :

— le jeu entre les engrenages et le couvercle ne doit pos dépasser 0,07

mm;
— le couvercle de la pompe ne doit pas avoir des rainures, marches ou
rayures.

Blpumpe.

Die folgenden Kontrollen ausfithren:

— das Spiel zwischen den Zihnen der Rader soll nicht mehr als 0,10
mm sein;

— dos Spiel zwischen den Zohnridern und dem Pumpekérper soll nicht
mehr als 0,10 mm sein.

— das Spiel zwischen den Zohnrédern und dem Deckel soll nicht mehr
als 0,07 mm sain.

— der Pumpendeckel darf keine Rillen oder Riefen aufweisen.
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Gruppo frizione.

Controllare che tutli | compenenti del gruppe frizione siane nelle miglion condizioni. Verificare |'entitd del gioco tra compana
frizione e disco conduttore. Non deve superare 0,6 mm. Le scanalature del tambure devone risultare in perfette condizioni sen-
za solchi o deformazioni. Verificore o stato di usura dei cuscinetti di supporto e delle guarnizioni di tenuta del pistoncino di spinta.

Cluteh assy.

Check the condition of all cluich assy components. Verify the clearance between the clutch container and the driving plate.
It may not exceed 0.023 in. The drum grooves must be in perfect conditions, free from roughness ond distortion. Check the
wear of the support bearings and of the piston sealing goskets.

Groupe embrayage.

Veérifier que tous les composants du groupe embrayage se trouvent dons les conditions les meilleures. Coniréler la jeu entre
cloche embrovoge el disque conducteur. |l ne doit pas depasser 0,6 mm, Les creux du tambour doivent 8tra en conditions par-
foites sans déformations. Vérifier I'état d'usure des coussinets et des garmitures de serrage du piston de pousse.

Kupplungsgruppe.

Machprifen, dass alle Kemponenten der Kupplungsgruppe in gutem Zustand seien. Dos Spiel zwischen Kupplungsglocke und
leitender Scheibe nachprifen, Dieses Spie! dorf nie 0,6 mm Gberschreiten. Die Trommelnuten missen perfekt oussehen, ohne
Rillen cder Verférmungen. Den Verschleisszustand der Lager und der Dichtungen des Druckkolbens nachpriden.
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Dischi frizione.

| dischi frizione non devono presentare tracce di bruciaiure, solchi o defor-
mazioni. Misurare lo spessore dei dischi conduttori (quelli con matericle di
attrito); non deve essere inferiore a 2,8 mm. Appoggiore il disco su diun
piano e controllare con uno spessimetro I'enfith dello deformazione.
Limite di servizio: 0,2 mm.

Clutch plates.

The clutch plates may not have any buming, roughness and distortion. Meas-
ure the thickness of the driving plates (the ones with friction material): it may
not exceed 0.11 in. Lay the plote on a plane surface and measure the dis-
tortion with @ thickness gouge.

Allowed limit: 0.008 in.

Disques embrayage.

Les disgues embrayage ne doivent aveir oucune déformation ou brilure.
Mesurer |'épaisseur des disques conducteurs [ceux ovec du matériel de frot-
tement]; il ne doit pas étre inférieur & 2,8 mm, Placer le disque sur un-plan
et contréler lo déformation avec un époisseurmétre.

Limite de service: 0,2 mm.

Kupplungsscheiben.

Die Kupplungsscheiben dirfen nie Ausglohen, Rillen oder Ved&rmungen auf-
weisen. Die Dicke der leitenden Scheiben [derjenigen mit Reibwerkstoff) mes-
sen; sie dorf nie 2,8 mm unterschreiten. Die Scheibe ouf eine Ebene legen
und durch einen Dickenmesser fhre Verormung messen.

Max. Grenze: 0,2 mm.

Molle frizione.
Misurare la lunghezza libera “/L" di ogni molla cen un calibro; non deve
essere inferiore a 36,5 mm. Sosfitvire ogni mello che superi tole limite.

Cluteh springs.
teasure the clear length "'L" of each spring with o gauge; it may not be
lower than 1.437 in. Replace any shorter spring.

Ressorts embrayage.

Mesurer la longeur libre ''L" de chegue ressort avec un calibre; elle ne doit
pas &lre inférieure & 36,5 mm. Remplacer chague ressort qui depasse cette
limite.

Kupplungsfeder.

Die freie Lange L' jeder Feder durch eine Lehre messen; sie dorf nie 36,5
mm unterschreifen. Sollie eine Feder diese Grenze unterschreiten, muss sie
sofort ersetz werden.

e —
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Cambio di velocita.

Conirollare le condizioni dei denti di innesto frontale degli ingranaggi che devone essers in perfetto slalo e o spigoli vivi. Gli
ingranaggi folli deveno otare liberamente sui propri clberi; verificare lo stoto di usura dei semicuscinetti a rullini. Le filettaure
& le scanalature degli alberi devono essere in pedette condizioni,

Controllore inclire e buone condizioni dei paricolari componenti il meccanisme di inneste marce.

Inserire le marce & contrallare che non vi sione impuntature nel comands combio (lorcello-gola ingranoggio e piclo forcella-
gelo tambure desmodromice) dovute o scorrelti giochi assiali. Ripristinare detfi giochi spessoranda alberi cambio & tamburo
con apposite rondelle di rasamente.

Gioco assiale totale tambura cambia: 0,20 mm.

Gioco assiale totale alberi cambic: 0,10 mm.

Geurﬁax.

Check the conditien of the front coupling gear teeth: they must be perfect and have sharp edges. The idle geors must fresly
rotate on their shafts; check the needle half bearing wear. Then, the shalt threadings and grooves must be in perfect condifions.
Check for good conditions of all ports composing the gear coupling mechanism.

Shift oll gears to verity if the change control stumbles (geor fork-groove ond forced drum fork-groove pin), due to wrong end
floats. Carrect any wrong end floot by shiming the gear shafis and drum through proper thrust washers.

Total drum end float: 0.008 in.

Total shaft end float: 0.004 in.
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Changement de vitesse.

Controler les conditions des dents d'embrayage frontal des engrenages; ils doivent &tre porfaites et avair les bords vifs,
Les engrenages & vide doivent tourner fibrement sur leur arbres; vérifier |'état d’usure des demi-coussinets 4 rouleaux. Les fileto-
ges et les creux des arbres doivent &ire parfaits. Confréler en outre les bennes condifions des détalls composant le meconisme
d'embreyoge marche.

Embroyer les morches et contréler qu'il n'y aie pas d'arréts dons le contréle boite de vitesse (fourche-gorge engrenage et éche-
lan fourche-gorge tambour desmodromique) dus & des jeux axioux incorrects. Remettre & I'état initiol ces jeux en calont les
arbres baite & vitesse el le tambour avec des rondelles de butée oppropriges.

Jeu axial total tambour baite & vitesse: 0,20 mm

leu axial total arbres bohte & vitesse: 0,10 mm.

Schaltgetriebe.

Den Zustand der Stimkupplungzihne der Zahnrader nachpriifen, sie missen in einem perfekten Zustand und scharfkantig sein.
Die Leerloufzahnrader missen frei auf thren Wellen drehen kénnen; den Verschlgisszustand der Nadellager nachprifen.
Die Gewinde und Nuten der Wellen missen sich in einem einwondlreien Zustond befinden.

Den Zustand der Komponenten des Ganghupplungsmechanismus nachp
Einen Gang einschalten und nochpriifen, doss die Scholt getriebesteuerung (zwischen Gabel und Zahnrodhohlkehle sowie zwi-
schen Gobelsprosse und Trammelhohikehls] wegen falscher Langsspiele nicht stemmt, In Fall von Spielen, wird mon die dozu
bestimmten Scheiben zwischen den Getriebewellen und der Trommel einlegen.

Gesamtléngsspiel der Gelriebetrommel: 0,20 mm

Gesamildngsspiel der Getriebenwellen: 0,10 mm
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Controllare che la larghezza delle cave del tamburo comande farcelle sia
nelle tolleranze prescritte dol costruttore, Gioco tra pemo forcella e scana-
latura con componenti nuovi: 0,265+0,425 mm. Limite di usura: 0,4 mm.
Llarghezza delle cave di un tamburo nucve: 8,00+ 8,09 mm. Limite di usu-
ra: 8,19 mm,

Dicmetro pemo forcella nuova: 7,665+ 7,735 mm. Limite di usura: 7,5 mm.
Determinare il gioco esistente fra pemo di azionomento della forcella e ca-
va sul tambura selettore rilevando le due quote con un calibro, Se il limite
di servizie viene superato, stabilire, confrontandali can | valori dei compo-
nenti nuovi, quale particolare deve essere sostituito. Verificare inclire lo state
di usura dei perni di supporto del tambure; non deveone p:ssantare solchi
bave o deformazioni. Controllare il gioco esi fra pemi e alloggi

sul carter. Se risulta superiore a 0,20 mm (limite di servizio) sostituire il com-
ponente pil usurato.

S s Fork drum.
b8 Check whether the slot width of the fork drum is within the tolerances speci-
e fied by the monufacturer. Clearance between fork pin and groove [with new
components): 0.0104+0.0167 in. Wear limit: 00236 in. Slot width {for
a new drum): 0.314+0.318 in. Wear limit: 0.322 in. Mew fork pin diometar:
0.301 +0.304 in. Wear limit: 0.295 in. Meosure with a gauge the clear-
ance existing between the ferk pin and the selection drum slot. If the al-
lowed limit is exceeded, decide which component must be replaced, by
AI\ comparing the measure with the one shawn for the new component. Check
4 the wear of the drum suppert pins; they must be free from roughness, flash-
I ‘i as and distertions. Check the clearance between the pins and the cranck-
i/ case housing and, if it is lorger than 0.008 in (allowed limit) replace the
ad wern component,

T, k de h

Contréler que la lorgeur des rainures du tembour commande fourches soit
comprise antre les tolerances indiquées por le constructeur. leu entre pivet
fourche et creux avec composants nouveaux: 0,265+0,425 mm. Limite
dusure: 0,6 mm. Largeur des rainures d'un tambour nouveou: 8,00+ 8,09
@ mm. limite d'usure. 8,19 mm. Diomdtre pivot fourche nouvelle:
L\ 7,665+ 7,735 mm. limite d'usure: 7,5 mm. Determiner le jeu qui existe entre
| le pivot d'actionnement de la fourche et la rainure sur le tambour sélécteur
\ an rélevant les deux dimensions avec un calibre. Sila limite de service est
i depassée, établir, en comparant les valeurs avec celles des composants
N\ nouveaux, quel détail doit &fre remplacé. Vérifier en outre I'état d'usure
\ I des pivots de suppert du tambour; ils ne doivent présenter pos de bavures

& au déformation. Contrdler le jeu entre pivots et le logement sur le carter,
X LA s 5'il est supérieur & 0,20 mm (limite de service) remplacer le composant le
plus détérioré.

1, | fir Gabel
Die Lange der Trommelnuten nochprufen sie muss sich inner halb der vem H ler vorgeschriek Tol befinden.
Spiel zwischen Gebelstift und Nut mit neven Komponenten: 0,265+0,425 mm. Verschleissgrenze: 0,6 mm, Linge der Muten
einer neven Trommel: 8,00+ 8,09 mm, Ver schleissgrenze: 8,19 mm, Durchmesser des Stiftes einer naven Gabel: 7,665+ 7,735
mm. Verschleissgrenze 7,5 mm. Durch eine Lehre, das Spml zwischen dam Gabel-beldhgungshﬂ und der Trommelnul bestim-
men. Wenn die Verschleissgrenze Gberschritten ist, wird man durch sinen Vergleich mit neven K ten & , wel-
chen Teil ersetz werden muss. Den Verschleisszustond der Trommelsfiften ncschprufen sie dirfen in keinem Fall Rillen, Verfdrmungen
ader Barte ouf weisen. Das Spiel zwischen den Stiften und den Sitzen ouf dem Gehéuse nachprifen. Wenn es haher als 0,20
mm ist {(mox. Grenze), dann muss die mehr verschleisste Komponente ersetzt werden,
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Forcelle selezione marce.

lspezionare visivamente le forcelle di selezione marce. Ogni forcella che
risulfi piegata deve essere sosfituita in quanto pud cousare difficoltt nall‘in-
nesto delle marce e permette i loro disinnesto impravviso setto carica, Con-
trollore con une spessimetro il gioco di ogni forcella nella scanalatura del
propric ingrenaggio. Se il limite di servizio viene superato determinare se
2 necessario sostituire I'ingranaggia ¢ la forcslla facende riferimento ai |-
miti di servizic delle singcle parti.

larghezza scanalaturs ingranaggio nuove: L=4,070+4,185 mm.
Spessore pattine forcella nuova: 5=3,90+ 4,00 mm.

Gioco fra forcella e ingranaggio nuovi: 0,070+0,285 mm.

Limite di servizio: 0,40 mm.

Gear selection fork.

Inspect the gear selection forks. Each bent fork must be replaced, os it causes
hitches during gear shifting and ollows their slipping out of gear. Check with
a thickness gauge the clearance of each fork in its gear groove. If the al-
lowed limit is exceeded, decide whether o reploce the gear or the fork,
with reference to the allowed limit of each one of them.

Groove width of a new gear: L=0.160+0.164 in.

Mew fork pad thickness: 5=0.153+0.157 in.

Clearonce between new fork and new gear; 0.0027+0.0112 in.
Allowed limit: 0.015 in,

:! I'n ZhE 41, N

Contréler las fourches de séléction marches. Chague fourche qui résulte
plige deit &tre remplacée car elle peut causer des difficultées pendant
|'embrayages des marches et en permetire le débrayage soudain sous
charge. Contréler avec un épaisseurmétre le jeu de chaque fourche dans
le creux de I'engrenage relotif. Si la limite de service est depassée, vérifier
5'il est nécessaire de remplacer I'engrenage ou la fourche en foisant réfé-
rence oux limites de service de chague partie.

Largeur creux engrenage nouveou: L=4,070+4,185 mm

Epaisseur patin fourche nouvelle: 5=3,90+4,00 mm

Jeu entre fourche et engrenage nouveaux: 0,070+0,285 mm. Limite de ser-
vice: 0,40 mm.

Gangwahlgabel.

Die Gangwahlgobel nachprifen und, falls gebogen, ersetzen,

Eine gebogene Gabel kann tatséichlich Schwierigkeiten in der Gangwahl
oder sogar die Entkupplung sines Ganges verursachen, Durch einen Dicken-
messer das Spiel jeder Gabel in der Nut des entsprechenden Zahnrades
nachprifen. Wenn die max, Grenze dberschritten ist, wird man durch ei-
nen Vergleich mit den angegebenen G besi ob dos Zohnrad
oder die Gobel ersetzt werden soll,

Breite der Nut eines neven Zohnrades: L=4,070+4, 185 mm.

Dicke des Gleitblockes einer neven Gabel: 5=3,90+4,00 mm.

Spiel zwischen neven Gobel und Zohnrad: 0,070+0,285 mm.

Mox. Grenze: 0,40 mm.
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Revisione carburatere.

Il carburatore che equipoggic gueste modelle & di fipe cutemobilistice e
pertonto, per lo sua complessita costrulliva, ogniintervento deve essere ese-
guito da personale speciclizzalo o presso i ceniri di assistenza «WEBERs,
Agli intervalli previsti dallo takella di menuvienzicne pericdico eseguire la
pulizia dei getti & dei condofti utilizzands aria compressa; non usare punte
o fili metallici.

Verificare che la valvola a spille del galleggiante faccio perfetta tenuts;
verificare lo tenuta delle volvale o farfallc.

Carburator overhauling.

The carburator fitted to this medel is a car-type therefore, for its manufac-
turing complexily, every intervention mus! be done by skilled and special-
ized technicians or by «WEBER» service stations.

At the intervals mentioned in the maintenance table, clecn the jets ond the
ducts with compressed air; do not use nesdles or metallic wires.

Check that needle valve of the floater is perfectly sealing; check the throt-
tle volve sealing.

Revision carburateur.

Le carburateur équipant ce modale est du type auta &t pourtant, pour sa
complexité constructive, chaque intervention devra étre effectude par du
personnel spécialisé ou chez des Stafions-Service «VWEBER».

Aux intervalles prévus daons lo Table des entretiens péricdiques effectuer
le nettoyoge des gicleurs et des conduites en utilisant air comprimé; n'utili-
ser jamais des pointes ou des fils métalliques.

Vérifier que lo soupape & pointeau du flotteur oit un'étancheité parlaite;
vérifier oussi I'étancheité des popillons.

Revision des Vergasers.

Dieses Modell ist mit einem Vergaser vom Wagentyp ausgeristet.

Aus diesem Grund soll man irgendeine ndtige Arbeit nur von den Fochleu-
ten oder in den Kundendiestbatrieben dar «\WEBER» ausfihren lossen.
Auf den Intervallen die von der periodischen Wartung vorgersehen sind {sie-
he Tobelle) sind Disen und Leitkandle durch Lultsirahl zu reinigen. Keine
Spitze noch melallische Faden anwenden.

Die Madelventil om Schwimmer ouf perfekte Dichtigkeit prifen. Die Dich-
tigkeit der Drossel nachpriifen,
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Rif. Dy inazi WEBER 44DCNF 113
1 Diffusore 36

2 Centratore 350
3 Getto principole 150
4 Getto cria di freno 170
5 Gette minimo 57

[] Getto aria minimo 130
7 Gette pompa 35

8 Gette avviamento F7I10
9 Valvolo a spillo 300
—_ livello meccanico galleggionte (mm) 44
Ref. Description WEBER 44DCNF 113
1 Choke 36

2 Auxiliary Ventury 350
3 Main jet 150
4 Air corrector jet 170
5 Idling jet 57

é Air idling jet 130
7 Pump jet 35

8 Storting jet F7110
9 Meedle volve 300
—_ Mechanical floating level 1.811 in.
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GENERAL

MOTORE
Bicilindrica a 4 tempi @ «ls longitudinale di 90°, montata su te-
laie tbolare @ fraliccio.

Alesagaio, MM .o 28
Corsa, mm 41,5
Cilindrote totale, cm? 748
Ropperto di compressione ........... e 110
Potenza mox. [all’alberal, Kw [CV] .. 53172)
aregime di g/1® (i .. 8.500
Ceppia max. (all'clberc], N.m (Kgm) .. 70(7.1)
aregime di g/1° ... 6.350
Potenza fiscale }ll} Cwvt a1
Regime max., g/1° .. 9.500

DISTRIBUZIONE

«DESMODROMICAs a due volvole in testa per cilindre comen-
date da quattra bilancier [due di aperiuro e due di chivsura) e
da un albero distibuzione in testa a quattro lobi.

E comandsta dall’albero motare mediante ingranoggi cilindrici,
pulegge e cinghie dentate.

Il diagramma di apertura e chiusura delle valvole & il seguente
[dafi di rilevamento con gieco: 0,20 mm):

Valvola di aspirazione: (741 mm

Agerture prima del P.M.S
Chiusura dopo il P.ML ...
Valvela searico: (735 mm
Apertura prima del P.M.IL i
Chiusuro dopo il P.M.S. 46°

ENGINE
Twin-cylinder, 90° «l» type configuration, 4-strake, mounted on
a tubular trestle shaped frame.

Bore
Stroke .
Capocily ..cooevenins
Compression rofio .
Max. power [crankshoft powe

T ——— e,
Man. lorque [crankshoft torque)
at

Italion fiscal rafing ....
Mox. engine speed ..

VALVE TIMING
«DESMODROMICs valve timing, twa valve head each cylinder,
contrelled by tour recker arms (hwo opening ond two closing rock-
er arms) ond by four lobes O.H.C.
It is controlled by the crankshaft through cylindrical gears, pul-
leys ond toothed belts. The valve opening and clesing diagram
is the following [checking data with o clearance of 0.0078 in,):
Inlet valve: dic. 1.6141 in.
Opens before T.0.C.
Closes after B.D.C.
Exhaust valve: dia. 1.3779 in.
Cpens before B.D.C. B L
Closes ofter T.D.C. ..
perafion clearance ot valw

31°
. 88*

ppets,

Il gioeo di funzionamento delle punterie, o motore fradde, deve
es55ere:

Aspirazione e scarico:

Bilonciere di apertura: 0,10 mm

Bilonciere di chiusura: 0,00+0,02 mm
ASPIRAZIONE: 9,35 mm

Alzata volvole: ceapieoy. 8,50 mm

ALIMENTAZIONE .
Mediante pompa eletirica & filiro con cartuccia intercombiabile.
Presa aria con fillro a secco, posizionate soffo ol serbatoie.
Il circuita di alimentozione & cos! costivita:

1] serbatoio carburante;

2) dispositive di segnalazions livello carburante;

3] rubinetto manuale per chivsura uscita benzing;

4} filtre carburante;

5] pompo eletirica;

&) tiltre pompa;

7] tubo sfate.

Dotato di un carburatore a doppio corpe: WEBER 44DCINF 113,

Inlet and exhaust:

Opening rocker arm: 0.0039 in.

Closing recker arm: 0+0.00078 in.
. INDUCTION: 0.3681 in.

Valve fit: EXHAUST. 0.3344 in.

FUEL SYSTEM
electric pump and filter with interchangecble cartridge. Air
gsvoﬁ witﬁ drs filter, placed under the g}el tank, o
The fuel system is so made:
1] Fuel tonk;
2] fuel level indicating device;
3] monual fuel cock te stop fupl outlat;
4] tuel filter;
5) electric pump;
&) pump filter;
7] breather pipe.
Provided with a two-barrel carburatar: WEBER 44DCINF 113.
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Réf. Description WEBER 44DCNF 113
1 Diffuseur 34
2 Centreur 350
3 Gicleur principal 150
4 Jet d'air de freinage 170
5 Gicleur de rolenti 57

& Jet dair de ralenti 130
7 Gicleur de pompe 35

8 Gicleur de starter F7110
9 Seupope & peintecu 300
— Miveau mécanique flotteur {mm) 44
Bez. B ] WEBER 44DCNF 113
1 Luftrichter 36
2 Zerstduber 350
3 Hauptdise 150
4 . Luftkarrekturdise 170
5 Leadauldise 57
[ Luftdise fir Leerauf 130

b 4 Pumpenduse 35
8 Starterdise FZ/110
9 Schwimmernadelventil 300
— Mechan. Schwimmemiveau [mm) 44
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ENGINE RE-ASSEMBLY

Valvcle
Bilanciere inferiore ... EREs
AIBSRE AistribUZIENS v vvssssmsmminsninassnsensanininisons
Bilanciere superiore |
Coperchi delle valvole ..
Albero primario del cambio
Albero secondario del combio .
Forcelle di innesto marce
Tomburo selettore
Perni di guida delle forcelle ...
Albero motore
Albero comande distribuzione
Valvola di regelazione pressione olio ...
Semicarters
Ingranaggio della trasmissione primaria .
Pompa olic
Complessivo frizione
Coperchio laterale destro ..

Leveraggio di selezione marce ... H.18
Pignone catenc H.18
Metaring di avwiomento . H.19
Ingranaggic ozioso del dispasitiva di avwiomenta . H.20

Ingrancggio comondo distribuzione ..
Velantine dell'accensione elettronica ..
Rotore dell'accensione eletironica ...
Picstra porfo pick-up
Coperchio loterale sinistro
Pistone e ciflindro
Messa in fase della distribuzione

Valves

Lawer rocker arm

Timing system shoft

Upper rocker arm

Valve covers

Primary gearbox shaft
Secandary gearbox shaft
Gear engagement forks
Selector drum

Fork guide pins
Crankshaft

Timing system control shoft
Qil pressure adjustment valve
Crankcase

Primary transmission gear
il pump

Clutch assembly

RH side cover

Geor selection leverage
Chain sprocket

Starter mator

Starting device idling gear
Timing system contral gear
Electrnic ignition flywheel
Electranic ignition rotar
Pick-up bearing plate

LH side cover

Piston and cylinder
Cylinder head

Vaolve gear timing
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SoUpapes ...ooeiiinas
Culbuteur infériaur .
Arbre de lo distribution ...
Culbuteur supérieur
Couvercles des soupopes .
Arbre primaire de la boite & vitesses ...t
Arbre secondaire de la boite & vitesses |
Fourches embrayage vitesses ...,
Tombour s&lecteur i
Pivats de guide fourches . e
Witabraguin . v ivninii R
Arbre commande distribution ...
Soupape réglage pression huile ...........c.covvvaiiiiiinns
Demisoorars bR g
Engrenage d'entrainement .
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
MOTORZUSAMMENBAU

Posizionare sul guidavalvola il gommine di fenuta olic.

Posizionare le volvole.

Disporre sull'attrezzo  88713.0143 il bilonciere inferiore e lo relotiva
molla. !

Insarire il gruppo attrezzo-bilonciere-molla nello testa ed instollore I'at-
trezzo 88713.0262 al posio del perno bilanciere.

Position the il seal rubber on the valve guide.

Position the valves,

Place the lower rocker arm and related spring on fool 88713.0143.
Insert the spring-rocker arm-tool assembly in the head and ploce teol
88713.0262 in liev of the rocker arm pin.

Mettre en ploce le joint de retenue huile sur le guide-soupape.

Mettre en place les soupapes.

Mettre en ploce le culbuteur inférieur ef son rotor sur loutil
88713.0143.

Introduire le groupe outil-culbuteur-ressort dons o culosse et monter
l'outil 88713.0262 & la place du pivot culbuteur.

Auf der Ventilfihrung Oldichtungsgummi positionieren.

Diie Ventile positionieren.

Auf Werkzeug 88713.0143 untere Schwinge mit zugehdriger Feder
anbringen.

Die Gruppe Werkzeug/Schwinge/Feder in den Kopf einfihren und Werk-
zeug BB713.0262 on die Stelle des Schwingzapfens instollieren,




RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
MOTORZUSAMMENBAU

Eseguire lo spessorozione lotercle ulilizzondo le apposite rondelle di
rosamento posizionando la forcella del bilanciere perfettomente centrata
rispetio ollo stelo dello valvola, || bilonciere deve essere libero di muo-
versi senzo presentare alcun gioco assicle.

Togliere lo spino e posizionare il perno bilanciere con il fore rivalto
verso l'esterno. Sgonciare la mollo e togliere |‘ottrezzo.

Pasizionare |'olbero distribuzione inserendo la chiovetta nella sede del-
I'ingranaggio di rinvio del contagiri (solo nella testa relativa ol cilindro
orizzontale).

Ruotare opporlunomente I'albero distribuzione e, con l'ousilic di un coc-
cavite, mantenere sollevata |'estremita del bilanciere munita di pattine.
Posizionare lo scodelling di ritorno ed i semianelli di fermo.

Adjust side shim by means of ad hoc washers placing the rocker arm fork
in perfectly centered position with respect to the valve stem. The rocker
arm must be free to move with no axicl play.

Remove the plug and position the rocker orm pin with the hole focing
outwards, Unhock the spring and remeve the foal,

Position the timing shaft inserting the key in the rev counter return gear
housing {only for the head of harizental cylinder).

Rotate the timing shaft and with the aid of o screwdriver keep out the
rocker arm end fitted with a sliding shoe.

Pasition the return cap and the locking helf-rings.

Effectuer le colage lotéral avec les rondelles de colage oppropriées en
centrant lo fourche du culbuteur porfaitement par rapport & la tige de lo
soupope. Le culbuteur doit se déplacer librement sons jeu axial.

Enlever la fiche et plocer le pivot du culbuteur avec le trou vers le cdté
extérieur. Décrocher le ressort et enlaver l'outil.

Mettre en place l'orbre de distribution en infroduisant la clavette dons le
sidge de 'engrenoge de renvoi du comple-tours (seulement dans la téte
du eylindre horizontal).

Tourner adéquatement l'arbre de distribution en gardant 'extrémité du
culbuteur avec patin soulevée & l'aide d'un tournevis,

Mettre en place lo cuvette de retour et les demi-bogues d'arrét,

Die Seitenverstéirkung mit den dofiir vorgesehenen Passcheiben vorneh-
men, indem man die Schwinggaobe! entsprechend zum Ventilspindel exckt
positioniert. Die Schwinge muss sich; ohne dos geringste Achsspiel aufzu-
weisen, frei bewegen kénnen,

Den Stecker entfernen und den Schwingzapfen mit nach cussen gerichte-
ter Bohrung positionieren,

Die Feder aushoken und Werkzeug entfernen,

Die Mockenwelle positionisren, indem der Keil in den Riickstellungsgetrie-
besitz des Drehzithlers eingesetzt wird (nur in den Kopf, der sich entspre-
chend zu dem woogerechten Zylinder befindet).

Die Mockenwelle drehen und mit Hilfe eines Schraubenziehers das Ende
der mit sinem Gleitschuh versehenen Schwinge anheben,

Den Rickschlogteller und die Halbringe positionieren.
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
MOTORZUSAMMENBAU

Mentare prowvisoriamente il cappellotto in modo che l'albero distribuzio-
ne sia supportato da enframbe |e estramités.

Verificare che il gioco tra patting del bilanciere e la comme sia zero &
nel contempo il registro possa essere ruclato a mano.

In caso contrario rilevare il gioco esistente tra bilanciere inferiore &
registro con uno spessimelro,

Controllare le spessore del registro con micrometrs 0 = 25 mm. con
interposte le pasticche di Servizio come indicoto in figura.

Scegliere il registro oppropriato, moggiorato della misura rilevata
precedent €O UNo spessi 0.

Posizionare il registro bilanciere di apertura.

Mount the cop temporarily so thal the fiming shaft is supported at both
ends.

Make sure there is no ploy betwesn rocker arm sliding shos and eams and
at the same fime make sure the adjuster can be rotated by hand.
Otherwise measure the clearance between lower rocker arm and
adjuster with o feeler gouge.

Check the adjuster thickness with @ 0 = 25 mm. (0 + 100 in)
micromeler, inlerposing service shims as shown in figure,

Select the correct adjuster oversized by fthe thickness previously
measyred with feeler gauge.

Pasition the opening rocker arm adjusiment.

Maonter proviscirement le capuchen afin que I'arbre de distibution seit sup-
porté a ses deux extrémités.

Vérifier si le jeu entre le patin du culbuteur et la camme est nul, et 51 la cale
peut &ire toumnée manuellement.

En case contraire mesurer le jeu existant enfre culbuteur inférieur et cale avec
épaisseurmétre.

Contréler I'époissevr de lo cole ovec micrométre 0+25 mm. avec interposi-
fion de doullles comme illustré dans lo figure.

Choisir le cale convenable, avec majoration établie précédemment & I'aide
d'un épaisseurmatre.

Mettre en place la cale du culbuteur d'ouverture.

Provisorisch die Koppe montieren, so doss die Nockenwelle von beiden
Enden gestiitzt wird.

Prifen, ob dos Spiel zwischen Schwinge und Nocke gleich Mull ist und
ob der Regler gleichzeilg von Hond gedreht werden kann,

Ist dies nicht der Fall, so muss man das Spiel zwischen unterem Kipphe-
bel und Ventilkiippchen mit einer Fihlerlehre messen.

Mit einem Mikrometer wird die Stiirke der Passcheibe gemessen.

Sie muB 0 + 25 mm betragen, wenn die Diensischeiben lout Abbildung
dozwischen stehen, .

Die passende Passcheibe aussuchen, die um das mit der Fihlerlehre vo-
rig bemessene Maf} vergrisserl werden mufl

Den Offnungsschwingregler positionieren.
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY

RECOMPOSITION MOTEUR -ﬁ%
MOTORZUSAMMENBAU

Inserire la malletta e pasizionare il hilanciere di apertura. Effettuare lo spes-
soroziona laterale, come gia fatto per i bilanciere infericre, utilizzonds la
spino B8713.0262.

Togliere I'attrezzo e posizioncre il pemo bilanciers con il fors rivalta verso
I'esterno.

Mentare provvisoriamente il cappellotto in modo che I'albere distrbuzio-
ne sia supportato da enframbe le estremith e verificore che il gioco tra bi-
lanciere & registro sia di 0,10 mm.

Il gioco si regala sostituende il registro superiore con olfro di spessere di-
verso {scala da 2 5 mm).

Insert the spring ond position the opening rocking lever, Perform the side
shimming, os olreody done for the lower rocking lever, using the plug
BB713.0262.

Remove the tocl and pesition the rocker orm pin with the hole facing
cutwards.

Mount the cap tempararily so that the fiming shaft is supported ot both ends
and moke sure that play between rocker orm and adjuster is 0.0039 in.
Play is cdjusted by replacing the upper 0d|usrmen| unit with another of differ-
ent thickness [renge 0. O,';? to 0.196 in.)

Insérer le ressort et placer le balancier d'auverture. Insérer les cales latére-
les comme on a déja fait pour le balancier inférieur, en utilisant la fiche
BB713.0262.

Enlever I'outil et metire en place le pivot du culbuteur avec le trou vers le
cité extérieur,

Manter le capuchen proviscirement, de fogon gue Iarbre de distribution
soit supporté & ses deux extrémités, et vérifier si le jeu entre le culbuteur
et la cole est 0,10 mm.

Régler le jeu en remplagant la cale supérieure par une aulre d'épaisseur
différente (échelle 2 & 5 mm).

Die Feder einsetzen und den & kiphebel positionni Jetzt die seit-
lichen Ausgleichscheiben einsetzen, wie fir den niedrigen Kipphebel schon
vorgenommen, durch den Stift 88713.0262.

Werkzeug abnehmen und Schwingzopfen mit nach aussen gerichteter Boh-
rung positionieran.

Provisorisch die Koppe montieren, so dass die Nockenwelle von beiden Er-
den gestitzt wird und prifen, doss dos Spiel zwischen Schwinge und Re-

gler % 10 mm befragt.

Das Splel wird einraguliert, indem mon den oberen Regler durch einen ven
anderer Starke ersetzt. (Mass von 2 bis 5 mm). :
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
MOTORZUSAMMENBAU

Fissare il coppellotta di supporto dell'albero distribuzione serrande o
fondo le viti di fissaggio.
Fissare | coperchi delle valvole serrando o fondo le viti di fissaggio.

Fix the timing shaft supporting cap tightening the screws,
Fix the valve covers tightening the fixing screws.

Fixer le capuchon de suppert de |'arbre distribution en sermant & fond les
vis de fixage.
Fixer les couvercles des soupapes en serrant & fond les vis de fixage.

Die Stitzkappe der Nockenwelle befestigen, indem mon die Befesti-
gungsschrauben fest anzieht,

Die Ventildeckel befestigen, indem mon die Befestigungsschrauben fest
anzieth.




RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
MOTORZUSAMMENBAU

Posizionare nel carter 'albero primorio del combio completo di ingra-
naggi e rondelle di rasamento,

Pasizionare nel carter I'albero secondario del cambio completo di ingra-
naggi e rondelle di rasomento,

Pasizionare le fercelle di innesto delle marce.

Pasizionare il tamburo selettore,

In the crankcase position the gearbox main shaft complete with shim ad-
justment washers and gears.

In the crankcaose position the rbox lay shoft complete with shim adjust-
ment washers and geors.

Pesition the gear engagement forks.

Paosition the selector drum.

Mettre en place l‘arbre primaire de lo boite & vitesses, avec les engrena-
ges et rondelles de colage, dans le carter,

Mettre en place I'arbre secondaire de la boite & vitesses, complet d'en-
grencges el roncdelles de caloge, dons le corter,

Mettre en place les fourches d'embrayage des vitesses.

Mettre en place le tambour sélecteur.

Im Corter die Houptwelle der Scholung somt Getriebe und Posscheibe
positionieren.

Im Carter die Nebenwelle der Schaltung samt Getriebe und Passcheibe
positionieren,

Die Schaltgabeln positionieren.

Die Siebtrommel positionieren,




RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
MOTORZUSAMMENBAU

Posizionare | perni di guida delle forcelle nelle cave del tamburo seletio-
re & posizionare gli olberi di guida.

Pasizionare I'albero motere, utilizzando un martello di plostica, e relati-
ve rondelle di rosamento.

Posizionare I'albero comando distribuzione e relative rondelle di rosa-
mento,

Pasizionare lo valvola di regolozione della pressione clio e relativa
malla.

Position the fork guide pins in the selector drum slots and position the
shafts,

Position the crankshaft using a plastic hammer and related shim adjust-
ment washers,

Position the timing control shaft and related shim adjustment washers.
Position the oil pressure adjustment valve and related spring.

Metire en place les pivols de guide des fourches dons les coches du
tambour sélecteur st les arbres de guide.

Mettre en place I'arbre moteur, en employant un marteau plostique, oinsi
que les rondelles de caloge correspondantes.

Mettre en ploce 'arbre de commande distribution et les rondelles de
caloge correspendantes,

Mettre en place lo soupope de réglage de la pression huile et son
ressort

Die Gabelfihrungszapfen in die Nuten der Siebirommel pasiticnieren und
die Fihrungswellen anbringen.

Die Antrichswelle mit Hilfe sines Kunsistoffhammers und entsprechenden
Passcheiben positionieren,

Nockenwellen und entsprechende Posscheiben pasitionieren.

Das Oldruckregulierventil und dozugehérige Feder positionieren,




RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
MOTORZUSAMMENBAU

Assicurarsi che sugli alberi & sul tamburo seletiore siano state posizionote
le rondelle di rasomenio,

Sistemaore uno guarnizione nuova usando eventualmente del grasso.

Non usare mai ermetico o altri mastici.

Accertarsi di aver posizionato sul semicorter le busscle di riferimento
quindi accoppiore i semicorters focendo ottenzione che | vari olberi si
posizioning correttamente nelle proprie sedi.

Battere qualche celpe con martello in plastica in medo da assicurare il
combaciomente dei piani.

Make sure the. shim adjustment washers hove been positioned on the
shafts and selector drum.

Place o new gosket using greose if necessary.

Do net use sealing compounds or other adhesives.

Make sure you have positioned the reference bushes in the cronkcase and
then join the two parts of the crankcase faking core that the various shafts
are correctly placed in their housings.

Beat a few blows with a plostic hammer to make sure the paris are matched
correctly,

Vérifier si les rondelles de calage ont été interposées sur les arbres et sur
le tambour sélecteur.

Meanter un nouveau joint, éventuellement & l'aide de lo groisse. Jomais
faire usage de pates hermétiques ou d'autres mastics.

Vérifier si les dovilles de répére ont &té mises en place sur le demi-carter
et, ensuite, occoupler les demi-carlers, en vérifiont si les arbres sont
correctement en place dons leurs siéges.

Taper avec un marteau plostique pour s'assurer de |'accouplement des
plons.

Sich vergewissern, ob auf den Wellen und der Siebtrommel die Passchei-
ben angebracht sind.

Unter eventueller Verwendung von Fett neve Dichtung anbringen. Nie
Dichtmasse oder andere Kitte verwenden.

Sich vergewissern, ob auf dem Semicarter die Bezugsbuchsen positioniert
sind, darauf achtend, dass die verschiedenen Wellen korrekt in ihre Sitze
gebracht werden.

Einige Schléige mit dem Kunststoffhammer geben, damit dos Aufeinander-
passen der Flichen gewdhrleistet ist.




RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
MOTORZUSAMMENBAU

Chiudere o fondo in medo progressivo le viti di uniane.

Centrollare che lalbero motore ructi liberamente ma senza prasentare
aleun gioco assiale.

Controllare che gli alberi del combic abbiono un gioco assiale di
00,20 mm, in caso contrario agire sulle rondelle di rasomento.
Assicurarsi che tulti gli orgoni montati rusting o si sposting correttomente.

Tighten thercughly ond progressively the connecting screws.

Make sure the crankshaft rotates freely but with no oxiol play.

Make sure the georbox shafts have an axial ploy of 0 = 0.007% in.; i
greater adjust by means of the shim adjustment washers.

Make sure ol assembled parts rotate or move properly.

Serrer les vis de jonction progressivement & fond,

Vérifier si I'arbre moteur tourne librement, mais sans jeu oxial.

Vérifier si les arbres de la baite & vitesses ont un jeu oxial de 0 <+ 0,20
mm, si non régler les rondelles de caloge.

Veérifier si tous les éléments en place peuvent tourner ou se déplacer
aisément.

Die Verbindungsschrauben progressiv fest anziehen.

Kentrollieren, ob die Antriebswelle sich frei aber ohne Achsspiel dreht.
Ke cb die Scholtwellen ein Achsspiel von 0 + 0,20 mm
haben. Ist dies nicht der Fall, die Passcheiben regulieren.

Priifen, doss olle montierten Teile sich korrekt drehen und bewegen.




RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
MOTORZUSAMMENBAU

Installare il puntaling e la molla di scatto delle maree, quindi serrare o fon-
do la vite.

Pasizionare sull’ olbero distribuziane il distanziale, la chiavetta, lo puleggia
posteriore, la rondella di guido e I'adltra puleggia.

Bloccare con |'attrezzo B8700.5644 le pulegge comande distibuzicre
e serrare o fondo lo ghiera autobloccante ulilizzondo I'oppesite chiave.

Place pawl and pawl spring, then fighten the screw.

On the camshaft place the spacer, the key, the rear pulley, the driving wash-
er and the other pulley.

With the tocl 88700.5644, clamp the timing control pulleys and, with a
proper wrench, tighten the self-clamping ring nut.

Monter le pointeau et le ressort de déclenchement des vitesses; serrer la
vis & fond.

Placer I'orbre de distribution 'entretaise, la clavette, la poulie ariére, la
randelle de guide et I'autre poulie,

Bloquer par 'outil 88700.5644 les poulies commande distribution ef ser-
rer complétement I'embout outo-bloguant en utilisant la clé approprige.

Den Auflogestift und die Auslésefeder installieren und die Schrauben fest
anziehen,

Aut der Ventil gswelle folgendes positiennisren: das Distanzstiick,
den Schissel, die hintere Riemenscheibe, die Fohrungsscheibe und die an-
dere Riemenscheibe.

Durch dos Werkzeug 88700.5644 die Riemenscheiben zur Ventil steve-
rung blockieren und die Mutmutter durch den dazu bestimmien Schlissel
spannen,




RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
MOTORZUSAMMENBAU

Posizionare la chiavetto e ingranaggio della trasmissiona primaria sull'al-
bero motore.

Posizionare la rondella di sicurezze, bloceare |'ingrenaggio uillizzendo |"ot-
trezzo 88713.0137 = serrare il dado di fissoggie allo coppia prescritta,
Ripiegare lo rondella.

Posizicnare le boccole diriferimento ed i gommini di tenuta olic nel carter.
Riempire lo pompa clio e posizionarla sul carter.

Pasition the primary transmission geor ond key on the crankshatt.

Place the lock washer, block the gear through the tocl 88713.0137 ond
tighten the fastening nut with the required torque. Bend the washer again.
Position the reference bushes and cil sel rubbers in the crankcose,

Fill the cil pump and positien it on the cronkcase.

Mettre en place la clovette et I"engrenage de I'entrainement primaire sur
I'arbre moteur,

Placer la rondelle de sureté, bloquer l'engrencge en ufilisant |'outil
88713.0137 et serrer |'écrou de fivage ov couple iabli, Replier lo rondelle.
Mettre en place les douilles de répére et les joints en cooutchouc de rete-
nue huile gons le carter.

Remplir la pompe & huile et la placer sur le carter.

Den Kei und dos Houplantriebsgetriebe aul dem Motor positionieren.
Die Sicherungsscheibe einlegen, dos Zohnrod durch dos Werkzeug
88713.0137 blackieren und die Befestigungsmutier an das vargeschrie-
bene Drehmoment anziehen. Die Scheibe wieder umbiegen.

Die Bezugshuchsen und die Oldichtungsgummi im Carter positioniaren.
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Serrare a fondo le viti di fissaggio della pompa olio.

Posizionare il distanziale sull'albero del cambio.

Inserire I'ingranaggio della primaria completo di cuscinetti e parao-
lio.

Inserire il distanziale con anelle OR (lo sede dellOR rivelto verso
I'ingranaggie) sull'albero primario.

Eseguire questa operazione con coulela per non rovinare il borde
interno dell'OR.

Posizionare I'anello di tenuta olio tra carter e coperchio.

Inserire la guarnizione e il coperchio destro.

Throughly tighten the oil pump fixing screws.

Pasition the distance piece on the gearbox shaft.

Insert the primary gear complete of bearings and oil seal. Insert spa-
cer with O-Ring (O-Ring sect towards the gear) on the primary shaft.
Carry out this operation cautiously in order nol lo damage the O-
Ring inner edge.

Position the oil seal between crankcase and cover.

Insert gasket and R.H. cover.

Serrer & fond les vis de fixage de lo pompe & huile,

Positionner I'entretoise sur I'arbre

Insérer I'engrenage primaire complet de roulements et bague d'éta-
cheité,

Insérer l'entretoise avec anneau OR (le siége de I'annecu OR étont
envers |'engrenage) sur I'arbre primaire.

Effectuer cefte opération avec beaucoup d'attention pour n'endom-
mager pas le bord intérieur de I'anneau OR.

Positionner I'anneau d'étancheité entre carter et couvercle,

Insérer le joint ef le couvercle droit.

Die Befestigungsschrauben der Olpumpe fest
Das Distanzstiick auf der Schaltwelle anbringen.
Das Hauptwellengetriebe samt Lager und Dichtungsringe onbringen.
Das Distanzstiick mit O-Ring (die Aufnahme des O-Rings soll gegen
das Getriebe gerichtet werden) auf die Houptwelle einfihren.

Dabei ist Sorgfalt lig, damit der Innenrand des O-
Rings nicht beschadigt wird, :

Den Oeldichtungsring zwischen Gehause und Deckel positionieren.
Die Dichtung und den rechten Deckel einfihren.
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Bloccare le offo viti olla coppla prescritta.

Assemblare la compana frizicne all'ingranaggio bloccando le otto viti di
fissaggio.

Posizionare il tambure frizione complete di piatto spingidisco.
Posizionare la rondella di sicurezza, bloccore il lamburo frizione utilizzan-
do l'ottrezzo 88713.0146 e bloccare il dodo di fissaggio olla coppia pre-
scritta. Ripiegare la rondella,

Inserire un cacciavite in una feritoia della compana frizione ollo scopo di
fare aderire il piatto spingidisco ol tambure frizione.

Posizionare la serie di dischi frizione considerondo che il disco speciale &
il terminale del pocce frizione e deve avere la dentatura rivalta verse 'in-
teme del pacco stesse.

Fasten the eight scraws with the required torque.

Assemble the clutch housing te the gear, locking the eight fastening screws,
Position the clutch drum complete with disc pushing plate.

Pasition the safety washer, lack the cluteh drum using tool 88713.0146
and tighten the fastening nut with the required torque. Bend back the washer.
Insert @ screwdriver into a slot in the clutch housing to push the pressure
plote against clutch drum,

Position the clutch disc set considering that the special disc is the last in the
cluteh asembly and must show its teath directed towards the inner side of
the assembly.

Serrer les 8 vis au couple établi,

Assembler lo cloche embrayoge o 'engrenage, en bloguant les huilt vis de
fixage.

Mettre en place le tambour d'embrayoge complet de plateau pousse-
disgue.

Mettre en place le tambour d'embrayoge complet de plateau pousse-
disque.

Mettre en place lo rondelle de sécurité, bloguer le tombour d'embroyoge
par I'outil BBT13.0146 et serrer I'écrou de fixoge ou couple éobli, Rem-
plier la rondelle.

Introduire un fournevis dans une fente de lo cloche d'émbroyage pour faire
adhérer le ploteau pousse-disque au tambour d'embrayage.

Fositionner le jeu de disques embrayage en tenant compte que le disque
spécial est le demier du groupe embrayage et il doit avoir le clobotoge
envers |'intérieur du méme groupa.

Die acht Schrouben an das vorgeschrisbene Drehmoment anziehen.
Die Kupplungsglocke an dos Getriebe anbouen und die acht Befestigungs-
schrauben fest anziehen.

Die Kupplungstrommel| samt Druckplatte positionieren.

Die Sicherungsschelbe anbringen, die Kupplungstrommel mit Werkzeug
B88713.0146 die Befestig tter an das vorgeschriet Drehmoment
anziehen. Die Scheiben wieder umbiegen,

Einen Schraubenzieher in einen Schlitz der Kupplungsglocke einfilhren,
zwecks Anhattung der Druckplotte on die Kupplungsirommel.

Den Kupplungsscheibenzatz in stellung bringen; dobei ist zu berlcksichfi-
gen, doss die Spezialscheibe und den Endteil des Kupplungspakets diesel-
be Verzahnung gegen dos Pakefinnen getrichtet haben muss,
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Posizionare nell'apposita cava l'anello elastico di ritegno dei dischi
frizione avendo cura di non deformarlo.

Pesizionare le molle della friziane.

Posizionare il disco comando frizione e serrare progressivamenie o
fondo le viti di fissagagio.

Posizionare il coperchio ispezione destro serrando progressivamente
a fando le viti di fissaggio.

Position the elastic retaining ring of the clutch discs in the ad hoc slot
taking care not to deform it.

Pasition the clutch springs.

Pasition the clutch control disc and fighten the fixing screws through-
ly and progressively.

Position the R.H. inspecting cover, progressively tightening the faste-
ning screws.

Metire la bague-ressort de retenu des disques d'embrayage dans la
cloche, en ayont soin @ ne pos couser des déformations.

Mettre en place les ressorts d'embrayage.

Mettre en place le disque de commande embroyage et serrer pro-
gressivement & fond les vis de fixage.

Positionner le couvercle d'inspection droit en serrant progressive-
ment a fond les vis de fixage.

Den Kupplungsscheibenhaliering in die entsprechende Nut positio-

nieren, ohne ihn zu verformen.

Die Kupplungsfeder anbringen.

Die Kupplungssteueurungsscheibe positionieren und die Befesti-
gunsschrauben progressiv fest anziehen.

Den rechten Inspektionsdeckel anbringen.

Die Befestigungsschrauben progressiv fest anziehen.
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Posizionare il leveraggio di selezione marce completo di alberine di
comando, molla e piastring.

Posizionare lo forcella comando tamburo del cambio centrata rispetic ai
rullini del tomburo.

Serrare a fondo le viti di fissoggio sul leveraggio di selezione.
Posizionare il pignone catena.

Position the gear selection leverage complete with contral shaft, spring
and small plete.

Position the gearbox drum centrol fork in well centered position with
respect to the drum needles.

Tighten well the fixing screws on the sslaction leverage.

Position the chain sprocket.

Mettre en place les leviers de selection vitesses ovec l'arbre de comman-
de, ressort et plague.

Metire en place la fourche commande tombour de la boite & vitesses
centrée par rapport aux rouleaux du tambour.

Serrer & fond les vis de fixage sur les leviers de sélection,

Mettre en place le pignon chaine,

Das Hebelwerk der Scholtung somt Steverwelle, Feder und Platichen
positionieran,

Die Trommelsteusrungsgabel der Schaltung zentriert entsprechend zu den
Trommelwaolzen anbringen.

Die Befestigungsschrauben auf dem Schalthebelwerk fest anziehen.
Kettenritzel anbringen.
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Posizionare la piostring fissaggio pignone catena e ruotaria fino od
allineare i propri fori con quelli praticati sul pignone.

Bloccare il pignone utilizzando I'ottrezze 88713.0118 e serrare a fon-
do le viti di fissaggio.

Posizionare la guarniziene ed il motorine di owiamento e serrare o
fonda le viti di fissoagio.

Montare il bulbe della spia di segnalazione insufficiente pressione olio,

Pasition the chain sprocket fixing plate and rotate it until the holes cre in
line with the sorocket holes.

Lock the sprocket using tool Mo, BB713.0118 ond tighten well the fixing
screws,

Posifion the gasket and the starter motor, and tighten thoroughly the
fixing screws.

Maunt the low oil pressure warning light bulb.

Metire en place la plague de fixage pignon chaine et la faire tourner
jusqu'ss faire coincider ses trous avec les trous sur le pignon.

Bloquer le pignon par I'outil 88713.0118 et serrer & fond les vis de
fixage.

Mettre en ploce le joint et le moteur de démarrage, et serrer & fond les
vis de fixage.

Menter I'ampoule du témoin de la pression  huile insuffisante.

Die Kettenritzelbefestigungsplotte anbringen und solange drehen, bis ihre
Bohrungen mit denen des Ritzels Ubereinstimmen.

Ritzel mit Werkzeug B88713.0118 blockieren und die Befesti-
gungsschrauben fest anziehen.

Die Dichtung und den Anlossmetor onbringen und die Befesti-
gungsschrauben fest anziehen.

Den Wolst der Oldruckkontrolleuchte montieren.
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Pasizionare il gruppo ingranaggio ozioso del dispositivo di avwiamento e
relativi spallomenti,

Fissare il gruppe ingranaggio ozioso del dispositivo di ovviomento trami-
te l'onello Seeger.

Posizionare lo chiovetta e l'ingranaggio comando distribuzione sull'albe
ro motore.,

Pasizionore la chiovetto e l'ingranaggio sull'albere distribuzione.

Pasition the starting device idling gear assembly and related shim adjust-
ment pieces.

Lock the starting device idling gear assembly by means of a Seeger ring.
Pasition the key and the fiming conirol gear on the crankshaft.

Pesition the key and gear on the timing shoft.

Monter le galopin du démarreur et les butées correspendantes.

Fixer le galopin du démarreur par l'annecu Seeger.

Metire en place lo clavette et |'engrenage commande distribution sur
I'arbre moteur.

Mettre en ploce la clavette et 'engrenage sur I'arbre de distribution.

Die Getrisbegruppe der Anlassvorrichtung und dozugehérige Schultern
anbringen.

Die Getriebegruppe der Anlassvorrichtung mit Seegering befestigen.
Keil und Antriebssteverungsgetriebe auf der Antrihswelle positionieren,
Keil und Getriebe ouf der MNockenwelle anbringen.
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|'ingranoggic della distibuzione va montato con il iferiments ollinects con
quello praticato sull'ingranaggio montato sull’albero molore.
Posizionare lo rondella di sicurezza e serrare il dodoe alla coppia prescritta.
Ripiegare la rendella.

Posizionare sull'alberc motore lo boccola in acciio & lo rondella.
Posizicnare le due gobbie a rullini.

Mount the timing gear with the ref. mark in line with the mark on the gear
mounted on the crankshoft.

Place the lock wosher and fighten the nut with the required torque. Band
back the washer.

Pasition the steel bush and waosher on the crankshaft.

Position the two needle cases.

Monter I'engrenage de la distribution avec le répére aligné avec le répére
sur 'engrenage de |'arbre moteur.

Placer la rondelle de sureté et serrer "écrou ou couple établi. Replier la
rondelle.

Mettre en place la douille en acier et la rondelle sur I"arore moteur.
Mettre en ploce les deux cages & roulecux.

Das Antriebsgetriabe muss mit der Markierung Ubereinstimmen, die ouf der
auf dem Getriebe befindlichen Antrisbswelle angebracht ist,

Die Sicherungsscheibe anbringen und Mutter an das vorgeschriebene Dreh-
moment anziehen. Die Scheibe wieder umbiegen.

Stahlbuchsen und Scheibe auf der Antriebswelle positionieren,

Die beiden Rollenkéfige anbringen.




RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
MOTORZUSAMMENBAU

Posizionare il volanting dell'accensicne eletironico ed il complessivo della
ruota libera compreso |'ingranaggio condetto di avwiomento.

Il volanting deve essere posizionoto con il propria segno di riferiments alli-
neato con lo sede della chiovetta,

Pesizionare la chiavetto ed il rotore del generatore.

Posizionare la rondella di sicurezzo, bloccare il ratore con |'attrezzo
88713.0710 e serrare il dado di fissoggio olla coppia prescritto. Ripiega-
re la rondella,

Posifion the electronic ignition fhywheel and the free wheel assembly inchuding
the starting driven gear.

The flywheel must be placed with the ref. mark in line with the key housing.
Pesifion the key and the generator rofar,

Place the lock washer, block the rotar through the tool 88713.0710 and
fighten the fastening nut with the required torque. Bend bock the washer.

Metire en ploce le volant de 'allumage électronique et la roue libra, v com-
pris I'engrenage entralné de démarroge.

Metire en place le volant avec son répére aligné au sidgge de la clavette.
Metire en place lo clavette et le rotor du générateur.

Placer la rondelle de sureté, sermrer le rator por ['outil 88713.0710 &t ser-
rer "écrou de fixage ou couple établi. Replier la rondelle.

Dos Handrad der elektronischen Ziindung und den Freilauf samt Anlassan-
triebsrad onbringen,

Das Handrad muss mit seiner Bezugsmorkierung mit dem Keilsitz tbersin-
stimmen.

Keil und Generatarroter anbringen.

Die Sicherungsscheibe einlegen, den léufer durch dos ‘Werkzeug
88713.0710 blockieren und die Befestigungsmulter en dos vorgeschrie-

bene Drehmoment anziehen. Die Scheiben wieder umbiegen.
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Posizionare la piastra porta pick-up ed avvitore o contotte le viti di fisseggic.
Pesizionare il pistone del cilindra ofizzentale al P.M.5. e for coincidere i riferi-
menfi dei pick-up con quelli praticati sul velantine. Serrare le viti di fissaggic
della piastra porte pick-up.

Inserire i terminali dei due cavi in uscita dal carter motare nei dspettivi connet-
tori rispettonde lo confinith dei celeri [vedi figura). Accertarsi che | terminali
siano correttamente posizicnati e ben Infrodotti nel relative connettore.

1 = Bianco r: < 3 = MNero T i
5. Packs } Cilindre orizzontale 4 - Gidllo }ledrc verticale

Paosition the pick-up bearing plate and start screwing the fiking screws.
Position the horizontal cylinder piston of the f.d.c. (top decd center) and have
the pick-up referance marks coincide with those on the flywheel. Tighten the
fixing screws of the pick-up bearing plate.
Insert the terminal boards of the two cables coming sut from engine crankcase
into their connectars in complionce with their values (see the figure]. Maoke sure
that the ferminal boards are correctly positioned ond well inserted inside their
connecters.

e ¥ = b
; N ;:2” }Hon‘zonlcl cylinder '3 _ El:llc:wj\’erricql cylinder

Mettra en place la plague porte-pick-up et serrer les vis de fixoge & contact.
Matire en place le piston du cylindre horizontal ou point mort supérieur e foire
cligner les répéres des pick-ups avec les répéres sur le volont. Semer les vis
de fixage de lo plague porte-pick-up.

Insérer les bomes des deux cébles sorfant du carter moteur dans leurs connee-
teurs, en respectant la continuité des valeurs (voir figure). $'assurer que les
bornes scient positionnées correctément et bien insérées dans leur connecteur,

= Bl i z = i . o
; _ R:un;e } Cylindre horizontal i _ ’;::: }Cylmdre vertical

Pick-up-Platte anbringen und die Schrouben fest endrehen.

Den wangerechten Zylinderkolben am O.T.P, so anbringen, doss die Pick-up-
Markierungen, mit denen des Handrads dbereinstimmen. Die Befestigungs-
schrauben der Pick-up-Flatte anziehen,

Die Endteile der zwei Ausgongskabel om Motorgehause in die entsprechen-
den Verbinder einfihren. Die Forben miben Gbereinstimmen (5. Abbildung] Man
soll die Endteile auf die richtige Positionsstellung nachprifen. Sie sollen in den
entsprechenden Yerbinder wohl eingefihr stehen.

; - ::fm } Harzontalzylinder 3 : é‘-‘;‘;m} Vertikalzylinder
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Verificare che fro ogni pick-up ed il gradine pit cllo del volantine vi sia un gio-

co di 0,7£0,1 mm.

Make sure thot between each pick-up and the higher step of the flywhesl play
is 0.027 £0.004 in.

Wérifier si le jeu entre choque pick-up et lo marche plus haute du velen! est
Q.7£0,1 mm.

Prifen, ob zwischen jedem Pick-up und der ndichsthéheren Stufe des Hondrads
ein Spiel von 0,7%0,1 mm.

Per la registrozione del gioco allentare le vili di fissaggio e posizionare
corretiomente i pick-up.

Posizionare il coperchio laterale sinistro e serrore progressivamente a
fondo le viti di fissaggio.

Posizionare il pistone in modo che il pib piccolo degli incavi sia rivolto
verso lo volvola di scarico. ;
Sostenere cpportunomente il pistone e mentare lo spinotto con l'ausilio di
una opposita spina; qualera fosse necessario oivtarsi con leggeri colpi di
martello in plostica.

For play adjustment loosen the fixing screws and place the pick-ups in cor-
rect position.

Position the L.H. side cover and tighten the fixing screws progressively and
thoroughly.

Pasition the piston so that the smallest indentation foces towards the ex-
haust volve.

Suitably hold up the piston and mount the gudgeon pin with the aid of the
special pin; if necessary beat lightly with a plastic hammer.

Pour le régloge du jsu relacher les vis de fixage et metire en ploce les
pick-ups correctement.

Mettre en ploce le couvercle coté gouche et serrer progressivement &
fond les vis de fixage.

Mettre en place le piston avec I'encoche plus pelite vers la soupape de
I'échoppemeant.

Soutenir le- piston odéguatement et monter le govion & l'aide dune
goupille appropriée; le cas échéant, taper légérement avec un marteau
plastique pour rendre cette opération plus aisée.

Zur Einregulierung des Spiels Befestigungsschrauben lockern und Pick-up
richtig positionieren.

Linken Seitendeckel anbringen und Befestigungsschrouben progressiv fest
anziehen,

Kolben so anbringen, doss die kleinste Kerbe gegen dos Ablassventil
gerichtet ist,

Den Kolben gut abstitzen und Kolbenbolzen mit Hilte eines datir vorge-
sehenen Stifts montieren; es kénnte sich als notwendig erweisen, mit
leichten Kunststoffhammerschlégen die Arbeit zu untersiitzen.
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Posizionare l'anello di fermo delle spinotio inserendolo nell'opposita
sede sul pistone.

Posizionare la guarnizione di base de! cilindro e I'anello di tenuta olio
del cilindro verticale.

Posizionare le aperture dei segmenti o 120° tra loro.

Lubrificare il cilindro ed infilare il pistone nel cilindro schiacciando con le
mani | segmenti, Agire con la massima cautela data la lero fragilita,

Pesition the, gudgeon pin locking ring by inserting it in its housing in the
piston,

Position the cylinder base gosket ond the cil seal ring of the vertical
cylinder.

Positicn the piston ring openings at 120° to each other,

Lubricate the cylinder ond insert the piston depressing the piston rings
with your hands. Act with the utmost care as they are very fragile.

Metire en place la bogue d'arrét du goujon, en linfroduisant dans le
sidge sur le piston.

Mettre en place le jcint de base du cylindre et lo bague de retenue de
I'huile du cylindre vertical.

Metire en place les cuvertures des segments & 120° de I'un & l'autre.
Graisser le cylindre et introduire le piston dons le cylindre en serrant les
segments avec vos mains. Faire ‘cette opération avec beaucaup de soin a
Tause de leure fragilité.

Den Haltering des Koloenbolzens anbringen, indem er in den entspre-
chenden Sitz auf dem Kolben eingefihrt wird.

Zylinderbasisdichtung und Oldichtungsring des senkrechten Zylinders an-
bringen.

Die RingtHnungen mit 120° zwischen sich onbringen.

Den Zylinder schmieren und in den Kolben stecken, indem man mit den
Héinden die Kolbenringe driickt. Dabei mit grésster Vorsicht vorgehen,
weil sie sehr zerbrechlich sind.




RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
MOTORZUSAMMENBAU

Pasizicnare i tre analli di tenuta olio sulla testa del cilindra verticole.
Posizionare 1 due anslli di tenuta olio sulle testa del cilindra orizzontale.
Assicurarsi che i pistoni non si frovino al p.m.s. e posizionare lo testa cilindri.
Serrare, procedendo in diagonale, i dedi della testa cilindri alla coppia pre-
scritta utilizzando 'otfrezzo 88713.0768.

Pasition the three oil seal rings on the verfical eylinder head.

Position the two il seal rings on the horizontal cylinder head.

Make sure the pistons are not at the 1.d.c. and pesition the cylinder heads.
Diogonally fasten the cylinders heod nuts with the required tarque by using
the tool B8713.0768.

Mettre en place les trais bagues de retenue de I'huile sur la téte du cylindre
vertical.

Mettre en ploce les deux bogues de retenue de I'huile sur la téte du cylin-
dre horizontal.

Weérifier si les pistons ne sont pas au point mort supérieur et mefire en ploce
lo téte des cylindres.

Serrer, en diagonale, les dcrous de la téte cylindres ou couple établi en
utilisant I'cutil B8713.0768.

Die drei Oldichtungringe auf den senkrechten Zylinderkopf onbringen.
Die beiden Oldichtungsringe aut dem woagerechten Zylinderkopf anbringen.
Pristen, doss sich die Kolben nicht am p.m.s. befinden und Zylinderkopt ab-
ringen.

Die Muttern des Zylinderkoples an das vorgeschriebena Drehmament durch
das Werkzeug BB713.0768 ibereck anziehen.
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Posizionare i cappellot di gomma e serrare le viti di fissaggio.
Posizionare sull'albero distribuzione lo rondella di guida, lo chigvetia e
la puleggio dentota,

Bleccare lo puleggio utilizzondo l'attrezzo 88700.5644 e serrare o
fondo la ghiero autobloccante wtilizzando |'atirezzo 88713,0139.
Ructcre |'albero motore fino od allineare il riferimento praticete sulla
puleggio con guello praticato sul coperchio {tacca di sinistra).

Position the rubber cops and fighten the fixing screws.

Position the guide washer, the key and tocthed pulley on the timing shaft,
Lock the pulley using tocl B8700.5644 and tighten well the self-locking
ring nut using fool 88713.0139.

Rotate the crankshaft until the ref. mark an the pulley is in line with the
one on the cover (LH mark).

Mettre en place les chapelets en caoutchout et serrer les vis de fixage.
Metire en ploce la rondelle de guide, lo clavette et lo poulie dentée sur
I‘arbre de distribution.

Bloguer la rondelle por l'outil 88700.5644 et serrer & fond le collier
autobloguant par 'outil 88713.0139.

Tourner I'arbre moteur jusqu'a foire coincider le répére sur lo- poulie
avec le répére du couvercle (coche de gauche).

Die Gummikoppen anbringen und die Befestigungsschrauben anziehen,
Auf der Mockenwelle die Fihrungsscheiben, Keil und Zahnriemenscheibe
anbringen.

Riemenscheibe mit Werkzeug 88700.5644 blockieren und selbstsperren-
de Zwinge mit Werkzeug 88713,0139 fest anziehen.

Aniriebswelle solonge drehen, bis die Markierung auf der Riemenscheibe
mit der auf dem Dacke! Ubereinstimmt {linke Kerbe),
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Ructare la pulegge dell'albere distribuzione fine od allinaare il riferimenta
sulla puleggio con quelle praticate sul coppellotto in gomma.
Pesizionare le cinghie distribuzione utilizzando esclusivamente le mani.
Se si utilizza la cinghia smontato precedentemente, disperla con lo freccia
rivolta verso il senso di rotazione [ontioraric). E comunque buona norma
sostituire la cinghio od ogni revisione del matore.

Applicare il tenditore dinamometrico 88713.0748 ed estenderlo fino al
riferimento controssegnate. Chivdere allo coppio prascritia le viti di fissag-
gio del tenditare mobile.

Rotate the timing shaft pulleys until the ref. mark on the pulley is in line with
the ene on the rubber cap.

Positian the timing system bells using your hands only.

If the previously disassembled belt is used place it with the arrow focing
towards the sense of rototion [counterclockwise). It is good proctice to
change belt at every engine overhoul.

Apply the dynomometric streicher 88713.0748 and stretch it to the ref.
mark. Fasten with the required torgque the mobile tightener fastening screws.

Toumer les poulies de |'arbre de distibution jusqu'a faire coincider le répére
sur la poulie ovec celui sur le chapelet casutchouc.

Mettre en ploce les courraies de distribution & I'aide de ves mains seulement.
Si on ré-utilise la courrcie démontée, il faut lo meltre en place ovec lo fi2-
che dans le sens de rotation [sens contraire aux aiguilles d'une montre).
Toutelois, il convient toujours de remplacer la courroie lors de chague revi-
sion du moteur.

Maonter le tendeur dymanométrigue 88713.0748 ef I'étendre jusqu'auy
répére. Serrar, au couple éiakli, les vis de fixage du tendeur mobile.

Ri heibe der Nockenwelle drehen, bis die Markierung auf der Rie-

menscheibe mit der auf der Gummikoppe Ubereinstimmt.

Antriebsriemen ausschliesslich mit den Handen anbringen.

Falls der ausgebaute Riemen verwendert wird, ihn mit dem Pfeil in Rotaticns-
richtung [gegen den Uhrzeigersinn) anbringen. Es empfiehlt sich ober, den
Riemen bei jeder Motoriberholung auszuwechseln.

Spanndynamometer 887 13.0748 bis zur Morkierung anbringen. Die Be-
festigungsschrouben des mabilen Spanners an das vergeschriebene Dreh-
mament anziehen.
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Posizionare i coperchi delle cinghie dentate e serrore a fondo le viti di
fissaggic.

Pulire accuratomente le candele di accensione; controllarne la distanza
fra gli elettredi (0,6 mm) & montarls.

Position the toothed belt covers and tighten well the fixing screws.
Carefully clean the spark plugs; check the distance between electrodes
[0.0236 in.) and fit them.

Mettre en place les couvercles des courroies dentée et serrer & fond les
vis de fixage,

Nettoyer avec soin les bougies d'ollumage, contréler la distance entre les
électrodes (0,6 mm) et les monter.

Die Deckel der Antribszahnriemen onbringen und die Befesti-
gungsschrauben anziehen,

Ziindkerzen sorgféltig stubern; die Distanz zwischen den Elektroden pril-
fen (0,6 mm) und montieran.

H.29



H.30



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNG UND RADER

Sezicne
Section
Section
Sektion




SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

=13

Sospensione posteri REER| I | Rear suspension

Ruocta posteriore ... 5 A - Rear wheel

Stacco e revisions ruota posteriore P ¥ Removal and overhaul of rear wheel
Stacco e revisione forcellone ascillante ... 1.2 Qscillating tork removal and overhaul
Ructa ontericre . 111 Front wheel

Stacco & revisione ructa antariore . 112 Removal and averhaul of front wheel
Rimontaggio ruoto antefiore .........ocoeevirivinsnscen, 114 Front wheel reassembly

Sospensione anteriore . - 115 Front suspensions

Stacco e revisione forcella anteriore ..ooovvivvisenciniins 117 Front fork removal and everhoul

Sestituzione olic a forcella mentata .
Sostituzione cuscinetti di sterzo

121 Oil replacement with mounted fork
1.22  Replocement of sleering bearings
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Sospensione pesteriore.

A forcellone oscillonte con moncammertizzatore oleopneumatico regalabile.

|l farcellone con boccole in bronzo ruota intorme al pemo fulero possante per il motore.
Questo sistema conferisce allo mocching una maggiore selidit,

Rear suspension.

Swinging fork, adjustable hydraulic mona-shock type.

The rear fork with bronze bushes rotates around a ulerum possing through the engine.
This configuration makes the motarcycle more sturdy.

Suspension arriére.

Par fourche oscillante, et mencomertisseur hydraulique réglable.

La fourche arrigre avec des douilles en bronze tourne autour le pivet passant & travers le moteur.
Ce systéme confére & la moto une solidité & toute épreuve.

Hinterradfederung.

Schwinge mit verstellborem oelpneumafischem Stossdémpfer.

Die Hinterradschwinge mit bronzebuchse dreht sich um die achse, die im Mator durchgeht.
Dias verleiht dem Matorrad eine bessere Stobilitar,
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Ruota posteriore.
In lega Ieggem con sei razze o «deltas. E provvista di uno spﬂclu|e pcrusrrcppl di asserbimenta.

Marca cerchio . s - QOSCAM
Dimensioni ... ! W e 5.00x 16"
Pneumatico radiale tipe atubelesss.

Marea ..... : ; ; PIRELLI {MICHELIN)
Dimensioni .. . MP75 (AS9PLTL)

Pressione di gonfluggln 2 6 bcr 12,64 Kglem?)

Rear wheel.
light alloy wheel rim with six «deltar spokes. It is provided with o special flexible coupllng

Make ......... e OSCAM
Dimeansions ... .. 5.00x 14"
Radial tyre «Tubelessn lype

Make .. .. PIRELU {MICHELIN}
Dirmensions ... o MP7S [ASFPLTL)
Inflation p . 2,6 bar (2,64 Kgfem?)
Roue arriére.

En alliage !éger avec six rais en «deliax. Elle est pourvue d'un pore-chocs élaanue absorbont,

Murque jonte .. . O5CAM
............ 5.00x 16"

Pnéu !odml type «tubslsss,

Marque ... T r— PIRELLI (MICHELIN)

Dimensions .. MP7S {AS9PLTL)

Pression de gonﬂcge : ,é; bar (2,64 Kglem?)

Hinterrad.
Mit sechs «deltas f:pemhen{clgen ous Leichimetall. Faderm:mpfer zum Abfur\gen riickartiger Krafte,

Felgentabrikat ... QSCAM
Abmessungen 5.00x16"
Rodiclreifen «Tubelesss Typ

Fabiikat .......... PIRELLI [MICHELIM)
Abmessungen v MP7S [ASOPLTL),
Reifendruck 2 .5 bor {2,64 Kglem?)
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Stacco @ revisi ruota p

Quests modello & equipaggioto con catena chiusa; & necessario guindi scar-

rucolerla dalle corona posteriore per poter rimuovere la ruota,

Operare come segue:

— allentare i dadi 1) di serraggio del perma ruota in enframbi i lofi del for-
cellone.

— svitare completamente i dadi [2) dei firanti in modo che il pernc ota
risulti nella posizione pil avenzata: in questo posizione & possibile scar-
rucolare lo catena dalla corena posteriore;

Procedere ora olla rimozione delle ruota in questo modo:

— svitare completamente un dado [1) su un late del forcellone;

— utllizzande un tampone adalto spingere in fuori il pemo rwota dal late

— shilare la ructa facendo attenzicne a sostenere la piostra porta pinza sul
lato destre e recuperare il distanzigle sul loto sinistro.

Avende riscontrato gioco radicle o ossiale eccessivi nei cuscinatti del cer-

chio ruota & necessario procedere alla loro sostituzione.

Spessare disco nuovo

Spessore disco al limite di vsura .

Distorsione disco (limite di usura)

Coppia di serroggio viti fissaggio diseo ..o 2 ?--'2 4 Kgm

mm 6,4%0,1

Removal and overhaul of rear wheel.

This model is provided with o closed chain; it is necessary then fo remove

it from the rear crown geor in crder to be able to remove the wheel.

Proceed as follows:

— loose the wheel pin fastening nuts (1) en both fork sides

— completely unscrew the stay bolts nuts (2] so o5 the wheel pin is in an
advanced posifion: in such position it's possibile to remove the chain from
the rear ring gear.

Now remove the wheel os follows:

— completely unscrew a nut [1) on one fork side;

— through a proper pusher, push outside the wheel pin from the opposite

side;

— extract the wheal, suppert the caliper holding plate on the R.H. side and
recover the spacer on the LH. side.

Having verified on excessive radial or end play in the wheel rim becrings,

arrange their replacement.
New disc thickness . . 0.2519£0.0039 in,

Disc Thickness ot the wear limit . 0.2283 in.
Disc distorsion [wear limit} s .. 0.0118 in.
Disc fostening screws locking lmque ceeneees 159141735 b/,
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Détachement et revision roue arriére.

Ce modéle est équipé d'une chaine fermée; por conséquence il faudra faire

sorfir la chaine de la couronne arigre pour pouvair enlever la rous,

Agir comme suit:

— desserrer les écrous | 1) gui fixent le pivol roue sur les deux cités de lo
fourche;

— desserrer complétement les écrous (2] des tendeurs de fagn gue le pivot
roue se trouve dans la position la plus ovancge: dens cette position on
peut extraire lo choine de I"'embout arrigre,

Procéder maintenant au demantoge de la rove comme suil;

— devisser complétement un dcrou 1] sur un cété de la fourche;

— utiliser un tampon pour pousser vers "extérieur le pivel rous du cété
opposé;

— enlever lo roue en soutenant la plague porte-pince sur le ¢8té droil et
récupérer 'entretoise sur le c&té gauche.

En ayant vérifié du jev radial ou axial excessif dans les roulements de lo

jante roue, il foudra effectuer leur remplocement.

Epaisseur disque neuf .

Epaisseur disque usuré

Diétormation disgue [li d'usure} .

Couple de serroge vis fix, disque ...

Ausbau und Ueberholung des Hinterrads.

Dieses Modell wird mit einer geschlossenen Kette ousgerister,

Man soll deshalb aus dem hinteren Kronz abketten, um dos Rad cusbauen

zu kdnnen.

Dafiir wird man wie folgt verfahren:

— die Muttern (1] zur Befestigung des Rodzapfens auf beiden Seiten der
Gabel 15sen;

— die Muttem (2} der Spanner I5sen, damit der Rodzapfen sich dusserst
nach vorne befindet; in dieser Stelle ist es méglich, die Kette aus dem
hinteren Kranz zu entfernen,

Das Rod wie folgt entfernen:

— gine Mutter |1) aut einer Seite der Gabel ausschrauben;

— durch einen geeigneten Stoplen, den Rodzapten nach der enderen Sei-
te schisben;

— beim Halten der Sottelpl das Rad ausziehen und das Distanzstiick
von der linken Seite entnehmen.

Ist das Spiel in den Radfelgenlagem dbermdssig, dann muss man sie aus-

wechseln.

Dicke der neven Scheibe . mm &,4+0,1

Dicke der Scheibe an der Verschleissgrenze ... mm 5,8

Scheibenverziehung (Verschleissgrenze) ...... ... mm 0,3

Ar t fir Schelbenbetestigungsschrauben .. 2,2+2,4 Kgm

g

L 6,4%0,1 mm
58 mm
.0,3mm
2,4 Kgm.

2

GICCD ASSIALE
0 FLAY

GROCO RADIALE
RAGGAL FLAY
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Utilizzare un martello e un pemeo con il quale si deve fore pressione solo
sull anello interno del cuscinetto fino ad oftenere |'estrazione.

Spostare continuamente il punto di pressione in mode da ottenere un'esira-
zione il pitt possibile lineare,

1 ETTT S i i P

non essere ri

Guando si imontana | cuscinetti nuovi controllare lo sede, deve essere pu-
lita ed esente da salchi o graffiature. Ungere |o sede prima di dmontare
| cuscinetto quind spingere in sede quest'ultime utilizzands un'appasito lom-
pone tubelare con il quale si fard pressione solo sull'anello esterno del cus-
cinette fine alla sua completa infroduzione. Fare attenzione che tra | due
cuscinetti del mozze ruate sia stalo inserito il disianzicle,

Utilizzare lo stesso procedimento per i cuscinetti della flangic portacorena.

Dopo ogni intervento sulle ructe & consigliabile provvedere alla lo-
ro equilibratura.

Use o hemmer and a pin to exercise pressure only on the bearing inner ring
up to its removal,

Ceonfinuously chonge the pressure position in o way fo get an extroction
o5 regular as pessible.

Removed bearings must not be reassembled.

When reassembling new bearings check seat, it must be clean and without
grooves or scratches. Greose the seat befare fitling the bearing then put
itin the seat using a proper beater, exercising the pressure only on the bear-
ing outer ring up to the comglete introduction. Pay attention that between
the two bearings of the wheel hub the spacer hos been inserted.

Use the same procedure for the bearings of the crown-keeping flange.

After every intervention on wheels their balancing is advisable.

Utiliser un martecu et un goujon pour faire pression exclusi it sur |'anneau intérisur du roulement jusqu’a obtenir la sorfie.
Changer continuellement le point de pression de fagon & obtenir une extraction la plus reguligre possible.

Les roulements enlevés ne doivent pas &tre installés de nouveau.

Si on installent des roulements neufs vérifier leurs sibges, qui doivent ire nets et sans rayures et signes, Graisser le sitgge avant
de remanter le roulement ensuite pousser ce dernier & l'intérigur en ulilisant un spécial tampon tubulaire por lequel foire pression
seulemant sur I‘anneau éxtérieur du reulement jusqu'a sa introduction totale. Payer oftention & ce qu'entre les deux roulements
du moyeu rove il y a inséré |'entretoise.

Utiliser le méme systéme pour les roulements de lo flasque portecouronne.

Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

Mit einem Harmmer und einem Zopfen nur auf den Innenring des Lagers driicken bis zum dessen Herousziehen.
Den Driickpunkt bestandig wechseln, um die Herausziehung maglichst lineér zu haben.

Die herausgenommenen Lager darf man nie wiedereinbauen.

Beim Finbau der neven Lager muss man deren Gehéuse genau prifen, der sauber und chne Rillen, Kratzer sein missen. Das
Gehéuse vor dem Logereinbou beschmigren, donn dos Lager durch einen Rohrstopfen villig hiheindriicken. Sich vergewissem,
dass der Distanzring zwischen den zwei Lagern der Radnabe eingefihrt worden sei.

Derselbe Vorgang gilt fir die loger am Kronztlasch.

Bei jeder Demontage der Réder miissen sie ausgewuchtot werden.
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Stacco e revisione forcellone oscillante.

Posizionare un supporto softo al motore.

Scollegare la porte inferiore dell‘ammortizzatore dall‘attacco sul forcello-
ne svitanda la vite [A).

Oscillating fork removal and overhaul.

Place o support under the mater.
Disconnect the damper lower part from the connection on the fork by un-
loosing the screw (A).

Detack t et révision fourche oscillante.

Placer un support au dessous du mateur.

Debrancher la partie inférieure de "amortisseur de ['attague sur la fourche
en devissant la vis [4).

Entfernen und Uberholung der schwingenden Gabel.

Einen Tréiger unter den Motor anbringen.
Durch die Schroube [A), die untere Seite des Dismplers von der Verbindung
mit der Gabel entfermen.

Rimuovere il carter di protezione del pignone cotena svitando le 3 viti (B).
Remeve the chain pinion protection crankcase by unloosing the 3 screws (B).
Enlever le carter de profection du pinion chaine en devissant les 3 vis (B).
Das Schutzgehtiuse des Kettenritzels durch Ausschrouben der 3 Schrauben
|B} entfernen.

Svitore le 2 viti [C] sulla piostring fermo pignone e rimuovere guest'ultime.
Stilare il pignone con catena dall'albero secondario comblo e poi scarm-
cclare la cotena dal pignone stessa.

Rimusovere la rusta posteriore nel modo descritte ol paragrafe **Stocee &
revisione ruota posteriora’.

Unloose the 2 screws [C] on the pinion lacking plate and remave this one.
Extract the pinion with the gearbox layshaft chain, then remove the chain
from the pinion.
Remove the rear wheel as described af paragraph “'Rear wheel removal
and overhaul"’.

Devisser les 2 vis [C) sur la plague arrét-pinion et en suite I'enlever.
Extraire le pinion avec chaine de l'arbre secandaire bolte & vitesse et ensuite
enlever la chafne du pinion méme.

Enlaver la roue arrigre comme indiqué au parographe "“Detachement et révi-
sion roue arrigre’’

Die 2 auf dem Ritzelgldtichen sich befindlichen Schrauben {C) ausschrau-
ben und dos Platichen entfernen,

Das Ritzel mit der Kette aus der Vorgelegewelle des Getriebes ausziehen,
dann die Kette aus dem Ritzel entfernen. :

Das hintere Rod entfernen, wie unter "'Entfemen und Uber holung des hin-
teren Rads'’ beschrieben.
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Svitare la vite (D) di fissaggio del pattine catena ol forcellone e rimuovere
detto pattine. Sfilare | coperchietti () in plastica dalla sede del fulcro for-
cellone.

Loose the screw (D) fastening the chain pad to the fork and remove this
pod. Extract the rubber cops (E) from the fork fulcrum seat.

Devisser la vis [D) qui fixe le patin chaine & lo fourche et enlever ce patin,
Extraire les copouchans |E] en plastique de lo sigge du point d'oppui de
lo fourche,

Die Schraube (D) zur Befestigung des Kettengleitblackes an der Gobel aus-
schrauben und den Gleitblock entfemen. Die Plastikstépsel (E] ous dem Ga-
beldrehpunkisitz ausziehen.

Allentare le viti [F) su entrambi i bracei del forcellone e sfilare il pemo (G)
aivtandosi con una spina adatta, Rimuovere il forcellone completo di para-
fongo e di cotena. Dovendo sostituire la catena & necessario smagliorla.
Inserire la catena nuova, ancora aperta, nel forcellone e procedere alla
chiusura utilizzande I'apposito strumenta. A questo punts & pessibile smon-
tare I'ammorlizzotore essendo vincolato selo supericrmente al telaio; svi-
tare la vite di fissaggio e rimuovere |'ommartizzatore. Procedere alle
operazioni di revisione necessarie. Controllare lo stato di usura delle boc-
cole e delle guarnizioni su entrambi i loti dei semicarter. Guando si proce-
de ol imontaggio verificare che tulti | companenti siana montati nell‘ordine
rappresentato in figura e che le sedi e i lobbri di tenuta delle guamizioni
‘siano lubrificati con olio motere.

loose the screws (F] on both fork arms and extract the pin [G) by means
aof a proper pusher. Remove the fork togather with fender and chain. Hav-
ing to replace the chain, break its links, Insert the new chain, still open, In
the fork and close it through the proper tool, New it's pessible to disassem-
ble the damper, a3 itis constrained fo the frame only in its upper port; loose
the fastening screw and remave the damper. Perform the required overhoul
operation. Check the weaor state of bushings ond goskets on both half-
crankecase sides. During reassembly, check thot all compenents are mount-
ed occording to the order described in the figure and that the gaskets fasten-
ing lips seafs are lubricated with mofor cil.

Desserrer les vis (F) sur les deux bras de la fourche et extraire le pivol (G)
& 'aide d'un pousseur approprié. Enlever la fourche avec le garde-boue
e la chaine. En cos de remplacement del lo chaine, on doit la démailler.
Introduire lo nouvelle chaine, encere cuverts, dans la lourche et procéder
& la fermeture en ufilisant F'outil approprié. M t on peut di f
I"amartisseur qui est contraint ou chéssis seulement dans lo partie supérieure;
devisser la vis de fixage et enlever I'amortisseur. Procéder aux opérations
de révision nécessaires. Contréler |'état d'usure des dauilles et des garnitu-
res sur les deux cétés des demi-carters. Pendant le remontage, vérifier que
tous les composants soient montés selon I'order indiqué dons la figure et
que les sidges et les bords de fixage des gamnitures soient lubrifids avec huile
moteur.

Die Schrauben [F) auf beiden Armen der Gabel lésen und den Zapfen (G}
durch einen geeigneten Stift ausziehen. Die Gabel zusammen mit dem Kot-
fligel und der Kette entfernen, Wenn die Kette ersetzt werden muss, muss
man eine ihrer Moschen auftrennen. Die neue noch gedfinete Kette in der
Gabel einlegen und sie durch das dazu bestimmte Werkzeug wiederzu-
sammensetzen. Jetz kann man den Dampler entfernen, da er jetzt nur dem
Rohmen verbunden ist; die Stellschroube ausschrouben und ihn ouszihen,
Alle nétigen Oberholungen vernshmen. Den Verschleisszustand der Buch-
sen und der Dichtungen auf beiden Seiten des Gehuses nachprifen. Beim
‘Wiederautbau nachpriifen, dass alle Kempenenten nach der in der Abbil-
dung angegebenen Folge mantiert werden und dass die Sitze und Dichtlip-
pen mit Motorél geschmiert sind.
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Ruota anteriore.
Cerchio ruota in lega |eggﬂm con sei razze o «deltas.

Mareo cerchi 52 OSCAM
Dimensioni ........... s - . 3,75x186"
Preumatico radiale tipo stubelesss.

Marea ...... > .. PIRELLI {MICHELIN)
i i . MP7S (AS9PLTL)
EXTOBION s ivsnssanumioss snssmeinnes s 60 S T S L AR A o i i S5 s Sl e S B R e S B 130/60% 16"
Pressione di gr:nhqgg»o .. 2,3 bar (2,34 Kglem?)
Front wheel.

Light alloy wheel rim with six «deltas spokes,

Wheal make ..
Dimensions .....
Radial «Tubﬁlessx I-yre type.
Make

. OSCAM
. 3 75u18"

. BIRELLI [MICHELIN)

Titecs: oer MP75 (ASSPLTL)
Di NS 0 3 AR s .48 88 K Cr 4 Y 0 s M A S A S 4 O e g 130/60x 16"
Inflation p .. 2.3 bar (2.34 Kgfem?)

Roue avant.
Junte de roue en cllioge léger ayont six rals en «deltos.

Margue jontes orre QSCAM
Dimensions .....ccceeecninns 3,75x% 16"
Preu radial type ctubslessa.

Margue .. PIRELLI (MICHELIN)

g7 L — MP7S (ASFPLTL)
Dimensions ... : ; 5 : Sioai et 130/60x 16
Pression de GORMOEE L.ocuciiiin o s n e rad b an s e s S e R e 2,3 bor (2,34 Kg/em?)
Vorderrad.

Mit sechs «deltas Speichenfelgen aus Leichtmetall.

Felgenfabrikat ... o OSCAM
Abmessungen - 3,75x16"
Radialreife «Tubeless» Typ.

Fabikal coipsnsa ... PIRELLI {MICHELIM]
LT R . MP75 (AS9PLTL}
ABIMESSUNGEN .vvvvisiuesransrerasser s ey E a4 LR g sa 0 130/60x 16"

Reitendruck ..... ber (2,34 Kglem?)

111
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Stacco e revisione ruota anteriore.

Pasizienare un sollevatore idravlico sctto ol motore per poter avere la rue-
to anteriore clto da terra.

Staccore le due pinze frenc dai gambali fercella svitando le viti di fissaggio.
Allentare i dadi [A) sulle viti di serraggio pemo ruota sul gambale destro.
Utilizzando I"apposita chiave in dotazione svitare il pema e sfilarlo dal lato
destra; stilare la ruata e recuperare la rondelle distanzicle, posizionata tra
gombole destro @ cerchio ruota, e il rinvie contachilometri, sul lato sinisteo,
A guesto punto procedere clla revisione della rucio e dei dischi freno ope-
rande nel mode descritto per la ruota posteriore {vedi paragrafo «Stacco
e revisione ruoia postericres).

Spessore disco nuovo
Spessore disco al limite di usura .
Distorsione disco {limite di usura) ...
Coppia serraggio viti fissaggio disco .

Dopo ogni intervenio sulle ruote & consigliabile provvedere
alla lore equilibratura.

Removal and everhaul of front wheel.

Place a hydraulic hoist under the engine block to keep the front wheel up
from ground.

Remaove brake colipers from the fark legs unscrewing the fastening screws.
Loosen the nuts (A] on the lock screws of the wheel spindle on right leg.
Using the special wrench unscrew the spindle and unthread it from the right
side; toke off the wheel and put aside the spacing washer, ploced between
right leg and wheel rim, and the speedometer toggle lever, an the L/H side.
Mow arrange the overhouling of the whesl ond of the broke dises acting
in the way as described for the rear wheel [see paragraph «Removal and
overhaul of rear wheels).

MNews disc thickness ... mm 0. 1958 +0.0039 in.

Disc thickness at the wear |imiT" v Q1771 in,
Disc distorsion (wear limit) ......... . 0.0118 in,
Dise fastening screws locking torque .. 15.91+17.35 lb.fft.

on the wheels it is advisable to

After every inter
balance.

L1z
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Enlévement et revision de la rove avant.

Positionner un élévateur hydraulique sous le moteur pour aveir la roue AV.
soulevée de terre.

Détacher les deux étrier du frein des bros lourche en dévissant les vis de
fixage.

Relacher les écrous [A] sur les vis de serroge oxe roue sur le bros droit,
En utilisant fo clé spéciale en dotafion, dévisser |'axe et le faire sortir du
ctité dreit; faire sortir la roue et récuperer la rondelle entretcise, position-
née entre bras droit et jonte roue, et le renvel compteur-Km., sur le co1é
gouche.,

A ce point procéder & la revision de la roue et des disques trein en opérant
comme décrit pour la roue arigre (veir pargraph «Enlévement et revision
roue ARs).

Epuisseur disque neuf mm 5+£0,1
Epaisseur disque & lo limite d'usure . woee mm 4,5
Déformation disque [limite d'usure} ....cccoviviiininiinniiisn, mm 0,3
Couple de serrage vis de fix. disque ... . Kgm 2,2+2,4

n Equilibrer les roues oprés chaque opération sur les mé

D tage und Ueberholung des Vorderrads.
Einen Hydraullkheber unter den Motor bnr'.gerl um das Rad hochzuheben.
Die zwei B Gitel aus den Gabelnrok In ot nochdem die

Befestigungsschrauben gelést worden sind. Die Muttern {A] an den Schrau-
ben, die die Rodachse oul dem rechten Rohrmantel befestigen, 18sen.
Mit dem mitgelieferten Schitssel den Zapten abschrauben und rechisseitig
herausziehen, Das Rod ausziehen und die Beilagescheibe, die sich zwischen
dem rechten Rohrmantel und der Radfelge befindet, und die Kilometerzih-
lervorgelege, linksseitig, beseitigen und behalten,

Nun die Revision des Rods und der Bremsscheiben wie fiir dos Hinterrad
durchlighren [siehe Abs. «Abbau und Revision des Hinterradss).

Dicke der neven Scheibe ... .. mm 520,1
Dicke der Scheibe an der Verschleissgrenze
Verzerung der Scheibe (Verschleissgrenze) .....
Anziehmoment {ir Schelbenbefestigungsschrauben ..

22+ 24qu

Bei jeder Damumuﬁa der Rader missen sie ausgewuchtet
werden.
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Rimentaggio ruota anteriore.

Inserire la ruota anteriore tra gli steli forcella facendo attenzione alla frec-
cio indicante il sense di marcio stampigliato sul preumatico {oppure fore
in made che la nicchia per il fermo del rinvio del contachilomerri risulli sul
late sinistra rispetto al senso di mercia).

Inserire il rinvie (1] del contachilometri tra gambele e mozzo, sul lato sini-
stro, e inserire il fermo del rinvio nell’apposita nicchia sul cerchio.
Infilare il pernc ruota (2] dal lato destro inserendo il distanzicle (3) fra gam-
bale destro e cerchio. Avvitare il perno a fonde con la chiave in dotazione.
Spingere pib volle sui semimanubri in mode da caricare la sospensione; in
queste modo si otterrd |"assestoments degli steli sul peme ruota.
Serrare i dodi {4] sul morsetto del gambale destro della forcello.
Mantare le due pinze freno sui gambali con le opposite vifi |5).
Werificare lo sconimento regolore dei dischi freno nelle pinze.

Front wheel reassembly.

Insert the front wheel between the fork legs poying attention to the arrow
indicating the running direction printed on the tyre [or have the notch for
the speedometer toggle lever lock on the UH side with respect to the drive
direction].

Insert the toggle lever (1) of speedometer between leg and hub, UH side, -
and insert the toggle lever lock in the special notch on the whesl rim,
Insert the wheel spindle (2] from the R/H side inserting the spacer (3] be-
tween the wheel rim and the right leg. Completely screw in the spindle with
the special wrench.

Push several fimes on the half handlebars to charge the suspension; in this
way the fork legs will be well bedded on the wheel spindle.

Tighten the nuls (4) on the connector of the R/H leg of the fork.
Assemble the brake calipers on the legs with the special screws [5). Check
the regular slippage of the broke discs in the calipers.

Remontage roue avant.

Insérer la roue avant entre les tiges de la fourche en poyant attention & la
fléche indiquant le sens de marche estampillée sur le preu (ou bien faire
ainsi gue |"évidage pour |"orrét du renvei compteur-Km. soit sur le c&té gau-
che por rapport & la direction de marche).

Insérer le renvoi (1) du compteur-Km. entre bras et mayeu, du cété gauche
at insérer I"arrdl du renvei dans |'évidoge approprié sur la jonte.

Insérer I'axe de la roue |2) du cété droit en ajoutant l'entretoise (3] entre
bros droit et jante. Visser & fond I'axe en utilisant la clé en dotation.
Pousser maintes fois sur les bracelets ainsi que la suspension soit chargée,
de cette fagon on obfiendra le tossement des tiges sur I'oxe de la roue,
Serrer les écrous [4) sur la borne du bras droit de la fourche.

Manter les deux étriers frein sur les tiges avec les vis appropriées (5). Véri-
fier le glissement regulier des disques frein dans les étriers.

wl . ke de‘ I'l A A

Das Vorderrad zwischen den Gabelnholmen eintiihren und den Pleil bertick-
sichtigen, der die ouf dem Reifen gestanzie Laufrichtung zeigt, (oder die
Kammer fiir den Kilometerzahler linksseitig zur Laufrichtung bringen).

Die Radachse |2) rechtseitig einfihren, den Distanzringe [3) zwischen rech-
tem Rahrmantel und Felge einfihren. Die Achse mit dem mitgelieferten Schlis-
se! villilg aufschrauben. Auf die Halblenker mehrmals driicken, sodass die
Authangung belodet wird und zur Lagerung der Helme auf die Radachse.
Die Muttern (4] auf der Klemme des rechten Gabelhalmes belestigen.
Die zwei Bremsséttel out die Rohrmantel mit den dozubestimmten Schrau-
ben (5} avfbauen.

Das regulare Gleiten der Bremsscheiben in den Sétteln nachprifen.
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Sospensione anteriore.
Lo sospensione onteriore & a forcella oleadinamica dotata di sisteme di outoregelazione.

nne

CEIOMBIE: i oo o B B A RS i T B B P G A ST N e e R R 140 mm
Precarico molla ... 14 Kg a 20 mm
Livelle olie dlla canna veee 150 mm

Front suspensions.
The front suspension is of cleodynamic lork type eguipped with self-adjustment system.
Make .. e ;
Type .

Spring pre-locding
Qil level in the fork .....
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Suspension avant.

La sospension arridre est & tourche oleodynnmque, douée d'un systeme d'outo- regloge
: . MARZOCCHI

Dumétre fourreaux
Course ....civisiveis
Pré-charge ressart

Miveau huile & lo fourche ... 150 mm
Vordere Aufhéingung.

Die vordere Auﬂ\bngung besteht aus einer Sldynamischen Gabel mit Sc|bsfreguher.mgssvstem.

Fobrikot 4 MARZOCCHl

Typ .
Durchmesser der Rohre ...
Hub ...
Vorbe!csfung der Feder ..
Olniveou in der Gakbel

< 140 mm
14 Kg ‘bei 20 mm
150 mm
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swe e re lal. '3 11, ot

Scoricare I'clio imuovendo i loppo (1) posto sulla sommitd di ciascuno stelo
& lo vite con OR. (2) posto nella porte posteriore bassa di cioscun gombale,
Rimucvere la ruota nel mode descritio ol paragrafe “'Stacco ruota on-
teriora’’.

Front fork removal and overhaul.

Drain the oil by remaoving the plug | 1) placed on each rod top and the screw
with O-Ring (2] in the rear lower pant of soch prong.

Remove the wheel as described ot paragraph “Front wheel removal”,

D tag évision de la fourche avant.

Drainer I'huile en enlevant le capouchon (1) sur le sommet de chaque tige
et la vis avec OR (2) placée dans lo portie ariére de chaque jombigre,
Enlever la rous comme indiqué au paragraphe ‘ Demontage roue arrigre’’.

et

Entfernen und Uberholung der Motorgabal.

Die Ober jeden Schoft sich befindlichen Stopsel (1) sowie die unter jeder
Zinke mit OR sich befindlichen Schrauben |2} aus-schrauben und dos Ol ab-
fliessen lassen. Das Rod wie unter “'Entfernen des Verderrades'” entfemen.

Allentare le viti [A) di tenuta delle canne forcella sulla testo di sterzo e le
vifi [B) nei morsetfi dei semimanubri.

Loose the fork legs fastening screws (A) on the steering head and the screws
[B] in the hal-handlebars terminals.

Desserrer les vis (A4) qui fixent les fourreaux de la fourche sur la téte de "axe
de direction et les vis [B) dans les bomes des demi-guidons.

Die Schrauben [A) zur Belestigung der Gabelrohre an dem Lenkungskopt
und die in den Klemmen der Halblenkstangen sich befindlichen Schrauben
(B} Isen. i

Allentare le viti (C) di tenuta delle canne sulla base di sterzo e slilare verso
il basso gli steli forcella.

Loose the legs fastening screws (C) on the steering bose ond extract down-
wards the fork rods.

Desserrer les vis (C) qui fixent les fourreaux sur la bose de |'oxe de direc-
tion el exirire vers le bas les tiges de la fourche.

Die Schrauben {C) zur Befestigung der Rohre an die Lenkungs basis I5sen
und die Gobelschaiten nach unten ausziehen.
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Rimuovendo la vite posta internamente allo bose di cioscun fodero &
possibile sfilare la conna dal fodero, rimuovere la mella ed eventuali
distonziali, sfilare il gruppo pistone-asta dell‘ammortizzatore. Effettuare
quindi le seguenti verifiche:

— esominare lo superficie esterna delle due canne e guella internc dei
due foderi: non dovrannc apparire rigature, scalini o punti di forza-
mento;

— controllare che ciascuna canna scorra liberomente all‘interno del
proprio fodero ma senza presentare eccessivo gioco.

— controllare la rettilineittd delle canne (massima curvotura ommessa
0,10 mm).

By remaving the screw inside the base of each sleeve it is possible to pull

out the sleeve tube, to remove the spring and distance pieces, if any, 1o

pull out the piston-rod assembly of the shock cbsorber, Then check as

follows:

— check the outer surface of the two tubes ond the inner surface of the
sleeves. Mo signs of scratches, steps or shrinkage shall be noticed;

— check thot each tube slides freely inside its sleeve but without exces-
sive clearonce;

— check tube straightness (mox. allowed bend 0. 10 mm).

Aprés avoir enlevé la vis a l'intérieur de la bose de chague gaine il est

possible d'enlever le fuyaux de la gaine. Enlever le ressort et les entre-

foises éventuelles, et enlever le groupe piston-tige amortisseur. Effectuer
ensuite les contrdles suivants:

— examiner la surfoce extérieure des deux tuyaux et celle intérieure des
deux goines: elles ne doivent pas avoir des royures, couches ou
points de forqoge;

— vérifier si chague tuyou peut glisser librement dans la gaine, toutefois
sans trop de jew;

— vérifier lo lingarité des tuyoux (courbure maxi admise 0,10 mm).

Durch Lésen der intern eines jeden Rohrmantels angeordneten Schraube

kann das Rohr ous dem Montel gezogen werden; ebenso kinnen die

Feder und evertuellen Distanzsticke und die Bougruppe Kolben-Stofi-

daémplerstange herousgenommen werden, Jetzt folgende Kentrollen vorn-

ehmen:

— die AuBenflichen beider Rohre und die Innenfliche beider Mantel
kontrollieren: es dirfen keine Rillen, Vorspriinge oder Druckstellen zu
sehen sein;

— jedes Rohr ouf Gleitfreiheit im inneren des eigenen Mantels prifen,
ohne dofl es ein Ubermafiiges Spiel aufweist;

— die Geradheit der Rohre kontrollieren (maximal zuldssige Biegung
0,10 mm).
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— verificare lo stato di usura del segmento del pompante destro: se risulia
usurate o rigoto sostituido.

Sostituire gli anelli di fenuta & i raschiopolvers ad ogni revisione della for-
cello. Quande si procede al rimontaggio dei componenti fare particolare
attenzione ol posizionamento dei due pompanti, differenti fra loro. || pom-
pante che lavora in estensione (fase di ritorno) & quello di destra ed & rico-
noscibile dal segmenta montate sul pistone circolare. Il pompante che lavera
in compressione (fase di andata) & il sinistro, non ha segmenti e il pistone
presenta tre sfoccettature. Seguire I'ordine di montaggio consultando I'e-
sploso dello forcella.

Il iempimento dell’olio va effettuato con canne o fondo corsa dentro ogli
scomrevoli & senza aver montate le molle & i distanziali. In questa condizio-
ne deve risultare unc lunghezza del volume d'aric tra livello olic & sommita
della conna di 150 mm.

— check the wear condition of the right braking element if it is weared or
scrotched, replace it

Replace the seal rings and the dust-scropers ot every fork overhaul. When
reassembling the companents, pay special attention to the pumping ele-
ments pasition, different between them. The pumping element working in
extension [return stage) is the right one and con be recognized by the ring
fitted to the circular pistan. The pumping element working in compression
(forward stage) is the left one, without any ring, and its piston presents three
facets. Follow the assembling sequence looking at the fork exploded view.
Perform the ail filling with legs ot end of stroke inside the slidings and without
having mounted springs ond spacers. In this condition there must be an air
volume length, between oil level and leg top, of 150 mm.

— vérifier |'étot d'usure du segment de |'élément pompant droit; s'il est usuré
ou rayé il foudra le remplacer.

Remplacer les bogues d'étancheité et les racleurs de poussigre chague entre-
tien qu'on fait & la fourche. Au moment du rementage des compasants faire
particulidrement attention & la position des deux éléments pompants, gui
sont différents. Le pompant qui travaille en extension (phase de retour] est
celui de droite et peut étre reconnu par le segment monté sur le piston cir-
culaire. le pompant qui travaille en compression (phase d'allée] est calui
& gauche, sans segments et le piston présente trois facettes. Suivre I'ordre
de montage en consultant le dessin de lo fourche.

Le remplissage de I'huile doit &ire effectué avec les fourreoux & fin de course
& I'intérieur des coulissants et sons avoir monté les ressarts et les entretol-
ses. Dans cette condition, entre niveau huile et sommet du fourreau, en doit
avoir une longeur du volume air de 150 mm.

— den Verschleisszustand des Kolbenrings om rechten Pumpenelement nach-
prifen: falls verschliessen oder gestreift auswechseln.

Die Dichtungsringe und die Staubabschaber bei jsder Ueberholung der Go-
bel auswechseln. Beim Wiedercufbou der Bestandteile muss man die Stel-
lung der zwei Pumpenelementen beachten, die verschieden sind. Das
Pumpenelement in Ausdehnung [Phose des Rickhubs) ist rechts angebracht
und bringt einen Kolbenring auf dem Kreiskalben. Der Pumpenelement in
kompression [Phase des Hinhubs) ist links angebracht, hat keine Kolbenrin-
ge und am Kolben sieht man drei Facetten. Die Aufboureihe lout der Explo-
sionszeichnung der Gobel beachten.

Die Fillung des Ols muss nur vargenommen werden, wenn die Schéften sich
am Ende des Hubes innerhalb der Schieber befinden, und wenn die Feder
und die Distanzstiicke noch nicht montiert wurden. In dieser Stelle muss ei-
| ne Lufivolumenlénge zwischen Ol niveau und Schoftgipfel van 150 mm an-
wesend sein.
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%
S ﬁ -
i
A=B1010
C=0,10 max
Installare le due canne nella crociera della testo di forcella & controllare I'errore di parallelismo esi {massimo ¢ ito

0,10 mm).
Install the two tubes in the fork head spider and check the existing parallelism error (max. allowed 0.10 mm),

Monter les deux tuyoux dans la croix de la tete de lo fourche et vérifier son erreur de parallelisme (maxi 0,10 mm).

Beide Rohre im Kreuzgelenk des Gabelkopfes installieren und die vorhandene Parallelitéitsabweichung kentrollieren (max.

zuldissig 0,10 mm).
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Sostituzi olio a forcell tat

Lo sostituzione periodica dell’slio contenuto negli steli forcella & possibile

anche con forcello mentola agendo nel modo seguente:

- Svitare i tappi sulla sommith delle conne e sfilare le melle e i distonziali;

- Svitare la vite con OR dollo base dei gambali e scaricare |'olio escusto;

- Rigwvitare lo vite di scarice;

- Portare o fine corsa le canne negli scorrevoli e introdurre dallo sommita
delle canne I'lic nuove portando il livello a 150 mm dalla sommita della
canng.;

- Rimantare le malle e i distanziali e serrare i topgi (1].

Oil repl with | fork.

The periedical replacement of the oil contained inside the fork rods is possi-

ble even when tha fork is mounted, as follows:

- unscrew the caps on the legs tops and extroct springs ond spocers;

- unscrew the screw with ORling from the prong base and drain the exhausted
oil;

- fasten the drain screw agein;

- put the legs inside the sliders ot end of stroke and insert the new ail from
egs top, till the level reaches 150 mm from the leg top;

- Remount springs and spacers and fosten the cops.

Remplacement huile avec fourche en place.

Le remplacement périodique de |'huile contenue dans les figes de la four-

che est possible méme avee la fourche en place, en opérant comme suil:

- devisser les capouchons sur le sommet du fourreou ef extraire les ressarts
et les entretoises;

- devisser la vis OR de lo base des jambigres et drainer I'huile épuisée;

- visser de nouveau lo vis d'échoppement;

- porter & fin de course les fourreaux dans les coulissants et intraduire du
sommet des fourreaux I'huile nouvelle jusqu’a ce que le niveau otteind |50
mm du sommet du fourreau;

- remanter les ressorts et les enfretoise et serrer les copouchons,

[o]] g mit ierter Gabel.

Die periadische Ersetzung des Oles der Gabelschaften kann auch mit mon-

tierter Gobel erfolgen, und zwar:

- Die Ober jeden Schaft sich befindlichen Stépsel aus schrauben und die Fe-
der und Distanzstiicke auszishen;

- die unter jeder Zinke mit OR sich befindliche Schraube aus-schrauben und
das Ol cbfliessen lossen;

- die Abfliesschroube wieder spannen;

- die Schéften in den Schisbem bis Ende des Hubes dricken und vom Schaft-
gipfel das neve Ol eingiessen bis das Niveau 150 mm vom Schaftgipfel
entfernt ist;

- Feder und Distanzsticke wieder montfieren und Stépsel wieder ein-
schrouben.
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Sostituzione cuscinetti di sterzo.

Allentare le viti (2 e 3) sui marsetti della testo di sterzo e svitare la vite [1).
Con I'ousilio di un martello in gomma sfilare lo testo di sterzo dalle canne
e dal perne.

Svitore completomente la ghiera (A) di registrozione & rimuoverla.
Stilare dal cannotto il peme forcella.

Cen un perno ribattere fuori dal cannctie | cuscinetti usurati, recuperare ro-
sefte di spallamento, distonziali, onelli di tenuta & guamizioni OR.

| cuscinetti rimossi non devono essere riutilizzati.

Per il imontoggio ungere le sedi sul connotto con olio motore & inserire la
rosetta di spallamente (una per parte). Inserire il cuscinetto nuove & con
un approprioto tompone tubolare batterlo fino in fondo. Inserire un distan-
ziole & una guamizione OR per parte, Ungere il labbro intemo degli anelli
di tenuta e inserirli in sede; infilare il perno di sterzo nel cannotto & portarlo
a hattuta,

Esequire oro tutte le operazioni in moda inverso ol rimentaggio proceden-
do poi dlla registrazione del gioco nel mado descritte of parografo «Regi-
strazione gloco cuscinetti di sterzos.

Ranl ok stensina betis

Loose the screws (2 and 3) on the steering head terminals and unlocse the
screw [1].

With a rubber hammer unthread the steering head from the legs and the pin.
Completely unscrew the adjustment ring nut [A) ond remove it.

Extroct the fork pin from the column,

With a pin push cut the weared bearings from the column; put aport wash-
ars, spacers, seal rings and O-Rings.

B 1k . t be bled

For the reassembly grease the column seats with engine oil and insert the
washer [one on each side]. Insert the new bearing and with o special fubo-
lar beater push it down completely. Insert o spacer and a O-Ring per side.
Greose the infernal edge of seal ring and insert them in their seaf; put the
steering journal into the column ond bring it to the right pesition.

Now carry out all operations in the reversed sequence with respect to the
dismantling order, then proceeding to the adjustment of the clearance in
the way as described ot the porogroph sAdjustment of steering beorings
ploys.
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B rl s 1 Y d. ‘u 1. d. Ai: a1,

Desserrer les vis (2 et 3) sur les bornes de la 18te de "axe de direction et
devisser la vis (1).

A l'gide d'un marteau en cocutchouc extraire la téte de la colonne de direc-
tion des figes et de |'axe.

Dévisser totalement ["écrou (A] de régloge et I'enlever.

Extraire le pivot fourche de la colonne de direction.

En utilisant un goujon pousser hors de la colonne des roulements usurés,
garder les rondelles, les entretoises, les bogues d'étanchsité ef les joints OR.

Les roul levés ne d t pas étre ré-utilisés.

Pour le remontage graisser les sidéges sur la colonne avec huile moteur et
insérer la rondelle de butée [une chaque c&té). Insérer le roul neuf

et avec un tompon tubulaire approprié le faper jusqu’ou fond. Insérer un
entratoise et un joint OR sur chague cté. Groisser le bord intérieur des
bagues d'étancheité et les insérer dons leure sidge; insérer |'axe de direc-
ticn dans la colonne et le pousser & fond.

Effectuer maintenant tautes les opérations d'une fagon renversée par rap-
port ou remontage, ensvite effectuont le régloge du jeu comme déerit au
porograph «Réglage jeu roulements de la colonne de directions.

Austausch der Lenklager.

Die auf dem lenkungskapt sich befindlichen Schrauben (2 und 3] 18sen und
die Schraube (1) ausschravben.

Durch einen Gummihammer das Kreuzgelenk aus den Rohren und dem Zop-
fen herausnehmen,

Die Einstellmutter (A) véllig abschrouben und entfernen.

Die Gabelochse aus dem Lenkrohr herausziehen.

Mit einem Puffer die verschliessenen Lager aus dem Lenkrohr bringen, die
Anschlogsscheiben Distonzsticke, Dichtringe und OR-Dichtungen beseiti-
gen und behalten.

Die entfernten Lager darf man nicht mehr anwenden.

Zum Wiedereinbou die Sitze auf dem Lenkrohr mit Moterél beschmisran
und je eine Anschlagsscheibe an jeder Seite einfihren,

Dias neve Lager einbaven und mit einem Rohrpuffer véllig hineinschlagen.
Ein Distanzstick und eine OR-Dichtung je Seite einbringen. Den Innenrand
der Dichtringe und in ihre Sitze einbringen; die Lenkachse in den Lenkrohr
einfohren und bis zum Anschlog hineinschieben,

Dieselben Arbeite wie beim \Wiederanbou aber in umgekehrter Reihenfal-
ge durchfihren.

Das Spiel wie unter Abs. «Spigl Einstellung der Lenklagers einstellen,
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Impiante frenante.

|impianto frenante & suddiviso in due circuifi idraulici totalmente indipendenti con doppio disco fisso forato, frenonti sulla ruota
anteriore ed unico disco fisso ferate, frenonte sulla ruota posteriore.

Il liquid iegato nell'impiante f te, oliread iare la vernice, & dannesissime a contatte degli

occhio deliu pelle: lavare qumdn bbondant te con a-c;un co la parte i ta in caso di acci-
dentale contatto.

Braking system.
The braking system is divided into two completely independent hydraulic circuils with double fixed drilled disc, braking on the
front wheal and a single fixed drilled disc on the reor wheel.

A The liquid employed in the braking system can damage the paint and is very dangerous when coming into
contact with eyes or skin. In ease of contact, wash the affected part with running water.

Systéme de freinage.

Le systéme de freinage consiste en deux cireuits hydrauliques totalement indépendants avec deux disques fives ajourés agissont
sur lo roue avant et un seul disque fixe ojouré agissant sur lo roue arrigre.

Le liquid ployé dans I'équi t freinant, outre @ end: ger le vernis, est trés dangereux s'il vient
A & contact des y.ux ou de la peau. Au cas d'un contact accidentel, lover ab t avec de |"eau cou-
rante la partie intéressée.

Bremsanlage.

Die Bremsanlage besteht aus zwei von einander ganz unabhéngigen Hydraulikkreisen. Gelocherte, feste Dappelscheibe zur

Bremswirkung auf das Vorderrad und gelacherte Einzelscheibe zur Bremswirkung auf dos Hinterrad,

A Die in der B I ve dete Flussigkeit beschddigt nicht nur die Lackierung, sondern ist auch bei
: unvorsichtigem .ﬂugnn- odel‘ l‘lenpiknnlui:l sehr neffnhrllch Bei unvorsichtiger Berihrung die betreffende

Partie (Teil} mit fliessendem Wasser waschen,

La
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Controlle usura pastiglie frano.

Rimuavere || cappellotio di protezione posto su cioscuna pinza.

Sfilore le spine ritegno pastiglie e la relativa molla.

Rimuovers |e postiglie. Controllare lo spessore delle pustiglie ed evitare
assolutamente di utilizzare postiglie con spessere inferiore a 4 mm (limite
di usura). Sestituirle in ogni caso se lo superficie di attrito ha un ospefto
lucido e avetroso» o se non appoiono in buone condizioni.

Per facilitare |'inserimento delle postiglie spingere i pistoncini della pinza
nel propri alloggiomenti avendo l'avvertenza di non far fuoriuscire ligui-
do freni dal serbatoio. Dopo il rimontoggio ozionare pil volte lo leva
del freno. Le postiglie nuove necessitano di un pericdo di assestomer’
di circa 100 km.

Check of brake pad wear.

Remove the guard cap on each caliper,

Pull out the pad stop pins and the relevant spring.

Remave the pads. Check pod thickness ond prevent using pads with thick-
ness under 0.1575 in, {wear limit]. Replace the pads if the friction surface
lecks glazed and wvitrecuss or if they are not in good conditions.

For an casier intreduction of the pads, push the caliper pistons in their hou-
sing being careful not to cause the brake fluid leaking from the tank. After
regssemblying, oct several fimes on the broke lever. MNew pads require.a
sefling period of opprox. 60 miles.

Contrile de I'usure des patins frein.

Enlever le capuchon de protection monté sur choque étrier.

Enlever les goupilles de retenue des patins ef le ressort.

Enlever les potins et vérifier |'épaisseur des potins. Les patins avec un
épaisseur ou-dessous de 4 mm (limite d'usure) ne doivent pas éfre em-
ployés. Remplacer les patins si lo surfoce de frotement est polie et
«vitreuse », ou ¢'ils ne sont pas en bonnes conditions.

Pour fociliter 'introduction des patins pousser les pistons de I'éirier dons
leurs emplacements, en ayant soin & ne pas loisser sortir du liquide des
freins du réservoir. Aprés le montoge actionner plusisurs fois le lévier du
frein. Les nouveoux poting demandent une cerfoine période de tassement
fenv. 100 km).

W, 11 de’n el g 1 g

Die auf jedem Bremssottel befindliche Schutzkoppe |8sen.

Die Halterstilte der Scheiben und diesbezilgliche Feder herausziehen.
Die Beltige entfernen. Die Belagstarke konirollieren und absolut vermei-
den, Belage mit unter 4 mm liegender Stirke zu verwenden (Verschieiss-
grenze). Wenn die Reibungsfliiche glatt und «glosigs oussieht, oder
wenn die Bremsbeldge in keinem guten Zustond sind, dann missen diese
auf jeden Fall ernevert werden.

Um das Einfigen des Bremsbelags zu erleichtern, die Bremssattelkalben
bis in ihre Aufnahmen schisben, dorout achten, dass die Bremsilissigheit
nicht aus dem tank fliesst, Mach dem Zusommenbau mehrmals den Brems-
hebel betitigen. Die neuen Bremsbeltige bendtigen ca. 100 km Einlauf-
zeit.
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Disco freno.

.l disco freno deve essere perlettomente pulits, cioé senza ruggine, olio,
grasso od altra sporcizio e non deve presentare profonde rigaturs. Segni
di una certa entitd si possono eliminare rettificando il disco, focende atten-
zione nel rientrare nei limiti di usura.

Spessore disco anteriore nuove ..
Spessore disco al limite di vsura .
Spessore disco posteriore nuovo .
Spessore disco ol limite di vsura .
Con I"ausilic di un comparatore, guande il disco & ancora vincolato ol cer-
chio ruota, misurarne la distorsi il valore imo non deve superare
0,2 mm. Se cosi non risultasse, controllare il fissaggio del disco ol cerchio
ed eventualmente sostituire il disco.

Lo coppia di serraggic delle viti di fissaggio del disco ol mozzo del cerchio
ruota & di 2,2+2,4 Kgm.

Broke dise.

Brake disc must be perfectly cleaned, without rust, cil, grease and any other
dirt and must not present deep scrafches.
Small scratches can be eliminated by lechfymg the disc; anyway pay af-
tention to remain within the wear limits.
New front disc thickness ....vccciiennnn
Dise thickness (wear limif) .
New rear disc thickness ...
Disc thickness [weaor limit) ... . 0.2283 in,
Using a comparator, when the disc is still installed on the wheel rim, meos-
ure the distorsion; the max. figure must not overcome 0.0118 in. If not so,
check the disc fastening to the wheel rim and eventually replace the disc.
+ locking torgue of fastening screws of the disc 1o the wheel rim hub is
15.91+17.35 Ib.fft.

Disque frein.

Le disque frein doit étre parfoitement propre, sans traces de rouille, d'huile,
de graisse et d'outre saleté et ne doit pos présenter des ranvures prefondes.
Dees signes d'une cerfaine impartance peuvent s'éliminer en rectifiant le dis-
que, en payant allention aux limites d'usure.

Epaisseur disque AV. neuf
Epaisseur disque & la limite d'usure
Epaisseur disque AR. neuf :
Epaisseur disque & la limite d'usure ...
Al'side d'un comparateur, ou moment ob le
roue, mesurer sa déformation; la valeur maxi. ne doit pas supérer 0,3 mm.
5'il ne résulte pas ainsi, vérifier le fixage du disque & la jente et éventuelle-
ment remplacer le disque.

Lo couple de serrage des vis de fixage disque au moyeu de la jante roue
est de 2,2+2.4 Kgm.

Bremsscheibe.

Sie muss gonz sauber bleiben, d.h. chne Rust, Qel, Fett, Schmutzspur noch
tiefe Rillen zeigen. Die gréssten Zeichen konn man begsitigen indem mon
die Scheibe schleift: Dabei beachte man cber die Verschleissgrenzen.
Dicke der vorderen neuen Scheibe 5+0,1 mm
Dicke der Scheibe an der Verschleissgrenze
Dicke der hinteren neven Scheibe
Dicke der Bremsscheibe (Verschlei
Mit einem Komparater, wenn die Scheibe nur an der Radfelge beleslugt ist,
die Verzichung messen: der Hochstwert darf 0,3 mm nicht Gbersteigen. lst
dies nicht der Fall, die Befestigung der Scheibe an die Felge nachprifen und
die Scheibe ouswechseln.

Dos Anzieghmoment der Schroube zur Scheibenfastigung ist: 2,2+2,4 Kgm.

. 0.1968£0.0039 in.
0.1771 in.
U 2519£0.0039 in.
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Crmriem lmiside & . £

q F
Gluesta operozione & necessario in caso di intervento sull'impionto fre-
nante,

Poiché I'clio freni danneggia la vernice & necessario agire
con la massimao attenzione.

Collegare alle valvole di spurge poste sulle pinze un tubicino in plastica;
svitara (1 o 2 giri) lo valvola di spurgo.

Togliere il coperchic e lo guarnizione dal serbatoio liguido freni ed
azionare la leve comands freno fino alla totale fuoriuscita del liquido.
Ripetere I'operazione per ogni pinza freno.

Braking system fluid bleeding.
This operation is required when working on the braking system.

As the broke oil domages the paint, act with utmest cau-
tion.

Connect a plastic tube 1o the bleeding valves on the calipers; unscrew (1
or 2 tyrns) the bleeding valve.
Remove the fluid tank cover and gosket ond operate the broke control
lever until the fluid has been completely bled out. Repeat the operation
for each caliper.
Décharg t du li
Ce déchargement doit &tre effectue chogue fois quion effectue un entre-
tien & l'équipement freinant.
Cette opération d le b p de soin, car I'huile
des freins pourrait causer des dégéts au vernis.
Connecter un petit tuyou en plastique oux soupapes de désoération sur
les étriers, et dévisser (1-2 tours) lo soupope de désagration,
Enlever le couvercle et le joint du réservoir du liquide des freins et
actionner le levier de la commande du frein jusqu'a la sortie totale du
liquide. Effectuer cette opération pour chague étrier du frein.

ide de I'équi o ey

Ablass der Bremsflissigkeit.

Diese Operation wird notwendig, wenn an der Bremsanloge gearbeitet
wi

Das Bremsél beschédigt die Lacki g. A Sorgfal
und Aufmerksamkeit notwendng'
Einen Plastikschlauch an die Ablassventile auf dem Ensmssuﬂd anschlies-
sen; das Ablassventil 1 bis 2mal drehen
Den Deckel und die Dichtung vom Bremsilissigkeitsbehdlter entfernen und
den Bremssteuerhebel bis zum kompletten Ablass der Flissigkeit betati-
gen, Dieselbe Operation on jedem Bramssattel vornehmen.
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Revisione pinze freno.

Scaricare I'impianto e staccore lo tubozione dalla pinza.

Svitare le viti di fissaggio dello pinza ol gambale forcella.

Svitare le viti di unione e scomporre la pinza.

Posizionara la semipinza in morsa, provvista di ganasce di piombe, e sof-
fiare con aria compressa nel condotte olie fine olla fuarivscita del pistonci-
no [sono raffigurate le sequenze di smontoggic della pinzo anteriore; per
la postericre cambio solo lo forma del componenti].

Overhaul of brake calipers.
Drain the system out and discannect the pipe from the caliper.

Undo the screws fastening the coliper to the fork leg.

Undo the junction screws and disassemtle the caliper.

Place the holf coliper in @ vice with lead jows, and blow compressed air
in the oil duct until the small piston comes out (the disassembly sequence
of the front caliper is illustrated; for the rear ane the camponents shape
changes only).

Revision des étriers freins.

Vidanger le circuit et détacher lo tubulure de I'étrier.

Dévisser las vis de fixoge étrier au bras de la fourche.

Dévisser les vis de jonction et décomposer |'étrer,

Positionner le demi-éfrier dans un étau aux méchaires en plomb et souffler
avec de |'air comprimé dans la conduite huile jusqu’a obtenir la sortie du
piston (ici sont représenté les séeiences de démontage de |'étrier avant;
pour celui arrigre change seulen.ant lo forme des composants).

Revision Bremssattel.

Die Bremsanloge entleeren, Olleitung vom Bremssattel 1osen.

Die Schrauben zur Befestigung Sattel Gabelholme 18sen.

Die Verbindungsschrouben lésen und den Bremszattel ausbauen. Den Halb-
bremssatiel in einem mit Bleibacken versehenen Schraubstock befestigen,
und Druckluft in die Oelleitung blasen, bis der Kelbenbalzen heraustritt, Auf
Bild wird die Phosenfolge zum Ausbau des Verdersattels gezeigt.

For den hinteren Sattel aendert sich nur die Form der Bestandtelle.
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Controllare che le superici del pistoncine e del propric olloggiomento sia-
no perfetiamente liscie, sosfituire le guormnizieni di tenuta; ungeme il labbro
di lavero & procedere ol rimentoggio posizionandole nel verso indicato in
figura. Inserire il pistoncine nelle guarnizioni & portarlo @ fondo corsa.
Eseguire tutte le operazioni in medo inverso allo smontaggio & procedere
ol riempimento del circuito.

Immetters liquido freni nuova, della qualita prescritta (vedi paragrato «RI-
FORMIMENTIs), e procedere allo spurge dell'impianto.

Check that the surfaces of the piston and its housing ore perlfectly smooth,
reploce the seals; grease the working edge and arrange the reassembly,
placing them in the direction shown in figure. Insert the piston in the goskets
and bring it to the stroke end.

Carry out all opercticns in a reversed order with respect to the dismantling
sequence and proceed to fill up the cireuit,

Fill up with new brake fluid, of prescribed quality (see paragroph «Refuel-
ingss), and arrange the system drainage.

Contréler que les surfaces du piston et de son logement soient parfaitement
lisses, remplacer las joints o' étancheitd; graisser le bord de travail et effec-
tuer le remontage en les positionnant dans la direction indiquée dans la
figure. Insérer le pistan dans les joints et le pousser & fin de course.
Effectuer toutes les opérations de fogon renversée per rapport ou demon-
tage et arranger le remplissoge du eircuit.

Intreduire du fluide frein neuf, dans lo quantité préscrite (veir paragraph
«Ravitaillementss) et amanger lo purge du systéme.

Den Kalben und dessen Sitz auf Glarflachigkeit nochprifen. Die Dichtungs-
ringe cuswechseln. Den Arbeitsrand beschmieren und in der auf der Abbil-
dung angezeigten Richtung wiedereinbouen. Dos Kolbenchen in die
Dichtungen einfGhren und bis zum Endanschlag bringen.
Dieselben Arbeite wie zur Demontoge aber in ungekel?lrrer Reihenfolge vor-
nehmen.

Den Kreis mit neven Bramsflissigkeit in der vorgeschriebenen Menge fallen
[siehe Abs.: «BETRIEBSSTOFFEs). Einen Auswurf der Anloge durchfdhran.
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3 P 3

Lo spurgo dell'impionto & necessario ogni quaolvolto venga eseguito un

intervento sull'impianto stesso, Operare come segue:

— mantenere sempre a livello I'olio dell‘impionte durante tutta 'opera-
zione di spurgo.

— collegare clla valvela di spurgo posta sulla pinza un tubicine in
plastica trosparente. Azionare pit volte la leva comando frenc fine
aod indurimento e, mantenendola in azione, rapidomente oprire e
chivdere la valvela di spurgo. Ripetere l'operazione finché dal tbici-
no in plastica uscird liquide privo di bollicine d'ario.

Compiere |‘cperozione di spurgo agendo su una valvola per valia.

Braking system bleeding.

It is necessary to bleed the system any time an operation is made on the

system, Proceed as follows:

— always keep the fluid in the system tank at level while bleeding;

— connect o small fronsparent plastic fube fo the bleed valve on the caliper,
Operate several times the brake control lever until it becomes hard and,
by keeping il in action, quickly open and close the bleed valve. Repeot
the operation until you will see fluid free from air bubbles coming out of
the tube.

— make bleeding by ccting on cne valve al o fime.

Diderdratl Vs frad
equip

Effectuer lo désoération de I'équipement lors de chogue entrefien de

I'équipement. Precéder comme suit:

— maintenir le liquide & niveau dons le réservoir de I'éguipement pen-
dont toute I'opération de désaération;

— connecter un petit fuyau en plastique transparent & la soupape de
désaération sur Iéirier. Actionner le levier de commande frein plu-
sieurs fois jusqu'é son blocage et en la gordont toujours en action
ouvrir et fermer rapidement lo soupape de désaérotion. Repeter cette
opération jusqu'ou moment ob le liguide sortant du petit tuyou en
plastique sera sans boules d'air.

Effectuer la désoération sur chaque soupape a la fois,

Ablass der Bremsflissigheit.

Jedesmal, wenn on der Bremsanlage georbeitel wird, muss die Brem-

sflissigkeit abgelossen werden. Folgend vorgehen:

— withrend der gesamten Ablassoperation muss der Flissigkeitsstand im
Behélter der Anlage beibehalten werden;

— an dos Ablassventil auf dem Bremssattel einen transparenten Plostik-
schlouch anschliessen. Mehrmals den Bremssteuerhebel bis zu ssiner
Verhtirtung betétigen und, diesen in Betrieb haltend, schnell das
Ablossventil &ffnen und schliessen. Die Operafion solange wiederho-
len, bis aus dem Plostikschlouch blosenfreie Flissigkeit fliesst.

Jedesmal diese Ablassoperation bei nur einem Venfil ausfihren.
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Revisione pompa liquido freni.
Usare lo stessa metodologia adottota per la revisione pinza freno.

Overhaul of brake fluid pump.
Use the some procedure as for brake coliper overhaul.

Revision pompe liquide freins.

Procéder d'oprés la spécification pour la revision de I'étrier du frein.

Revision Bremsflissigkeitspumpe.
So vorgehen, wie bei der Bremssattelrevision.
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légende plan de cobloge electrique ......ovoviceeineininn M.7  Schaltplonbezeichnungen
Batherie ... sdgps M.B  Botterie
Générateur . M.?  Generator
Bofte & fusibles ... M.9  Sicherungenkosten
Régulateur-rédresseur .10 Gleichrichterregler
Témein GEM [A] . M.11  Kontrolleuchte GEM (A)
Moteur de demarrags . M.11  Anlassermotor
Bougies d'cllumage Zondkerzen
Equipement d'illumination M.12  Beleuchtungsonloge

Contréle de lo résistonce des éléments de l'installation
[l 1T s L AR R S e s Fde St
Contréle de I'ovonce & I'all M.14

Kontrolle der Widerstande der Zindanlagekompe-
nenten

Kentrolle der Zindvorverstellung
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legenda schema impianto elefirico ...ooovvveeeevie. M5 Electric system scheme legend

BaMeria ... 3 AT M.8  Battery

Generatore ... M.9  Generator

Scatola fusibili ... M2 Fuses box

Regolatore raddrizzatore . M.10  Regulotor-Rectifier

Spia GEMN [A) ........ M.T1  GEN waorning light [A)

Motoring di avvi o M.11 Starter motor

Candale di 0ccensions .....ceecvvviinnissevivininesnnenne. . W12 Ignition spark plugs

Impiante di iluminazione .. ; v M2 Light system

Controllo resistenza dei componenn I ImplﬂrﬂD dr ac-

CORSIONIE . oivisananesnsbbssvinsansnshis biss usnusssniasasinsass M.13  Resistonce check of ignifion system components

Centrolle anticipo d1 accensions . M.14  Ignition advance check-up
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d " r—

1 Proiettore 1 Headlomp
2 |nd1cc:lol‘s dute?ucme anteriore destro 2 Front, right tumn indicator
3i antericre sinistre 3 Front, lett tum indicater
4 Avvisclore ocustica 4 Hom
5 Cmmg 5 Tachometer
6 Contakm/miglia 6 Speedometer (km/h-m.p.h.)
7 Comandi monopola destra 7 Right handle control
8 Interruttore o chiave 8 Ignition switch
9 Comandi manopola sinistra 9 Left handle contral
10 Connettore o 3 poli 10 3-pole connector
11 Interruttore posteriore STOP 11 Reor, stop light switch
12 Interruttore indicatore cambic in folle 12 Neufral werning light switch
13 Trosmettitore pressione olio 13 Ol pressure sending unit
14 Indicatore livello carburants 14 Ffuel level gouge
15 Pompa corburanta 15 Fuel pump
16 Intermittenza 16 Tum flashing
17 Altematore 17 Alternator
18 Volono motare 18 Hywheel
19 Pick-up 19 Fick-ups
20 Centraling eletironica cilindro vericole 20 Electronic contral unit [vertical cyl
21 Centralina eletironica cil. orizzontole 21 Electronic control unit {horizonla
22 Bobina cilindro verticale 22 Coil {verfical cylinder)
23 Bobina cilindro orizzentale 23 Coil |horizantal eylinder)
24 Candelo cilindro verticale 24 Spork plug [vertical cylinder)
25 Condelo cilindre orizzontale 25 Spark plug [horizonlcr cylinder)
26 Regolotore 26 Regulofing unit
27 Motorine avviamento 27 Storter
28 Teleruttore avvicmento 28 Sclenoid switch
29 Scotolo fusibili 29 Fuses
3 teria 30 Bottery
31 Faoncle posteriore 31 Tail light
32 Indicotore direzione postericre desiro 32 Reor, r%h! turn indicator
33 Indicotore direzione postericre sinistro 33 Rear, left turmn indicator
Codice colore cavi Wire color code
B Bleu B Elue
BK MNero BK Black
BN Marrane BN Brown
G Verde G Green
GR Grigio GR Giray
LB HAzzumo LB light blue
=] Argncio o Orange
R Rosso R Red
w Bianco w White
Y Giolle Y Yellow
B-BK Bleu-Mero B-BK Blue-Black
G-BK Verde-MNero G-BK GreenBlock
G-Y Verde-Gialla G-Y Graen-Yallow
R-BK Rosso-Mere R-BK Rad-Black
R-W Rosso-Biance R-W Red-White
R-Y Rosso-Ginlla R-Y Red-Yellow
W-BK Biance-Nere W-BK ‘White-Black
BN-W Marrone.-Biancs BN-W Brown-White
G-GR Verde-Grigic G-GR Graen-Gray
Y-GR Gidlle-Grigio Y-GR Yellow-Gre
LB-Y Azzumro-Gioflo LB-Y Light blue-Yellow
Spie cruscotto Dashboard warning lights
A Spia folle A Meutral warning light
B Spia luci di posizione B Porking light warming light
€ Spio abbapglionti € Driving light waming light
D Spio emergenzao D Emergency worning light
E Spia generatore E Generator warning light

Sspua pressione olio
pia indicatore di direzione

H Spia riserva carburante

Electric system scheme legend

F Ol prassure waming light
G Tum indicator wariing light
H Fuel reserve woming light







INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE
Légende plan de cablage electrig Schaltplanbezeichnungen
1 Phaore 1 Scheinwerer
2 Indicateur de direction avant droit 2 Blinkleuchte, vorn rechts
3 Indicateur de direction avent gouche 3 Blinkleuchte, vorn links
4 Avertisseur soncre 4 Hom
5 Compte-tours 5 Drehzohimesser
6 Compteur totalisateur & Gesamtkilometerzithler
7 Commandes & droite 7 Llenkerormaturen, rechts
8 Commutateur de démarrage 8 Schaoltschloss
9 Commandes & gauche 9 Llenkerarmeturen, links
10 Connecteur 3-pos. 10 3-poliger Verbinder
11 Interrupteur stop arriére 11 Hinterer Schalter fir Bremslicht
12 Interrupteur 1émoin ssélecteur au point morts 12 Schalter fir Kontrolleuchte Getriebe ouf Leerlauf
{MEUTRAL) {NEUTRAL)
13 Interrupteur pression huile 13 Schalter for Oldruck
14 Indicateur niveau corburant 14 FKraftstotfniveou-Anzeiger
15 Pompe & carburant 15 Kroftstoffpumpe
16 Intermittence 16 Wendezsiger
17 Altemateur 17 Drehstromlichtmaschine

18 Volont

19 Pick-up

20 Bloc électronique (cylindre vertical]
21 Bloc électronique [cylindre horizontal)
22 Bobine [cylindrs verfical)

23 Bobine [cylindre horizontal)

24 Bougie [cylindre vertical)

25 Bougie (cylindre horizantal)

26 Régulateur

27 Démarreur

28 Soléncide de demarrage

29 Fusibles

30 Botterie

31 Feux ariére

32 Indicateur de direction arrigre droit
33 Indicateur de direction arridre gauche

Code couleurs do cables
B eu

BK Neir

BN Marran

G Vert

GR Gris

LB Bleu clair
=] renge

R Rouge

w Blane

Y Joune
B-BK Bleu-Meir
G-BK Wert-MNoir
G-Y Vert-laune

R-BK  Rouge-Noir
R-W Rovge-Blanc
R-Y Rouvge-Jouns
W-BK Blanc-Noire
BN-W  Marron-flanc
G-GR Vert-Gris
Y-GR Joune-Gris
LB-Y Azur-laune

Temoins du tobleau de bord

A Témoin de point mort

B Témain faux de positian

€ Témoin feux éblovissants

D Témain urgence

E Témoin géndrateur

F Témain pression huile

G Témcin indicateurs de direction
H Témein reserve carburant

18 Schwungrod

19 Impulsgeber

20 Elektronischem Scholtgerdt (Senkrechten Zylinder]
21 Elektronischem Schaltgerdt (Weoagerachten Zylinder)
22 Spule (Senkrechten Zylinder)

23 Spule (Woogerechten Zylinder)

24 Zindkerze {Senkrechte Zylinder)

25 Zindkerze {Waogerechten Zylinder)

26 Regler

27 Anlasser

28 Anloss-Femschalter

29 Sicherungen

30 Eatterie

31 Heckleuchte

32 Blinkleuchte, hinten rechts

33 Blinkleuchte, hinten links

Farbk ichnung der Lei

B Blow

BK Sehwarz

BN Braun

G Griln

GR Grau

LB Hellblau

o Crange

R Ret

w

¥

B-BK

G-BK

G-Y

R-BK

R-W

R-Y

W-BK Weiss-Schworz

BN-W Broun-Weiss
GR Grin-Grau

Y-GR Gelb-Grav

LB-Y Heliblou-Gelb

P daid |

A .ﬂn':eigelompe I. leerauf

B Anzeigelompe f. Parkleuchte

€ Anzeigelampe . Fernlicht

D Anzeigelampe §. Natiall

E Anzeigelompe i, Generator

F Anzeigelampe f. Oldruck

G Anreigelampe [ Winker

H Anzeigelompe |, Kraltstelireserve
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Lo beteric nuova viene fornita «vucta, con carica a seccon; per la

messa in funzione occorre operare come segues

1 togliere il nastro gommato ed i toppi dei vori elementi;

2 stoccare il tubetto di sfioto cieco, d'origine e collegore il tbetto
fornita con la batteria;

3 riempire gli elementi fino allo linea del livello mox con una soluzione
di orido solforico ed ccqua distillata avente una densita di 1,26 per
climi temperati e di 1,24 per climi tropicali.

4 |asciare riposare per circa mezz'ora e quindi effettuare lo carico
iniziale (12 V - 1,8 A) per circa 10 ore; eventunlmente robboccare
con acqua distillata se il livello scendesse.

Per 11, la di ricari lleg P
l'omperometro o motore fermo.
Battery.

The new battery is supplied eempty, with dry charge»: to operate the

battery proceed as follows:

1 remove the gummed tape and the caps;

2 disconnect the original vent plug and connect the battery tube;

3 fill the cells up to max level with o solution of sulphuric acid ond
distilled woter; density 1.26 (temperate climates) or 1.24 (tropical
climates);

4 let it rest for approximately half an hour then give the initial charge
(12 V - 1,8 A) for approximately 10 hours. Refill, as required, with
distilled woter if the level is down.

To check the recharge current alway t the am-
meter with stop engine.
Batterie.

Lo batterie de rechange est livrée «vide, avec chargement & sec». Pour

la mise & point de la batterie, procéder comme suit:

enlever lo bande en caoutchouc el les bouchons des éléments.

2 detacher le tuyou d'évent borgne d'origine et brancher le tuyau livré
avec la nouvelle batterie;

3 remplir les sléments jusqu'dé lo margue de niveau maxi avec une
solution d'ocide sulfurique et de l'ecu distillée & lo densité de 1,26
(climats tempérés) ou 1,24 (climats tropicoux);

4 |oisser reposer pendont env. une demi-heure et commencer ensuite
avec le chargement initial (12 - 1,8 A) pendant env. 10 heures. Si le
niveau descend rajouter de 'eau distillée,

n Pour le contréle du de recharg t branch
j l'ampé étre avec le arrété.

Batterie.

Die neuve Batterie wird «leer » geliefert, mit « Trackenlodung », Zur Inbe-

triehnohme der Batterie folgend vorgehen:

1 dos Gummiband und die Verschlisse der Zellen abnehmen;

2 dos blinde Entliflerrdhrchen 18sen und dos mit der Batterie beigestelite
Rishrehen anschlieBen;

3 die Zellen bis zum moximalen Standinie mit siner Lésung aus Schwe-
felstiure und destillisrtem Wasser, die eine Dichte von 1,26 fir gemiis-
sigtes Klima, und 1,24 fir Tropenklima autweist, fillen;

4 Co. 4 holbe Stunde ruhen lossen und dann fir ca, 10 Stunden die
erste Auvfladung (12 V - 1,8 A) durchfiihren; sollte der Stand fallen,
eventuell mit destilliertem Wasser auffullen.

Zur Kontrolle des Aufladungsst das A ter immer
bei ausgeschal Motor hli
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Generatore.

E costituite do un clternatere, @ 12 V con potenza di 300 W situato nel
coperchio loterale sinistro del motors,

Generator.

Consisting of @ 12 V generator, power 300 W, ploced in the left hond
side cover of the engine.

Générateur.
Il consiste d'un alternateur, 12 V, avec puissance 300 W, dans le cou-
vercle sur le c8té gauche du moteur.

Generator.
Bestehend ous einer Drehstromlichimaschine 12 W, Leistung 300 W, Un-
ter dem linkern Seitendeckel des Mators angsordnet.

Scatola fusibili.

E' posta sul lato destro del vano porto apparali eletirici, sotte alla sella.
| fusibili utilizzati sono accessibili imuovendo il coperchio frasparente di pro-
lezione.

Solo tre fusibili sono collegati all'impianto:

FI-F3da 15A

F2da7,5A

F4-F5 di riserva.

Prima di sostituire un fusibile danneggiato con altro dello
stesso amperaggio, ricercare la causa responsabile del
guasto.

Fuses box.

It is placed under the saddle on the R.H. side of the electric apparatus panel.
Te have access fo the connected fuses, remove the transparent protection
cover.

Only three fuses are connected to the system:

F1-F3of 15A

F2of 7,5 A

F4-F5 (spare|

Before replacing o damoged fuse with another one of the
same amperage, look for the cause of the damage.

Bofte & fusibles.

Elle est placge sous la selle sur le c61é droit du panneau de I'appareillage électrique.
Pour ovolr accés aux fusibles relids, il faudra enlever le couvercle fransporent.
Seulement trois fusibles sont reliés au systéme:

F1-F3de 15 A

F2de75A

F4-F5 |reserve)

1 L kL

Avant de | un fusible end, gé par un autre du méme ampérage, il k la cause

du défaut.

Sicherungenkasten.

Der Kosten ist unter dem Sattel on der Scholitafel rechts angebracht.

Zum Zugang zu den Sicherungen ist die Sichtabdeckung zu entfernen.

Nur drei Sicherungen werden gebraucht:

FI1-F3 = 15 A

F2=75A

F4-F5 (ols Ersatziel]
Vor dem A eines durch Schmelzei mit einem der gleichen Amperestiirke, die
Ursache der 5tdrung uusﬁndlg mudllll.

el
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9
E' costituite do uno scatoletia in alluminio posto rel vano, sotto alla sella,
porta apparati elettrici e contenente | diodi per raddrizzare la corente pro-
dotta dal generatore. Contiene inolire un'apparecchiotura eletronica lo qua-
le funziona in relaziene alla fensione della batteria: se lo batteria ha una
carica sbassas, lo corente di ricarico sard alig; se invece la batteria & ca-
rica (tensione 12+ 14V), la corrente di ricorica sard di 4+ 24,

@ La carcassa del regolatore deve essere elettricamente colle-
gata al polo negative della batteria.

u Mon staccare i cavi della bumnu = mohru in mote, poiché
hha i

il regolat 9g

Regulator-Rectifier.

It's on aluminium bex placed in the housing, under the saddle on the elec-
trie apparatus panel and containing diodes to rectify the curent produced
by the generator. If canfains also an electronic apparatus operating in oc-
cordance with the bottery voltage: if the battery has a «lows charge, the
recharge current will be high; on the contrary if the battery is charged [val-
toge 12+ 14V) the current will be 4+ 24,

ﬁ The regulator casing must be electrically eonnected to the bat-
tery negative pole.

ning: this would i the regulator.

u Don't disconnect Iha baﬂory cul:les when the motor is run-

Régulateur-rédresseur.

Il consiste d'une pefite bofte en oluminium placée sous la salle sur le pon-
neau de I'opporeillage électrique et contient des diodes pour le redressage
du courant produit par le générateur.

Le régulateur contient aussi un poste électronique fonctionnant d'oprés le
voltage de la batlerie: si lo botterie comporte une charge «basses le cou-
rant de rechargement sera haut; tandis que si la batterie est chargée (vol-
tage 12-14 Valt) le courant sera de 4-2 A,

L I du régul doit &tre hée électri t
au péle neguﬂf de la batterie.

Jamais débrancher les cébles de la batterie lorsque le moteur
est an marche, car cela causerait des dégdts sans reméde au
régulateur.

Gleichrichterregler.

Er besteht aus einem Alu-Gehduse, dos sich im Roum unter dem Saltel be-
findet out der Schalttafel angebracht ist, und die Gleichrichterdioden ent-
halt. Ausserdem, enthalt das Gehéduse eine Elekironik, die in Verbindung
mit der Botteriespannung funkfioniert.

Liegt dia Batterieladung «niedrigs, dann liegt der Aulladesirom hoch, ist die
Batterie dagegen oufgeloden (Spannung 12+ 14V), dann liegt der Strom
bei 4+ 24,

Das Regelgehduse muss elekirisch mit dem negativen Pol der
Batterie ﬂllg:l!l:'l'““l! werden.

Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel lésen, weil
dadurch hoffnungslos der Regler beschiidigt wird.
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Spia GEN.

Dove accendersi quands si alimenta l'implanto ruotando la chiave del com-
mutatore e deve rimanere occesa sia o motore fermo e sia con metore fun-
ziononte a fulti i regimi.

GEN warning light.
It must light up when the system is fed by rotoling the switch key, ond must
remain on either if the engine stops or is running at any r.p.m.

Témain GEN.

I doit s'allumer lorsque I"équipement est alimenté en tournant la clé du com-
mutateur et il doit rester allumé soit le mouteur arrété soit s'il tourme & toutes
les vitesses.

Kentrolleuchte GEN.
Sie mult aufblinken bei Drehen des Zondschlissels, weiter brennen bel still-
stehendem Motor und auch bei Mator auf vollen Drehzahlen.

Motorino di avviamento.

Potenza: 0,7 CV/12 V - senso di rotazione: antiorario visto lato pre-
sa di forza. Questo particolare, data la sua offidabilita e compaltez-
za di costruzione, generalmente non presenta difficolta di funziono-
mento. Quolora presentasse anomalie rivolgersi od una officing au-
torizzata DUCATI. Controllare che i covi che escono dal motoring di
avviamento siano ben serroli softo le vili @ non siano ossidati. Serra-
re il dado dell'ingraoneggio motorine avviomenlo allo coppia 22 +
25 N.m.

Starter motor.

Power: 0.7 HP/12 V - Rolation: counterclockwise from the power take-off side. This part generally works withou! diffi-
culties because of its reliability and the compaciness of its construction. If it should give any troubles apply o o “DU-
CATI® authorized workshop. Check cables coming from the start motor, lo be well tight under the screws and not

oxydized. Lock che nut of the starter motor gear to o torque of 22 + 25 N

Moteur de demarrage.

Puissance: 0,7 CV./12 V - Sense de rotation: en sens anti-horaire,
vu du colé de la prise de force. Ce particulier, pour sa fiabilité et
compacité de fabrication, ne présente pas généralment aucune diffi-
culté de foncti t, 5l p des lies, il faut s'adres-
ser & une Station Service DUCATI. Contréler que les cables sortant
du moteur de démarrage soient bien serrés sous les vis el pas oxy-
dés. Serrer I'écrou de I'engrenage du moteur de démarrage & une
couple de 22 + 25 Nm.

Anlassermotor.

Leistung: 0,7 PS/12 V - Drehrichtung: Linksdrehung (gesehen von der
Zapfwellenseite). Dieser ist zuverlassig und kompakt gebaut und
dirfte keinerlei Schierigkeiten bereiten. Bei Mangeln sollie man sich
an eine aulorisierte Werkstatt der DUCAT! wenden. Kontrollieren,
daB die aus dem Anlasser herauskommenden Kabel gut unter den
Schrauben festgeklemmt und nicht oxydiert sind. Die Zahnradmutter
am Anlossermotor bei 22+25 N.m, Anziet fest anziel
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Candele di accensione.
Le candele sono CHAMPION RASYC o equivalenti. La distanza degli elet-
trodi deve essere di 0,6 mm.

Ignition spark plugs.
CHAMPION RASYC spark plugs or equivalent. Electrode gap must be
0.0236 in.

Bougies d'allumage.

Les bougies sont de type CHAMPIOM RASYC ou des types équivalents,
Distance entre les électrades 0,6 mm.

Zindkerzen.

Marke CHAMPION RASYC, ader gleichwertige. Abstand zwischen dan
Elektroden 0,6 mm.

Impii di illumi

Limpionte & suddiviso in varie sezioni collegote tra loro do speciali
connettori @ pid fili. Per svincolare le spine dal connettore & necessario
usare l'citrezzo 88713.0114.

Light system.

The system is divided in different sections connecled ane 1o the other by
special multi-wire connectors. To relecse the connector pins, use tool
88713.0114.

Equip t d'illl

Il @st formé par plusisurs secteurs connectés ensemble por des connec-
teurs spéciaux multifil. Pour débrancher les fiches du connecteur il faut
employer 'cutil 88713.0114.

Beleuchtungsanlage.

Sie ist in verschiedene Abschnitte aufgeteilt, die durch mehrkablige Spe-
zialverbinder untereinonder verbunden sind. Zum Auslisen der Stecker
vom Kabelverbinder das Werkzeug 88713.0114 verwenden.
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[ il i dei P ti I'impianto di i
Utilizzore un chmmeiro e verificare che il volore di resistenza rientri nelle
tolleronze ammesse dal cosirutiore.

® Resistenza del pick-up 220 Ohm £ 5%.

® Resistenza circuito A.T. dello bobina 8800 Ohm £ 20%. -
® Resistenza circuite B.T. dello bobina 40 Chm £ 10%.

Resistance check of ignition system components.

Use an chmmeter and check that the resistance value is within the allowed
telerances specified by the manufacturer,

® Pick-up resistance 220 Ohm £ 5%.

® Coil H.V. circuit resistance BB00 Ohm + 20%.
® Coil L. circuit resistance 40 Chm ® 10%.

Contréle de la résistance des éléments de linstallation d'allu-
mage.

Employer un chmmétre pour vérifier si lo valeur de résistance est dans les
tolérances spécifiées por le fabricant.

® Résistance pick-up 220 Ohm * 5%.

® Resistonce circuit haute tension bobine 8800 Ohm £ 2054
® Résistance circuit basse tension bobine 40 Ohm £ 10%.

Kontrolle der Widersténde der Zindanlage!

Mit einem Ohmmeter den Widerstondswert prifen, der innerholb der
vom Hersteller zugelassenen Toleranzen liegen muss,
® ‘Widerstond des Impulsgebers 220 Ohm * 5%.

® ‘Widerstond des Hochspannungsstromkreises der Spule 8800 Ohm %
20%.

® \Viderstond des MNiederspannungsstromkreises der Spule 40 Ohm +
10%.
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Cantrall icipo di v

Il coperchio loterale sinistro & dototo di foro di ispezione chivso do un
coperchio in plostica frosporente attraverso il quale & possibile osservare
i segni di riferimento praticati sul volontine dell'accensione elettronica.

Il contralle deve essere eseguito utilizzands una lompoda o luce strobo-

scopica.

Procedere come segue:

— collegare lo lompoda strobescopica alla candela del cilindro;

— awviare il motore e confrollare che lindice di riferimento fisso sia
allineato con il segno di onticipe minimo praticato sul volontino;
questa condizione deve persistere con motore al minimo e fino a
circa 1700 giri/min; .

— occelerare il motore ad un regime di oltre 2600 giri, I'indice di
riferimenio dovré: essere gllineato con il segno di anticipo massimo.

Ignitien advance check-up.

The LH side cover is equipped with inspection hole closed by o plastic

see-through cover 1o observe the reference marks on the electronic igni-

tion flywheel.

Checking should be performed by means of a strobo light lomp.

Proceed o3 follows:

— connect the strobo lomp to the cylinder spark plug;

— start the engine and check that the fixed reference index is in line with
the min. advance mark shown on the flywheell; this condition must be
preserved with the engine idling and up to approx. 1700 rpm;

— occelerate the engine up to a speed of over 2600 rpm, the reference
index must then be in line with the mox. advance mark.

Contréle de I'avance & l'allumage.

Le couvercle du ¢été gauche a un trou d'inspection fermé par un couver-

cle plastique transparent, qui permet de voir les répéres sur le volant de

I'allumage élecironique.

Effectuer le contréle par une lompe stroboscopique.

Procéder de lo fagon suivante:

— brancher lo lompe stroboscopique & la bougie du cylindre;

— démarrer le moteur et vérifier si le répare fixe coincide avec le
répére de |'‘avance mini sur le volont; cette condition doit continuer
avec le moteur au ralenti jusqu’a 1700 t'min environ;

— accélérer le moteur & une vitesse outre 2600 tours; le répére doit
coincider avec le répére de l'avance maxi.

i Hle der Ziind Hang.
Der linke Seitendeckel ist mit einem Schauloch, geschlossen mit einem
durchsichtigen Kunststoffdeckel, versehen, das erloubt, die Markierungs-
zeichen auf dem Handrad der elektronischen Zindung zu beobachien.
Die Kontrolle muss unter Verwendung einer Stroboskoplampe durchge-
fiihrt werden.

Wie folgt vorgehen:

— die Stroboskoplompe an die Zylinderkenzen anschliessen;

— den Motor anlassen und kontrollieren, ob der feste Bezugshinweis mit
der Minimalvorverstell kierung ouf dem Hondrod Ubersin-
stimmit; diese Bedingung muss mit Motor im Leerlouf und bis zu circo
1700 Upm andavern;

— den Motor bis auf eine Geschwindigkeit Gber 2600 Umdrehungen
beschleunigen, der Bezugshinweis muss nun mit der Markierung der
Héchstvorverstellung Ubersinstimmen.
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Pompa frizione
Lleva di comande
Tubo di collegamento pompa-pistoncine
Pistoncino di spinta
Raccorde di spurgo
Campena frizione

O ln b Lo pd —

Clutch pump

Contra! lever

Piston to pump connecting pipe
Pushing piston

Drainage pipe union

Cluteh housing

Oty —

Pompe embroyage

Levier de commande

Tuyau de jonction pompe-piston
Piston de poussé

Raccord de vidange

Cloche dembroyoge

Oy B h -~

Kupplungspumpe

Antriebshebe!

Pumpe-Kelben Verbindungsrehr
Kolben

. Ablossverbindung
Kupplungsglocke

Ot b Lo by —

Tanleantn friz P s

|| eirevite idraulico & composto da une pempa con relafivo serbatoio e da un pistencine, pesto nel coperchio laterale destra,
il quole agisce sul perne comando frizione.

Poichi il liquido impiegato nel circuite idraulico d ggia la ice & io agire con la massima
attenzione durante gli interventi sull'impianto stesso.

Hydraulic clutch system.
The hydraulic system consists of o pump with its tank ond o small pisten, placed in the R/H side cover, which octs on the clutch
control pin.

Since the fluid employed inside the hydraulic system can di ge the paint, pay the utmost attention dur-

ing all interventions to the same system.

Cuati 1 o I
yage oy 9

Y
Le cireuit hydroulique est composé d'une pompe avec son reserveir et d'un petit piston [cylindre] placé dans le cauvercle latéral
droil, qui va agir sur 'axe commande embrayage.

d

la peinture, il foudra opérer avec

n Puisque le liquide employé dans le circuit hydraulique peut
b pd' ion pendant les inter ions sur ce méme systéme.

Hydraulikkuplung.

Der Hydraulikkreis besteht aus einer Pumpe mit dozugehtrigem Behalter und einem im rechten Deckel befindlichen Kolben, der
auf den Kupplungssteuerungszapfen einwirkt,

Da die im Hydraulikkreis angewendete Flissigkeit den Lack angreift, sollte man mit grésster Vorsicht bei
L

gsbehel auf der Anlag geh

den Stor

Sy
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Collegare allo volvola di spurgo un tubicino in plostico e svitarla di 1 0 2
giri.

Togliere il coperchio e lo membranc a soffietto dal serbatoio ed aziona-
re lo leva comande disinnesto frizione fino alla totale fuorivscite del
liquide.

Discharge of hydraulic sy fluid.

Connect a small plastic tube to the discharge valve and unscrew the latter
by one or two turns.

Remove reservoir cover and bellows-like diophragm and act on clutch
release control lever until all fluid is discharged.

Vidﬂhﬂe du 13, 1 £ ) d’ ’n 11, * L' 1. 1-1

Cannecter un tuyau plastique & lo soupape d'évent et dévisser powr | - 2
fours.

Enlever le couvercle et le diaphrogme & soufilet du réservoir et actionner
le levier de commande débrayoge jusqu’c obtenir le vidange total.

Ablass der Hydraulikflussigkeit,

An dos Ablassventil ein Kunststoffréhrchen anschliessen und mit ein oder
zwei Umdrehungen das Ventil abschrauben.

Deckel und Membrane vom Behiilter 13sen und den Auskupplungshebel
bis zum Totalaustritt der Flissigkeit betttigen,

N.5
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pomp do disinnesto frizione.
Svuotare |impianto, staccore lo pompa dal semimanubrio sinistro e
scomporla in tutii i suoi elementi.
Sostituire tutte le guarnizioni di tenuta, ricomporre la pompa e rimanlar-
la sul semimanubrio sinistra. Ricollegare o tubazione e immettere nuovo
liquide nell'impionto (usore Agip F1 Brake Fluid Super HD o equivalente).
Spurgare I'impianto.

Overhaul of clutch release control pump.

Empty the system, detach the pump frem LH semi-hondlebar and take it
opart separating all its constituent elements.

Replace all sealing gaskets, re-assemble the pump ond mount it again on
the LH semi-handlebor. Reconnect the pipe and refill the system with new
fluid (use AGIP F} Brake Fluid Super HD or similar product).

Bleed the system.

Revision pomp de débrayage.

Vider l'installation, détocher la pompe du démi-guidon gauche et la
décomposer dans fous ses &léments,

Remplacer tous les joints de tenue, recomposer lo pompe et la monter de
nouveou sur le demi-guidon gauche. Connecter de noveou le tuyou et
remplir I'installation (AGIP F1 Broke Fluid Super HD ou équivalent).
Eventer l'installation,

B, e W, rrl g ﬂc -‘l . : :
Anlage leeren, die Pumpe vom linken Holblenker abbauen und in sémili-
che Bestandteile auseinandernet

Alle Dichtungen ouswechseln, die Pumpe zusammenbauen und wieder
ouf den linken Halblenker montieren. Die Leitungen wieder anschliessen
und neue Flissigkeit in dis Anloge fiillen (AGIP F1 Broke Fluid Super HD
ader gleichwertiges).




DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE 6?%
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG

Lo spurgo dell'impionto & necessario ogni qual volta venga eseguita un

intervento sull'impianto stesso. Operare come segue:

— mantenere sempre a livello I'impianto durante tutto 'operazione di
spurge;

— collegare alla valvsla di spurge pesta sul coperchio frizione un
tubicing in plastica trasparente;

— azionare pid volte la leva di comande fino ad induriments e, mante-
nendola in azione, ropidomente aprire e chivdere lo volvolo di
SPUrgo; .

— ripetere |'operazione finché dal tubicino in plastica uscirg liquido
privo di bollicine d'aria.

u' J.-nfihal,. 1: '.

Bleeding is required after any operation on the system. It is performed as

follows:

— always keep the system level throughout the bleeding operation;

— connect @ transparent plastic tube to the bleeding valve set on the
clutch cover;

— act several times an the control lever fill it becomes hard and, conti-
nuing to act on it, quickly open ond close the bleeding valve;

— repeal these steps until the fluid coming out of the plastic tube is free
of air bubbles.

Event de I'i Ilation hydraulig
Chague fois qu'on fait des opératicns sur linstallotion il faut I'éventer.
Procéder comme suit:

— Maintenir Iinstallation foujours & niveou pendant toute lo durde de
'opération d'évent;

— relier un petit tuyau en plastique transparent & lo soupope d'évent sur
le couvercle d'embroyage;

— actionner plusieurs fois le levier de commande jusqu'a son endurcis-
sement et, en le gardant en action, ouvrir et fermer rapidement la
soupope d'évent;

— repeter 'opération jusqu'é la sorfie du liquide du tuyau plastique
sans boules d'air.

Reinigung der Hydraulikanlage.

Die Reinigung der Anlage erweist sich noch jeder Stérungsbehebung cls

notwendig. Wie folgr dobei vorgehen:

— Die Anlage wihrend des ganzen Arbeitsvorgongs stets auf Stand
halten;

— Dos ouf dem Kupplungsdeckel befindliche Reinigungsventil on ein
durchsichtiges Plastikrshrehen anschliessen;

— Mehrere Male den Steverhebel betdtigen, bis er sich festfrisst und —
ihn weiterhin betdtigend — das Reinigungsventil schnell &ffnen und
schliessen;

— Den Vorgang sclange wiederholen, bis ous dem Plastikrahr Flissio-
kit ohne Luftbléischen tritt,
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG

ATTREZZI SPECIALI PER STAZIONI DI SERVIZIO — WORKSHOP SPECIAL TOOLS
OUTILS SPECIAUX POUR STATIONS DE SERVICE — SONDERWERKZEUGE FUR WERKSTATTE

Index | Mr.Code
;40. M. Code
0 Code Nr. | DENOMINAZIONE MAME DESIGNATION BESHREIEUNG
1 887130146 | Chiave ferma tambura frizione Clutch drum backing wrench Clé d'arrét tambour embrayege | Holterungsschissel
Kupplungstrammal
2 | 887130120 | Estrattore per perri bilanciere | Rocker pin axiractor Extrocteur axes culbuteur Abzieher for Kipphebelochie
3 | 887130748 | Tonditore dingmometrico per Timing belt tansianer Tendaur des courroies distribution| Spannerdynamomater for
cinghia distribuzione Treibrigmen
4 | 887130768 | Chiave per bloccoggic dodi festa | Wrrench fer cylinder-head nut Clé pour ecrou culasse 5wnmh|0ml ﬁ:lr Lylindarkopf
5 | 887130710 | Chiowe ferma alernators par Alternatar retain, wranch far nut | Clé d'arrét ol pour hidssel
i lacking blocage écrou lUr Mul'uweﬂpeﬂ'
& | 887130137 | Chiove ferma ingranoggio albera O’un\:!hn't geor retaining wrench| Clé d'orrét arbre | des
maotore per bloctepgio dade For mut bocking matewr pour & dorou Antrisbswallenrads Hir
MuHerversparm
7 | BB7130143 | Atirezzo per montare molla & Closing rocker & spring Qutdl pour monler ressort e Werkzeug for Feder und
bilandiere di chivaura emel:glng tacl culbuteur de fermeture Kipphebe!mentage
B | 981120002 | Disco graduato Groduated disc Disque grodié Stellscheaibe
9 | BB7130173 | Attrezze porta disco groduate | Groduated disc bearing teel for | Outil porie-disque gradué pour | Vorzindimgstellscheibelragee mit
per confrolle enficipe con disco | advance checking with dise conirdle calove avee quue Stallschaibe
10 | BE7130114 | Afirezzo per smontore spine dal | Connector pins remaving toal Ouhl puur démonter goujans Abzieher fir Steckkontokie
connetiore Melex
11 | 887130139 | Chiave per bloccaggic ghiers Chain cover removing tool Clt d urrél derous poulies Halterungsschl. der
pulsgge distrbuzione distribut Steverscheibanttmutter
12 | BB7130144 | Estratiore per smontare Tool for remaval of chain cover Ounil pour démonter couvercle | Abzisher for Kattendeckel
coperchio catenalslternctore
13 | BB7130262 | Spina per marntore | bilancier Rocker assemblng pin C"i\lﬂi’e-gude pour moteur Seh for Kipphebelsinbau
culbuteurs
14 | 687005644 | Chiave ferma pulsgge Timing pulley retaining wrench | Clé d'orrét poulies distribution | Halterungsschl. der
distribuzicne Stoverscheiben
15 | DDOD4411F | Distonricle controfle regisiro Lowwr spacer Entretake inf. Unter. Distanzsiiek
inferiare valvola
16 | 000024120 | Distonzicle controlla registre Lower spacer Entretaize inf. Unter. Distanzsttck
inferiore valvola
7 067503210 | Chiave smantaggie cartuccia obo | Cartridge remaving key Clé pour démonter la i Steckschidssel e Fil
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
>

MOTORE / ENGINE

APPLICAZIONE FILETTATURA | COPPIA DI SERRAGGIO / TIGHTENING TORQUES
USE THREADING | Kgm Nom. Note
Dadi feste [dope rodoggio) / Heods nuts {after running-in) 10x1.5 4.2 41.2 Lubrificare
Lubricate (1)
Witi biella (1° fase} / Connecting rod screws (15t phase) 10x1 2 19.4 Lubrificare
Lubricate
Viti biella (29 fose} / Connecting red screws [2nd phase) 3.5 34.3
Viti blella (3° fose) / Connecting rod screws (3rd phose] 75 &6
Dede ingranaggie clbero motore / Driving shatt gear nut 2x | +12 107+117.7
| Dode rotore ol / Alternator rotor nut 20t +19 176.5+186.3
| Dodo tamburo friziens / Cluteh drum nut 0x | 4+15 137.3+147.1
Dedo ingranoggio clbere rinvie distribuzione / Camshaft gear nut 41 4:4.5 39.2+44.1
Ghierc puleggie distribuziene su rinvio / Timing pulleys ring nut on transmission 15x1 G265 58.8+63.7
Ghiera puleggie distribuziene su testa / Timing pulleys ring nut en head 15x1 7+7.5 68.6+73.5
Candelo occensione / |gnition sparking plug 12x1.25 2+3 19.6+29.4
Vite posizicnamento tamburs cambis / Gearbox drum pesiticning screw 16x1.5 4+4.5 9.2+ 44.1
Vite compona frizione  Clutch cap screw 8xl 3+3.4 9.4+33.3 | loctite 510
Ghiera passacovi alternatere / Altematar foireads rng nut 2x1.5 A=d.5 9.2+ 44. 1
Vit flangia porta velane / Flywhesl halding flange screw dxl 0.8=1 7B+%.8 Loctite 401
Viti unione corter / Crankcase connection screws 8x1.25 2.3:25 22.5+24.5
Witi unione corter £ Cronkcose connection screws %1 0.8+1 78+9.8
Vith piastrine ferma cuscinetto cambic / Gearbox bearing locking plates screws *x1 0.8+1 7898 Lectite 222
Toppo by-poss / By-poss cop 14x1.5 4+4.5 7.2+ 44. |
Toppo passacave oecensione / Ignition fairlecd cop 22x1.5 £+4.5 9.2+44.1
“ | Tappe condotta filiro o rete / Met filter duct cap 12x1 2.3+25 2.5+24.5 |loctite 648 AY
Toppe condatio pempa olia / Cil pump duct cop 10x1.5 0.8+1 7B+%.8 |loctite 648 AV
Nipplo filtro clio / Gil fiter nipple 16x1.5 4+4.5 39.2+44.1 | loctite 222
| Toppe scorico olio £ Oil drain plug 22%1.5 444.5 30.2444.1
Intarruttore spia folle / Idie pilot light switch 8x1 0.5+0.7 4.9+45.8
Filtro alic a rete / Met ol filter 22x1.5 4+4.5 35.2+44.1
Filtro olio a cartuecio / Corridge ol filter 16x1.5 1.5+2 14,7 +19.
llotto sfiate / Exhoust cap 40x1.5 4+4.5 39.2+44,
Nippli radiatore / Radicter nipples 14x1.5 4+4.5 39.2+44, Loctite 222
\fifi ferma statore alternatore / Alternator stator fostening screws bx 0.8+1 7.8+9. Loctite 222
Viti coperchio altematora & coperchio frizicne / Altemater and clutch cover screws &% 0.8+1 7.8+9,
Viti matoring avviaments / Starler screws &x 081 7.8+9,
Viti pama ingranaggio ozioso avvismento [ Storting idle gear pin screws 6% 08+1 78+9.8 | loctie 222
Viti corpe pompa elie / Ol pump body screws Bx1.25 2.3+2.5 22.5+24.5
iti hi lic & c chio vahole r il
ekl e it el i éx1 0801 | 7809
Viti coppellotfi porta comme / Cams holder caps screws &x 0.8+1 7.8+9.
Viti_sensori aceensione [ Ignition senser scraws 5x0.8 0.4:0.6 3.9+59
| Prassostato / Pressure switch 10x1 2.3+2.5 22.5+24.5
Prigionieri testo / Heod stud balts 0x1.5 (2 12 Lactite 222
Prigionieri flangie aspirozione e scarico / Suction and drain flanges stud bolts x%1.25 [2) {2} Lactite 222
Dedi colettore asgirozicne e dodi flangic scarico / Suction monifold and drein flange nuts x1.25 23+25 2254245
Dado ingranaggio comonds pompa alic / Oil pump contrl gear nut 8x1 1.3+1.5 12.7:14.7 | loctite 242

{1) 1° coppia di awicinamenta: 1,5 Kgm [14.7 MN.m)
2° coppio di avvicinaments: 3 Kgm (29.4 M.m.)
(2) In battute

(1) st Approach torque: 1,5 Kgm (14.7 N.m)
2nd approach torque: 3 Kgm (27.4 Nom.}

(2) Till touch

X2



COUPLES DE SERRAGE

ANZIEHMOMENT

MOTEUR / MOTOR
APPLICATION FILETAGE COUPLE DE SERRAGE [ ANZUGMOMENT
ANWENDUNG GEWINDE m N.m. Note
Ecrous thtes [oprés rodoge) / Kopfmuttern [noch dem Einfahren) 10x1.5 4.2 412 Lubrifier
Schmi
is biefle |lere phose) / Flevelschrauben {1, Fhose| 101 2 19.6 Lubrifier
Sehmigrung |
Vis bielle |2nde phase) / Plauleschrouben (2. Phase] 3.5 343
Vis bielle {3eme phose] [ Plevelschrauben (3. Phase) 6.7 &6
| Ecrou engrenoge orbra metsur / Zohnrodmutter der Antriebswelle 22xl 1£12 107+117.7
| Ecrou rofor alternateur / Mutter des \Wechsalstromgeneratorrstors 0% 1 §+19 176.5+186.3
| Ecrou tombour embrayege / Kupplungstrommelmutter M 4+15 137.3+147.1
| Ecrou engrenags arbee renwoi distibution / Zohnrodmutter der Steuerungsvorgelegewelle ldx 445 3%.2+44.0
| Embout poulie distribution sur renvel / Steueningsriemenscheibennutmutier auf Vorgelege 15% 6+6.5 58.8+63.7
mbout paulie distribution sur téte | Steuerungsriemenscheibennutmutter auf Ko 151 7+7.5 68.6+73.5
Bougie démomage [ Zondkerze 12x1.25 2+3 19.6+29.4
Vis mise an tembour balle & vitesse / Schravbe . 5¢ fionieran 16x1.5 4+-4.5 30.2:44.1
Vis cloche embroyoge / Kupplungsglockeschravbe %1 3+3.4 29.4+33.3 | loctite 510
Embout cAbles altemateur / Kobeldurchgangnutmutier des Wechselstromgenerators 22x1.5 4+4.5 37.2+44.1
Vis flonge porte-volant / Flanschschrauben des Schwungrodhalters 6x1 0.8+1 78+%.8 Loctite 601
Vis jonction corter { Gahéauseschrauben 8x1.25 2.3+25 9.5+24.5
Wis jonction corter / Gehauseschroub: &x1 0.5+1 7.8:9.8
Vis plogue arét-coussinet bote & vitesse / Pléttchenschroube des Scholigetrisbenlagers &x1 0.8+1 7B+0.8 Loctite 222
Copouchon by-pess / By-pass Stapsel 14%1.5 4+4.5 39.2+44.1
Capauchon cdble démarage / Kabeldurchgongsipsel der Zindung 22x1.5 4+4.5 39.2+44.1
Capouchon coniveou filtre & résecy { Netzfiterkanalstpsel 12x1 2.3+2.5 22.5:24.5 |loctite 48 AV
Capouchen caniveay pompe huils § Olpumpekanalstépsel 10x1.5 0.8+1 7.8+9.8  |lochite 648 AV
Mipgls filtre huile / Offilternippel 16x1.5 4+4.5 39.2:44.1 Loctite 222
| Capouchon drainage huils / % lusstopsel 22x1.5 4+4.5 39.2+44.1
Intérrupteur témain & vide / Leedoufonzeigerschalter x1 0.5+0.7 4.9+6.8
Fillre hile & éssoy / Glnetzliter 22x%1 4+4.5 39.2+44.1
Filira_huile & cartouche / Oleinsatzfilter 16x1.. 1.5+2 14.7+19.
| Copouchen d'échoppement / Entiftersipsel 40%1. 4+4.5 39.2444.
Nipples radiateur / Kihlemippe! 14x1.5 4+4.5 30.2+44. Loclite 222
Wis stator alternateur / Schrauben des Wechselstromge ofors Eal 0.8+1 7.8+9.8 Loctite 222
Vis couvercle oﬂema!wr ot couvercle embroyoge [ Schrauben f. Wechselstrom-
eneratordeckel ungedackal o 0.8+1 7B+%.8
Vis storter / ﬂnlasseﬂschmubm * 0.8+1 7.B+9.8
Vis pivet galopin déma: / Sehrouben des Zohnradstilles des Anlassens x 0.8+1 7.8+9.8 Loctite 222
Vis pempe huile / s |pumpenkég hrovben Bx1.25 2.3+25 22.5+24.5
] i r-
\[;:ci:f-p u‘.’«'ﬁm'.:cf;’lmﬁﬂh‘; sticomeeils sompapss | ipmparidioar 4x1 0.8+1 7.8+9,
Vis copouchans porte-cames [ Stapselschrauben des Nockenhalters dx1 0.8+1 7B+5.
Vis capteurs démarrage / Anlossliblerschrauben 5x0.8 0.4+0.8 3.9+5,
Pressostat / Pressestat 10x1 2.3+2.5 22.5+24.5
Prtsonmer téte / Kaplstiftschrouben 0x1.5 13 12] loctite 222
i fiftschrauben der Ein und Ablossllanschen x1.25 i) 2] Loctite 222
5 x1.25 2.3+2.5 22.5+24.5
Bxl 1.3+1.5 12.7+14.7 Loctite 242

(1) lere couple d'opproche: 1,5 Kgm {14,7 Mum.]
2nde couple d'appreche: 3 Kgm (27,4 N.m.]

{2) Au contact

(1) 1. Drehmoment fir Annéherung: 1,5 Kgm (14,7 N.m.)
2. Drehmoment for Annaherung: 3 Kgm (29,4 M.m.)

{2) Bis Anschlog




COPPIE DI SERRAGGIO

TORQUE WRENCH SETTINGS

MOTOTELAIO / FRAME

COPPIA DI SERRAGGIO / TIGHTENING TORQUES

APPLICAZIONE FILETTATURA

USE THREADING Kgm N.m. Note

Perne ruota anteriore / Front wheel pin 16x1.5 7+7.5 6B.7+73.8

Dado ruata postericre / Reor wheel nut 16x1.5 7+7.5 6B.7+73.6

Vite forceflone ( Fork screw 10x1.5 3.5:38 34.3+37.3

Vite piastring farma pigeane / Pinion locking plate screw 5x0.8 3.9+59 Loctite 242

Vite pinze freno anteriore & posteriorg / Front and reor brake coliper screw 10x1.5 34.3+37.3

Vite fermo plostra porte pinza / Coliper holder plote fastening screw 10x1.5 34.3+373

Vite disco freno [ Broke disk serew Bx1.25 5.5

Vite corana / Ring gear screw 8x1.5 4.5+27.5

Viti motore - telaie / Metor-frame screws 10x1.5 3.2+ 44,1

Viti porta pedana / Footboard holder screws 8x1.25 4.5+37.5

Viti fermo pemo ot antericrs / Frant wheal pin fastening screws éxl 7.8+98

Pemo leva cambio - frenc { Gearbax-brake lever pin 10x1.25 22.6+245 |

Perno stampella laterale / Side stand pin 12x1.25 4.3+37.

Vite e dado lissaggic ommertizzatore / Domper fastening screw ond nut 10315 3. 34.3+ 37,

Vite testa di sterzo / Steering heod screw x1.25 2. Z.6+24,

Vite tasta di sterzo / Steering heod screw 015 =E 4.3+37.3

Vite base di sterze [ Steering bose screw x1.25 2.3+2. 226+27.5

Vite semimanubrio / Hali-handlebar serew x| [+2-23] 7.8+

Vite supporto parafonge iore / Front fender support screw éxl 0.8+1 7.8+9.

Vite parafongo anteriore / Front fender screw &x 08+l 78+9.

Dodo forcella / Fork nut 20 4+4.5 39.2+44.1

Dedo twbo olic sul radictere § Oil pipe nut on the radiotor 1/2 GAS 516 492589 | Conwaces con ra
dhniznn § Contot

with rogigror

Raccordi tube frizione idroulica / Hydroulic clutch pipe unions 10x 1 08+l 7B+98

Dadi tubi clio sul corter £ Oil pipes nuts on crankcose 1/2 GAS 5+6 45+ 58.9

Raccordo spurgo frani / Broke drain unien 10x 0.8+1.2 B+12

Viti corpi pinze freni / Brokes colipers bodies screws 8x1.25 33 32

Raccordo pinzo freno / Broke coliper union 10% 1.3+1.7 13+17 Can guamiziane |

With gasket

Roceorde pinza frene / Broke coliper union 10x1 0.9+1.3 9+13 Sanza guomazicne |
Withawr gatker

Vile corpi pinze / Colipers bodies screw &xl 0.2 2

Dode conpi pinze / Celipers badies nut exl 1 4]

Vifi e dodi in generale / Screws and nuts in generol 5x0.8 0.4+0.6 3.9459

Viti & dodi in generale / Screws and nuts in genercl &xl 0.8+1 78+98

Viti & dadi in generale / Screws and nuts in generc! 8x1.725 2.3+2.5 22.5+24.5

Vifi e dodi in generale [ Screws and nuts in generol 10x1.5 +3.8 34.3437.2

Viti @ dodi in generale [ Screws ond nuts in general 12x1.75 +5.8 5.2+56.9

x4




COUPLES DE SERRAGE
AMNZIEHMOMENT

CADRE / RAHMEN

APFLICATION FILETAGE COUPLE DE SERRAGE /| ANZUGMOMENT
ANWENDUNG . GEWINDE Kgm Mo Tiote
Pivct roue avan! / Verderradstift 16x1.5 7+7.5 68.7+ 73
Ecrou rove omiére / Mutler des hinteran Rads 16x1.5 7+7.5 687473
is fourche [ Gabelschroube 10x1.5 3.5+3.8 34.3+37.
Vis e blogue-pinion / Ritzelplatrchenschraube 5x0.8 G4+0.6 3959 Loctite 242
Vis pince frein cvant et arigre / Vorder- und Hinterbremsenzangenschraube 10x1.5 3.5+3.8 34.3:37.3
Vis blMWMflm ! S1e||s¢:|'mu|m f. Zangenhalterungplatte 10x1.5 3.5+3.8 34,3373
Vis disque frain / B 8x1.25 2.4 25.5
Vis embout | Kronzschravbe gx1.5 2.5+2.8 4.5+27.5
Vis meteur-chassis / Motor-Rahmen-Schroube 10x1.5 4:4.5 9.2+44.1
Vis porte-repose pieds / Fussbrettschravke 8x1.25 2.5+2.8 4.5+27.5
| Vis blogue-pivot roue avant / Stellschroube des Vordemodsstiftes éxl 0.8+] 7.8+9.8
Pivat levier botte & vitesse-frein / Stiftt Getigbehebel-Bremee 10x1.25 2.3+2.5 22.4+24.5
Pivor beguille lotérale | Stift des S anders 12x1.25 3.5+348 34.3+37.2
Vis et écrous fixage amortisseur / Schraube und Mutter des Damplers 10x1.5 3.5+3.8 34.3+37.
| Wis téte axe de diraction / lenkungskoplschravbe Bx1.25 2.3+2.5 22.4+24.5
Vis 18le axe de direction / Lenkungskopfschravbe 10x1.5 3.5+38 34.3+373
Vis bose axe de direction / Lankungsbasisschraube Bx1.25 2.3+2.8 2.4+27.5
Vis demi-guiden / Holblenkstangenschraube & 0.8+1 78+9.8
Vis suppart garde-boue avant / Schroube des \"orderknrﬂugglhulramng &% 0.8+ 7E+5.8
Vis gorde-boue avant / Schraube des Vord g bx 0.8+ 78+5.48
Ferou fourche /! Gabalmutter 20| 4+4.5 39.2+44.1
Ecrow tuyow hule sur le rodiateur | Mater des Clrohres aut dem Kohler 12 GAS 5:6 49:58.9 | cConmaur ovec -
diatour | Mit dem
- = Kihler gegeawitken
Poccords tuyau embrayoge hydrouigue / Roheverbindungen der hydraulischen Kupplung 10x1 08+1 7.8+9.8
Ecrou tuyeu huile sur carter / Glich auf dem Gehéuse 112 GAS 526 49:58.9
Reccord droinage freins / Bremsenentlifterverbindung 101 0.5+1.2 8+12
Vis corps pince freins / Bramssnzangenkdrperschrouben 8x1.25 3.3 32
Roccord pince frein / Bremsenzangeverbindung 10x1 L3+1.7 3417 Auac gorriture |
it Dichhung
Reccord pince frein / Bremsenzangeverbindung 10x1 0.9+1.3 9+13 Sans gamite |
chne Dichiung
| Vis corps pince / Zongenkdrparschrauben bx1 0.2 2
Ecrou corps pince / Zangankérpormutter fxl | i[+]
Vis et dcrous en gindral / Schrouben und Mutter gensell 5x0.8 3.9+5.9
Wis et derous en gAndral / Schicuben und Mutier generel 6x1 7.8+9.8
Vis et écrous en géndral / Schrouben und Mutter generel Bx1.25 + 22.5+24.5
Vis et derous en général / Schrouben und Multer genarell 10x1.5 3.5+38 34.3+37.2
is et derous en général / Schrouben und Mutter generell 12x1.75 53+58 52+56.5
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INDICE ANALITICO

ACCENSIONE

ALIMENTAZIONE

CAMBIO DI VELOCITA

DISINNESTO FRIZIONE A
COMANDO IDRAULICO

DISTRIBUZIONE

FRENI

FRIZIONE

IMPIANTO ELETTRICO

Centrollo anticipo M. 14
Dati coratteristici A.6&
Ricomposizione organi H.22
Schema impionto M.8
Scomposizione organi F.8

Dofi carafteristici A.4
Revisione carburatore G.39
Stacco carburatore E. 9
Slacco serbatoio E.5

Dati caratteristici A.6
Revisione orgoni G.33
Ricomposizione organi H.9
Scomposizione organi F.20

Dati caralleristici A6
Revisione organi N.&
Spurgo impianto N.7

Dati coratteristici A4
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