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LES DEUX PATTE




2 COMPARATIF

PDUCATI PASO,
CLaOTA PET,
DUCATI Fi

Trois variations sur un théme commun
et, au bout du compte, trois motos
assez différentes ; trois machines qui
ont leur raison d'étre, trois exemples
d‘une industrie italienne plus vivante
que jamais. Une routiére, une sportive,
une marginale : sachez reconnaitre la
vétre.

Christian Delahays, photos Christian Lacomba -

Un comparatif assez excaptionnel. Viegt-ting
briuss te matos, at quel matos | Du beau Enge
chers lecteurs, exchusivernent. Je dois dire quon
|"attendait fenme ce comparatif, Depuis la présanta-
tion de 3 Paso exactement (les autres étaient déjd
connues, Mais pas assivdes pour autant], lidde
germait dans notee tte. Bt quand sn mal demier
iM.J. 762} co veinard de Momo est allé essayer [a
F1, la 7560 Montjuich at la Paso — et puis quoi
encore ¥ — & Misano, & voir 53 mine réjouis au
retour, 3 woulat dire qu'i fallsd Faire un saut
dare-dare da Nautre cOté des Alpes.
L'[take.,. — avec un trémolo dans la voix — encore
L1 pay N vous Sert du vral cafd, et en ca qui nous
i on sat faire des motos. Des vraies
motes T Me dit-on as parfols que e Y-Twin est un
vrai moteur de mato T Fallait vérifier,
Au jour d'asourd’hul, 1 v en 4 towdurs qu se
demandent comment on peut encore acheter une
iralienne. Il est juste que ce genre d'idée toute faite
met autant de temps 3 disparaltes, qu'aura mis la
production italenne pour évoler, Justement, paur-
quoi ne pas profiter du révell des Ritels pour réviser
505 préjugds 7
La toute nouveks Paso 750 ne ménte-t-ele pas un
autre regard T Ce $ara, ¢'est certain, une ambasse-
drice qui aura la lourde responsabiitd de prouver 3
I étranger que les ltakens savent auss! mattre de |'ey
— oU o ghycol, pour &re plis compéttf sur la
rmarché — dans lgur vin,
A moins que ce ne soit le conraire : prendra un
moteur dont [a conception remonts 4 huit ans at
réussic 4 mposar encora sous une autre robe, G
5t un tour de forca,
semble que ['ltalie ait prit conscience de b
nécassitd d tvolwar. Ca qu'l y & de charmant avec les

Vert, blanc, rouge — Ferrarl —, ces trois machines
portent bien haut les cowleurs de I nation itafienne.

27




Quelle est la plus batfe 7 n'y & pas de
réponse : chacune corraspond & un
fantasme bien précis da la gent
motocyclista.

L Takie c'est chaud !

Trois machines de cette race, ¢'ast
l'assurance de ne pas passer inapergu.




italiens, c'est qu'une moto modeme conserve chaz
e une indéniable parsannalité, Dans cas pages sont
regraupéss trois files spiritualies de 'alie, qui Bien
que nbes & quelgues années dintervalle, samblant
appartenic  trois générations dfférentes. _
A ma gauche, la F1 {on 'appalle encore ka « Ducat a),
porte-parale de 1@ tradition ; au centra, sur un trine,
la Bimata DB, le plus bal sxample da |a passion da la
création et du pénia latins ; & ma droite, la Cucati
Paso, la petita damiére polissonna et branchés qui
weut s ouvnr sur le mande,

L’authentique F1

Authentique car, ¢ est pour commeancer wia réplique
d'une maching de compétifion ; ce qui n'est pas le
cas pour les deux autres. Et en sacond liaw parce
qu'elle a consandd les formes et l'allure d'une mato
des années 70, épogue ob l'on feiseit da wraes
matos fidée largement répandue dans le miliew
matard.

Mdais qu'ast-ce qu'ung £ vrake & mato 1 ER bien... ne
COMPIEZ Pas Sur Mo pour vous ba dire ; ca n'estpas le
plat du jour, Braf, il suffit de détaler la 750 F1 pour
s rendre compte que ¢'Bst un € vintage ¢ ou pras-
que,

La F1 se veut donc 8tra la réplque des 750 TTF1
using 8283, Alors qui nows parle ces anniéas 707

C'est que... jusqu'a I'Elkefant pourrait-cn dire, puis la |

Fazo, Ducati concédait un certain retard vis-8-vis dag
constructeurs jgpanais, dans ["esprit, a présentation
et, oserais-je le mummurer, sur le plan technigua
aussi. Yous pouvez donner votre avis en téléghonant
au journal (ne peuvent jousr que las lectews dont la
premigre rubrique de leur carte grse ne Commencs
pas par O et na finit par par [

Le large cadre multitubulaire ast une copie de catle
varsion TTF1. Il regoit & ['arndre un systéme mono-
amaortisseur & attague diracta (deux combinés sur [3
G001, On le constate, ceux qui voudraient transfor-
rner laur Pantah 600 en 760 F1 ne sont pas au bout
de leur peing, car tout est différent. Méma la roue
armniére de 18 pouces ast phus largs.

A I'avant, la F1 hérite d'une rous de 16 &t d'una
fourche Forcalla Itzhia (anciennemant Ceranil, plus
élaborée que la précédenta, celle des 600 et 660, On
ramarque egalement la présence da deux disques
flottants, mais pes d'éiriers série or, réservés A fa
Montjuich (version encore plus aboutie que la F1).
Echappemant dew en un, salle manoplace at tableau
de bord & course » de ngueus, auquel il manqes —
fant qu'd &tre igoureux — un indicateur oa tempéra-
ture d'hwile, Cela dit, les compteurs Veglha sont du
plus bel effet,

D'un Bout & l'autre, la F1 reste fidée 4 la maching
wsing dont alla démve, L'équipement est succinct bisn
s0r, mais cela na céplaira pas & la clientdle visde
|entre parenthéses, on se demande si Ducati & visa »,
ou ni fait gue répondre @vac ung petite sére, 4 la
demande d’une cliantéle fidéla),

Forte d'un tel dépouillement, Fa F1 armive & un poids
trés intéressant de 165 kg & sec. Une wvaleur qui
reliyve quelque peu |e rapport pords-pussanca. Avec
seulement 76ch — ot die gue c'est la pls
puissante cu o — elle dispose d'un ratio tés
honnBte. Cest la premigre Ducati @ avair hénté du
Pantha 750 ; 4 noter que c'est la seula, dans ce

DUCATI PASO, BIMOTA DB 1, DUCATI Fi

comparatif, & posséder un carler d'embrayage
gjourd, a pas, o'est une Réplica | Clest aussi l3
seuls & Btre Aguipde de filtrss & air indépendants
directement sur les carbus. Ga, on '8 vu sur la chaie
da montape, car la nftre n'en dsposait pag.

Cela signifie que les 76 ch mentioanés plus haut

| appartiennent 4 la version imérieure. Sur le modéle

destind & la France, il n'en raste plus d'ongne que 70
& 3500 tr/mn. Ne paignez pas, ca pedt 5ananger
facilernent ; avec un gros bllet, comme dak | Elle
avat gussi perdy sa béguille centrale len série
normalement] € ses commandes aux pieds an alu,
A [lealie, elle ne changara dong jamais | Mais qui
souhaiterait le contraine T Et puis les comets en alu,
c'est quand méme miews. On paut, comme au
peep-show, se délecter de voir les pormpas da raprise
o soulager la vessie dans le conduit da réception.
Mais paur que la podsie ait ba damier mat sur la
grossiéretd, sachez que la nuage gui tourbilionne —
motaur chaud — au-dessous des boisseaux § moitié
lewés est d'una beautd... inconcevabie. Le spactacle
du fumaur de cigara qui fait rouler 2 fumée entra ses
grosses [Bvras est d'une wulgarté 4 cité! Pour

| redevenic sérieux, nous avens & ce sujet vinfié &
| maintes reprizes que la F1 at 3 DB1 consommaiant
| beaucoup d 'arét, mataur dteint. En effet, elas sont
| tollarmant belles que le défilé de badauds vanant faire

leur pélerinzge (o' est pirs qu'd La Mecqua 1] n'hésite
pas Ay aller du poignat droit pour sentir |a puissance
monstrueuse de 'engin, Etvizn: & chague fois, une
louche du préciews coco vient arroser [es gamelles.
Aprés, i ne reste ples gu'd tuer [ batterie avac le
démarrear.

C'estla rangon du succds, Cetle Duzat using Réplica,
wous |8 paserer cher mais en retour, |'attraupement
qu'elle praduit attestera que c'est ban une bécane &
part, & propos pax, nous on trouve Ga cher, Les
pramiers intéressés, non. Parce que ce sont des
connaisseurs, qui font automatiguement le caloud
dans leur tBle de ce qu'elle 8 de plus quiune S00
Pantah (qu'ils connaissent par caeur), Aeste que o'ast
sur-évalud par rapoort aux performances et 4 la
techaicité, comme peut |'étre une WF 10008 par
exemple. Les non-initiés auront 'mpression qu'on
leur propase du rétro, pas de ["exceptionnel, 8 un prix
axceptionnel. Cest pourguoi, bien qu'elle soit la
moins chére de cette ravue das Pantah 750, [a
compté e priv parmi les céfauts, Ceux qui voudront
une maching d'axception s8 tournerant vers la su-
vante, C'ast encore plus anéroux, mais au moins alle
nie galvaude en rien le terme répaté ples haut,

La Bimota bijou

Je ne sais pas s vous Etes comme mai, mais quarid
jannonce € messieurs dames...,
vraiment |'imprassion de passer 4 autre chosa, Du
grand ar, du cousy main, la 081, c'est la parfaite
illustration de ce que wous réver oa faconner de vos
propres mains, & wous disposier de beaucoup de
temps at d'un peu de moyens.

Laissaz votre réve sur |'établi, regardez un peu |2
Bimota et admettaz qu'il est difficile de faire migux,
L'gsthétique st d'une puraté imputrescible. L habil-
lage fermé, la comgacité, la rigueur da ['objet,
laigsant & penser qu'il est taifs dans la masse,

la Bimota e, jai |

L'anrotéd ne supporte aucune critigue, |2 faut me
décorer sur-e-champ l'auteur de ce dessin), de
méme que le choix du motewr. Qualle génigle iée
o’ avair pris le Pantah T80, Le twin kngitudingl dans
la partia-cycle Birmota produit une moto d'un gabant
et d'une sobriétd incroyablas.

Le construstedr italien est arrivé 4 un poids sidérant
pour la cylindrée : 160 kg & sec | Qualques valaurs
pewr vous situer la performancs : une Y50 Intruder
avoue 186 kg |dans un autre style, mais tout aussi
dépouillé], la Transzlp 600, 174 kg, une BMW

FICHE D’ESSAI
MOTEUR
Bruit ; amve diresterent dans vos comets; vous Btes en prise
directe lguakté son laser) aver un mythe, Encora trds fiddls sur la
DE1, un pe trahit dans s grave ot b médivm surla Paso. _
Vibrationd : correclement atiénudes sur les tros, mais qualquus :
fourmillements dans les pleds sur |2 F1, entre 500 &t

6 500 trfmn. :
Souplesse : la vraie ot sur la Pasa, Lasdmaulrnsm:hlgmnt o

. un pet phus & fonctionnar an dessgus da 2 000 trfmn,
- Coupla : lsur paint fort ; avantage : F1 48 0BT, :
Puissance : wFﬁsmiaﬁwraPasn&mmrmuum DE.oa'.ranw EuI 2
- Ia Bimnota.-
- TRANSMISSION
Boite ; Pazo : passega 2% 17 ddlicat {peut-8ire & cause ;au mpocr—j
“tant dans renvois), sélection douce, paint mort facile 3 trouver &
 panir de la pramere, F1 ; réirogradages ﬁr&{:ls pmntnm drf'ﬁda =
DB RAS,
Embrayage: par o dﬁcmssant gt m‘u:arr-&nt Ia dauceur ﬂu i
Jewier : Poso, F1 puiz DB, 1a slus fermea. ]

i ﬂﬁr‘nuitlplmaﬁan un-pail |EII'|‘,}.IE st la DE1. un pau owrtu wr Ia_ E
Rl
. QUALITES ROUTIERES

- Maniabilité ; Pase, DRY et hoin darﬁh‘a la FI : =
Garde au sol : e cardnage frotte Iégilrsrnenl sur la Fasu. ..a F1 =

“n'gime pas bas trothears, :
- Stahilitd : excebenta st toutes, mais la Paso est mt:ng nguurﬁusu
par vent latéral. :
“Tanue de routa : tris bonne dans (0us les cas, mais une Iuémrnhm

* cependant., DR : efficacitd avant 1out, gréce 3 des suspensions bien

accordées, F1: shrursants mais indgale selon revetemant, Pasos
facile, mass une cartaine dficuité poor appréciar 2 limits.

* FREINAGE :

Puizzance : ka Bimota ne craint personn. i
- Endurance - peut Atranise an défaut serla plis hurda destms en
" usage intensdt, '
Agramant : commands Tarme sur la £1. La DB se signala par si
progressivitt,
CONFORT

arriére, Ell fappulln e rI 750 swlagmm quand on descend
des dewx autres, Guidons trés inclinds sur la DB1: une bonne -
position pour B conduite sportive, 4 condition de n'étra pas trop
grand, En.agpul sur les poignets sur la F1, 1 préférse da Lacormba
qui taffola du réservoir Svidé Ay niveal des cuissas. :
Pratection : bulle peu esthétique mais en revanche efficace sur (a
“F1. Avec fa Paso, va bend jusqu'd 160 kml’h Pmumun nuasi
inexistanie sur la Bimota, :
Salle ; il y en a une sur la Paso |

Suspensions : excellentas sur Paso et OE1 mrﬁ&&wrfa F1.

Do : voyer les photos,

BUDGET :
Prix d'achat : excessd quells oie sot votra inculgence | aga-ddas ¢
belles choses. Une Pantah 750 = une 750 japonaiss + un Trall E(JD A
_auf! o
Consommation : frés camacte.

Entration : démoniaps lﬂc& des ﬁar'assenas fam&as Ei mat— 5
-.tnyagsenfantm :
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" pASO: 69800F 7,21/100 km
DUCATI:

BIMOTA : g1/100 km

e

chere!

RBOGS, 173 kg, et une 750 Montjuich, 155 kg (fa
comple pas, ¢'est une italanng).

Mais par-deld les chiffres, le plus étonnznt demeure [
finitian, carrément exceptionnelle. L tirgtte du star
ter en alu taillée dans la magse et meulés, tournde sur
5a tte |pour s adapter & L forme du poucel n'est
quiun exemple parmi tant d'autres. Clest o crape-
leux s come 45 Calin,

Tant qu’on est dans las parages, il faut absolumant se
briler les yeux sur e 18 supénisur &1 les résenairs en
alu poli montés au sommet das tubes. Passar aux
commandes aux pieds, réglables, nenurées aux
endraits qui entrent en contact avec votre semelle
pourne. Comment ca ? Pour une telle beauté, |3 tenue

REVUE DE DETAILS
Antivol : cosalé au contactaus sur fa Faso. En dispondilité chex
volre dccessoinste préfard paur les deux sutres.

Avertissaurs ; disopiants sur les trois machines, On est loin das
cElibres kiaxans italiens ; tout juste bong pour attarrir sUr ung pétoire
de e forane.

Bagages : dramatique | On peut réanmoins envisager & pose d'ung
sacoche da réservoir sur la F1, d'autent que le bouchon est
axtra-plat. Sur les daux autres, e sac & dos s'impose, méme sur la
Pasoen solocar il n'y 3 pis moven d'accrocher 8 momdre sandov.
Beéquilles ; pas d cenira'e sur ka Bimote, et en plus, |& rectitude
latérale fait peur sur terraan phat. Sur ka F1, on ne peut attraper catte
darnidira s careaser e pot avec 52 hotte en position assise,
Commodos ; retaur des clignos par pression sur 18 Paso, Simplicits
surla DB et la F1, sauf peut-Bire an ce qul conceme ks boutons du
demarets.

Eclairage : cormact sur les trois ; mas hautedr du faiscesu trés mal
régide o origne sur 13 Paso,

Essance : tras beaus bouchons intégrés type aviation sur les trois.
Fas da rodinet sur les carrossdes {pompa 4 essanca sue la Peso,
directs surla DB 1), dawe patis robinats quasi introuvables surla £1.
Fusibles : hien agancés sous fa selle pour [2 Paso, encore acoessi-
bas sur la F 1, « bian 3 plangués surla DB1,

Huile : toutes tros desposent d'une fendtra de contrits identique sur
e carter, mais il faut démonter les Bas o2 cardnages poury voir claie.
Outils ; seule la Paza semble disposer d'se trovsse et d'em
ernplacement & cet affat,

Poignde de gaz & |3 plos douce sur la Peso mais firage troplong
halas. La F1 dispose o un tiragps quart de tour.

Ralenti: L plus réguier et le plus accessibls — |a saul — sur
I'antigue F1.

Rétrovisaurs © surla Pasa, il faut décaler [2 tite, mas au mainz an 'y
ol quelque chose, Ce quin'est pas |e cas avec ks autres,

Starter : le plus pratiqua & la Paza, au pouca gavcha - & tiratte sur fa
DB, au centre du 1€ supérieur ; dans Ie flanc gauche du carénaga
aurlaFl,

Suspensions aveant ; au sommet des tubas, dau velves sapardas
pour fa Faso, deux moleties & 4 positions inervenant sur | hydrau-
lique =ur 1a F1. En'bas des fourmeaus, moletie unique sur | ant
plongsa sur fourreaw droet sur la F 1,

Suspensions arriére ; sur [3 Faso, précontrainte ripiable par
bapues filetées, hydraulique réglable en comprassion et en detants
par meleties crantéas inddpendantes. Surla DB, précontrainte: par
haguas filelées ot réglage externa de I'hydraubique per moletta
accessibla sans dépase d'un dment de la carrossarie. Sur ka F1,
précantrante par bagues flatées at duretd par pression au moyen
d‘un vahe.

Tahlesu de bord : maontre, thermometres ¢ hude et jaugs & assence
& aiguilles sur 13 Paso, de loin ks miswe Squipde avec en sus, o0
témain de béguille latérale. Indicataur de température sur la DB 1.
Toutes trois sont nanties: d'un journalier. dant |2 remise & 2émo
demande des doigts da fée sur la Bimota, la Cendrillon du groupe.
Tension de chaine : par excentriques intéarés ey bras oscillant chaz
la maw-wave ; tipa Retde/contre-Ecrou at couissaay extarmna sur la
Brucati F1.
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64900F 6,41/100 km e

vestimantaire doit figurer dans le budget, etil ne vous
reste plus qu'd vous faire hara-kin, fellement ¢'ast
beaw.

Elle a tout [a Bimata : das guidons en Avional 14, un
bouchon da rézerveir extra-plat en al, des durits
aviation, des disques flottants, des étriars Brembo
série or, des axes de roues creus, e la visseniz alu 4
téte fraiséz, une platine d"érer arriéra flottante, des
roulements coniquas pour |@ bras oscllant, des
bagues en bronze pour la direction, du chamme, de
I'insolence... Elle 3 tout on vous dit !

L"habillage — l& terma est plus approprié que jamais
— recouvre tel une ervelopps le moteur &t le
résenvoir lu-méme, Comme sur toutes les Bmota de
route depuis 'origine, e viai réservair plastique fnon
visshla) est indépendant de |z carossens. Calg
permet de |a déshabiller sans ki retirer ses bretelles
[durit, faisoeaul.

S autres particularités ; un empatiement trés court,

g =

Avec fa Paso, on oublie tous las vieux clichéds sur les faliennes ; elle est confortable, super

pour & peine phus cher ung version D815 plus musclée
{wair encaded p. 330,

La Paso passionata

Présentée pour la premigra fois au selon de Milan fin
85, la Paso ne cesse depuis de nous séduire. Quand
vious fa mettaz & cfté de la DB, la Paso se débrouille
pour lui voler la vedette, Cest ca qu'on appells une
réussite. Elle porte la plus chaude des couleurs
nationales comme un charme, Cest bien simple,
paréa de ca rouge, on dirait que o'estune Ferrari 328
GTS & dews rouss. J'pourrais vous faire trois pages
sur =4 carmassane, ses galbes doux, gabelow, mais
Calin v veut pas me donner plus de pages. Alors
refoumes & vos images et appréciaz.

Pour nous, ce fut le coup de foudre, Comme sur |z
Bimata, les pantis (e Pantah] sont bien cachés sous s
robe. D'avcuns trouveront ¢a dommane, de ne pas

dquipde et trds bien finfe. Oriantala dans la forme, latine dans 'esprit.

une faible chasse, deux roues de seire etune hauteur
de selle dérnsoire, Ainsi ramassée, glle ressemble 4 en
poisson plus gu'd un fauva.

Comme la F1, 1a DB1 reprend lg principe du cadre
rrultitubulaire inintarramau. & 13 différance de catte
dernidre, alle est pourvies d'un Systéme mano-amor-
tissaur prograssil. Cala ne l'empéche pas de récupé-
rer le méme ékment que la F1, un Marzocchi PVS4
oléopnesmatique. CAté mécanique, elle revendique
une puissance inférieurs, du fait de son systéme
d'échappement 2% et da son boitier de filire & air.
Les carbus gardant leur position anginella, o trouve
un long manchaon gqui relie le boltier [sous la sells) au
carbu du cylindre avant,

Tout ¢a paur I homalogation bien sir ; 4 encare il y 8
moyen de récupérer das chevaux, 0°alaurs pour
ceuy qui désireraient des performances en rapport
avec |3 vocation de la béts, Bimota commercialise

voir cette belle mécanique, Cast vrai qu'il présante
hign e twin, Sur la Paso, il regoit une alimentation ca
provenznce aulomobile : un Weber double corps
coiffié d'wne importante chambre de tranquillisation,
Co qu signifia que la culzsse du cylindre arfdre ast
retosrnée. L'échappement passe par-daridre, des-
cend e bond de "amortisseur gt rejoint l2 callecteur en
forma de croisdlon sous le moteur, assez en avant,
laissant de |a place pour une béquile centrale,

Le cadre est complétement nouvesu: mm doubla
berceau & tubes de section carrée, [dgéramant auyvert
sur |z dessus afin de loger |'admission. || supports ici
I bras oscillant, I est réalisé, comme les deux autras,
dans de |'agier 25 Cr Mod [chrome/molybdéna).

La suspension arriére est 3 flewbilité variatle, comme
il s& doit sur une mato mademe, Lékmant Chling —
oo qui se fait de migw dans le domaing — dispose da
possibilités de réglages impressionnantes.
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& I"gwant, la Paso hérite une fourche Marzoechi MIR | qui est 3 la source de ce punch, Mous disposions LEUR PANOPLIE
en ali et acier 26Cr Mod, encore du beau, On trouve | d’une version réservés au marché intérisur il est viai,
deu jolies roves da seizs baldzss [3.75 et 5.001. | La Paso est & peine moins efficace, mais la démans- % 5
('est presque trop | Elles imposant la monte de pevs | tration est moins tapageuse. Son moteur est d'une Paso | F1 | DBY
en rapgort, un 130 & lavant, un 160 demiére. G2 | souplessa fantastique pour un bicylindre (miew que tampératurs
sont des radiaux, des Pirelli MPT ou des Michelin | 12 XLV & bas régimes] et & 3 000 w/mn, il manifests | mﬁ"d’ - 5,
A53/MABS zolon les cas. éja sa bonne volonté. Avec lui, les impressions sont E
L équipement st frés complet, Depuis e wénn | -trompeuses car comme jo vous [ai dit [es deux Jauge i essence =
hyraulique pour ajuster |a suspension arndre, jusqu'a | silenciaux et le Websr 4 dépression gomment un peu Voyant de riserve E E ®
la motre et e voyant da béquille au tableau de bard, | son tempérament odigingl. Mantra 4 siguilias i
la Paso s'emploie & rassurer son propriétaire: a8 | Dans la Faso, |e Pantah 750 perd de sa brutalid, Antivol au contacteur x
suis italianne mais [af tous mes vacens & Iy aura | devient poli en quelgue sorte — pour les passants Voyant de béquilis latérale =
memea des rétroviseurs 4 réglage dlectrique au guidan aussi — mais il ne faut pas &'y tromper, il est au SBtarter au tablaau da bord X
sur la version défindtive, qui armivera en janvier en | diapason des ambitions de la Paso, Enfin bref, qu'en Starter au guidon ®
France. le mette dans une Bimata, una Paso ou qu'on le laissa Bouchan de réservoir & serrure ® 5
Le modéle qua nous avons essayé en Italie, ne | 4 la maison (dans la F1), la twin Ducati malgeé son anide
possédait pas ce dispasitif, bien qu'elle fut déjd nantie | Age, so porte bien. Mais tréve de bavardages : surla m:ﬂl"ﬁ'ﬂ' A 3 3
de superbes blocs rétroviseurs & clignotants intégrés | Paso, ce n'est pas la mécanique qui vous surprendra,
sur les flancs. || faut ramarquer qu'en ¢as de chuts {si | c’est tout |e reste. WHMMJM % =
VOUS VOUS permettez ¢a, o0 ne se cause plus), ces Renvoi da silecteur sur rotules o ® X
blocs ainsi que les foopes démontables des radia- Béquills contrale ® bS
teurs, devraient se sacrifier pour sauver e carénage. | La Paso consacrée Fixations carosserie par dzeus *
Ce demier est larpement ouvert vers ['avant (n'ou- Selle biplaca, barre de meintien | =
blions pas que le moteur est refroidi par airl, mais | CQuand 'ai enfin pu récupérer [a bells — c'est qu'lls | | poyes fanges x X
pour maintenir Fhuile 4 bonne température, Ducati 3 | SOt conaces mes lia"'lafﬂ'ﬂliﬁ de JE'-'"a_- :”"E‘hq”l* Pnaus radiaux » s
doté la Paso de deux larges radiateurs. Tout ganous | | étais assis sur une vraie selle, accueillante 4 souhait,
parait presque révolutionnaire, en regard des précé- | 'Etais sur le cul. Avec la Paso, vous faites cent miwm » : *
dentes réalisations. Mais les 1ta8ans ont & su préser- | mMEtres et vous étas odja compléternent & ['aise. Or, ok A d:’ 3 9
ver I'image de margue Ducati au travers de la Paso. Jusqu'd présent, o était justement taut le contraine sur Amor l‘.h-a_ ¥ "““ﬁm
une itzhenne. Chague prise &n main 8 accompagnait Suspension aridra 4 réglages
el d’un cérémonial parfois fastidieu, jamats rapide en axtemes par molettale) x "
Le twin célébré tout ¢as, Ja vous accorde que courtiser une moto Freins Brembo séris or b
. avant d'an cannaltra tous |es secrets peut &voir Son Disquas fiottants ® *
On a commenceé par aller P’ﬂ_"f!m_ﬂ”mfs'?" N S ey pas de préambula ; 4 peine las Ancrage plsting d'étrier arridre
Paso et de la F1 4 Bologre, & Iusine Ducati. Apres | .o paites. vaus convalez aves l japanaise Eiolotte aki sur rotoles s
que |z pulpeuse Madia nous ait remis las clés et (i cichria # fokdchica) par
souhaité bon séjour, on 8'est rués sur lautoroute qui | o B iyl 3 Excemiriquas tension de chaing X =
: S e i rahison ! On ne fait pas la démarche de se marginali s ;
méne & Rimini, afin de récupérer la DB1. Moije | | e Riéservoir grande contenance * b4
pensais qu'une Ducati, faliait la ménager ; tu parles, ;terpuur Sl ML A PLO: et bk Cadre en acier au
e FESUMEI-VOUS, S VOUS PEnSed SIgRer pour ung
Aver Jean-Lou qui fle d.ans_ a D'.Elm devent nous & italianne, la Paso a de quoi vous satisfaire. Cette chrome-molybdéne 25 L i
180 compteur, Brung et moi an vient de frouver une facilité pourra dérouter, veire décevoir les fiddles de
bonne extuse pour enrouler du cable. Ce seranotre |\ miargue qui lui reprocheront un certain mangue de
vitesse de crﬂaﬁre jusqu'd 'arrivéa, preuve que le personnalit. || faudrait déterminer une bonne fois | dispose d'un confort remarquable, qui n'est pas
mqteur_ Pantah |c'est encare plus é-.ndentldans il pour toutes ce qui fat e succhs ou b2 tort des | acquis au détnment des qualités routiéres ; de com-
cylindrée] accepte de banne gréce quon Wi tre | pop o e e que ce caractére exclusif, que l'on | mandes douces; d'un équipement fonctionnal ;
dessus. gl reproche ou que ['on trouve artachant selon de quel | d'une géométrie qui lui assure une suparbe maniabi-
Gillet {_Ie vl 2 saul.‘e': B I F‘a_s::} pendant uha‘JE bord on se place, ne serait pas la frontiére entre un | ité... etc, On va pas plaurer parce que cette bells
r.?ngeals £00 Sat. Mal [ui &n 4 pris car sur‘autf:-rme. succds d'estime et un franc succés 7 Avec Ia Paso, | italiene y perd un peu de son identité. En retour,
':':eS[ elle u:rf'fr? 3 oINS ROANe HOBSCLON, ET Cagiva comple bien obtenir une réponse. Bt avec le | c'estla saule routiére produite la-bas & se signaler par
Iahsen;n de la Elmu:_uta qui est_ hien Egrouvante & concours de la F1, cela permet de jouer sur deus sa palyvalence. On peut tout faire avec : se balader,
haute vitesse | Cela dit on %1. qume?, oL bout og tablaauy, emmener s& chérie, faire du tourisme, |'emmaner sur
cent bomes, le posgnet me fait mal. L& poignee Quart | .1, pacy 750 est stannante, Excepté le fait qu'sle | un circut, traverser le pays en une journée, aller au
de,m”r_ st g e la bl mais a,” L LI ne soutient pas la comparaison avec ses rivales | boulol... et puis elle 3 une gueule, merds quia | Cest
qu’on tire. A chaque coup de gaz, le deux ik Conti nippones en performancas, on ne | trouve aucun | 1 sa forcs : 4 [aise dans toutes les situations, mais fa
b LT ds vous le rﬁgpeler. désfm_sﬁque YOUS | dafaut. Pour une fois, I'option choisie pour les | grande classe avant tout,
el duuceéuue_petlte ety Pnd”s' cuspansions ='avére réaliste. Pour une fois, on Surte p. 35
Le grondement du twin sur I3 F1, c'est qualque
chose, Un atout qui mangue & 1 Paso d'ailleurs, trop
silenciause : mais o0 ne peut pas dire que ce soit GEOMETRIE-MENSURATIONS
réellement un défaut. Les enl.rulées_ lyriques du | [ Pazo F1i DR1
mateur Pantah s'accompannent de sofides accéléna-
tions, korsgu’on |e soffcite. Sur notre F1, la dsponi- Empattement [mrm) 1453 1400 1380
bilité et le coupls du moteur étaient vraiment impres- Chasse (mm) 105 133 105
sionnants, au point que nous avans pensé un moment Hauteur de sella [mm| 780 185 715
que |a démuitiplication secondaire avait été raccour- Poids & sec (kg) i85 165 160
cie » mais non, elle a certes une dent de plus gus las Roues |pouces] 3,75-16 1,50-16 3,25-16
deuy autres & la couronne, mais ¢'est bien la moteur 5,00-18 3,00-18 4,25-16
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PERFORMANCES

Paso F1 DB1
Vitesse maxi
tken bt mn)
Assig 194/8 300 | 187/8 300 | 184/7 500
Couché 201/ 600 | 19078 500 | 192/7 900
Accélérations
{see.)
0-400 m 1372 1374 1327
0-1 000 m 2574 2670 267
Raprises
BO-140 km/h 108 14”6 123
Etalonnage
comptaur
Compteur O30 50/80 53/82 43,76
Compteur 100/120 97/124 102/131 | 96/123
Consommation [
{11100 kml
Moyenne 6.9 6,0 6,9
Autonomis 318 km 300 km 304 km

MNeotes vous fiwrons ici les mesures enregisirées par notra condriea Dag
Mozorrad, n'ayant pour notre part kars da cat essai en ttalie, ni notre
pistolet radar, ni une piste pour effectuer nos masures habituelles.
Consufter ce tablagu & fitre purernant sdicatf, car comme c'ast
souvartt le cas avec fas procuits italiens, on reléve de sansibles
différences d'un essal & Uautre, Pour nofre part nous dispasions de
machings rocdes (plus da 3 000 km au compteur chacuna), que sur
autaraute an cuir et dans des conditons normales), ont e acoroché »
respectiverent 9 000, 8 500 ef B BOO t7/mn {dans |'ordes : Paso,
F1 et DB1). Cala correspond & peu de chiose prés & 208 km/h réels
pour la Paso, 206 kmih pour la F1 et 208 km/h pour |2 Bimota,
Dans [a pratiqua, nous avans constaid que fa Paso et la F1 font jeu
&gl en pointe, alors quela DB 1 concéde 5 kmyh. En raprises, on est
loir des vateurs relevées par natre confréra, pussque la F1 affiche
une supénontd insolente, 3 fowtes les vitesses. Méme la DB1
devance légirement — la poids | — la Faso dang cet excercica,
Mous vous rappelons que 13 F1 de notre fest &tait une version
italignna. En clair, pour savair ca que veut ou vawds votre F1 au
mament o vous e prandraz possassion, raportaz-vous au tableau
ci-deszus. Maintenent, pour estimer ce que I'an peut gagnar en
retrouvant la puissance ¢ au bercaau 3, faites votre cuising aver las
indications (vous famas confiance ouioum 7.1 gu précedent.

Dés lors, les cheffres de canso sont & prendre avec des pincattes.
Mous avons pour natre part ralevé une conse moyenne de 6,4 | pour
12 F1 — |8 plus sobre malgré $0s comets —, 6,8 | pour la Bimata at
7.2 pour la Paso. La pourmandise de cette demidre seeplique
parfaitement ; d'ung part, elle rend une vingtaine da ko 4 ses
cousings ; d'autre part ses repises plus laborieuses ['obligent &
manter plus haut dans les tours, &fin de suivea e nithme imposé par
les deux autras.

RENSEIGNEMENTS PRATIQUES
MARQUE DUCATI DUCATI BIMOTA
Modéla Paso 760 Ducati 750 F1 DB
Prix clés en mains 64 BOOF fid 00 F pas importée
Disponibilité Janvier 87 immédiate —
Coloris Rouga ou blanc unigue (vair illustrations)
imporatou Nl Tée 1 £.0047.0 -

En ltalie 5 D1 pst affichée 4 16 560 000 firas (17 981 400 fires pour fz DB 15), soit au cours actuel 78 000 F
enviran, A quoi i faut glouter les frais dimportation ef les taes en viguaur, 5§ Faventurg vous fents, woid
Iadresse du constructewr ; BIMOTA, Vs Gisccaghe, 38 - 47037 Rimini FO. Tél : (0451 83493 - Telax :

51037 BIMOTAITALY.

ITALIENNES : CHARME ET
TEMPERAMENT, MAIS...

Les motos italiennes ne sont ples tout & fait ce
qu'elles furent ; dans I'ouragan de |z crise mondia-
le, elles ont di éwcluer & leur tour et déclarer |a
guerra A leurs défauts chroniquas o autrefais ;
fiabilité, vibration, finition... Mis & part quelques
modéles marginaux, destinés ancore & una
clientéle amoureuse de I'chjet phis que du produst
{c'est le cas de la Laverda 1000), les machines
italiannes ant ternblement évolué, Ne prenez pour
exarngle que la Ducati Paso qui représente réelle-
ment un chaix tentant dans ['édchiguier de [a
production motocycliste ; une machine & part
entidra avec un look unique, mais Chrstan vous a
déje parké de tout ca. Ce gu'il est important de
signaler, c'est que ce type da machine itakianne
correspand 4 U'avenir de la pradustion transalping,
du moins on le souhaite. Car & coté de cela, les
haliens nous praposent encora, sur la méma base
{moteur 760 Ducati Pantah), des machings
cormme la 750 F1 Ducati ou ka Bimata DE1. L4, on
replonge brutalament dans |2 marginalisation qui
caracténisait s bien autrefors les machines aunop-
éennas, face aux [apanaises, qui jugées insipides,
n‘en n'ont pourtant pas moins fini par s imposer.
Sur la F1, on ratrouva le trip € 24 hewres da
Barcelone » 1el qu'on I'imaging ; position course,
suspansions  fermes (bons revitements con-
saillésl, vibrations et bruit conséquents (03 side
pour les sensations). Pourtant la Ducati F1 ne
manque pas oe charme, Mais ne nous élonnans
plus g sa diffusion symialique, quard on se rend
compte que le canstructeur 2 visé una cligntéle =
rare, Cette moto peut-Btre jouissive dans la téne,
mais sur le terrain n'Enporte quelle 600 GPZ
réalise les mémes performances dans la quittude

DUCATIPASO DUCATIF1 BIMOTA

— Laclazsa — Caractéra — Paz da mots paur e dire

— Faciité — Comportement routier | — Compartement routiar
QUALITES |— Confon — Protection — Vraie sportive

— Pahyvalence — Bromoteur — Poids plume

— Equipament — Finition

— Mangue d'impressions | — Vocation exclusive — Hypar exclusiva
DEFAUTS | — Avantbizame — Caonfort — Protaction

— Performancas — Prix — Performances
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la plus complate. Avec la Bimota DB, on 5'ap-
proche plus encore de |3 maching de course sur la
route. Je croyais trouver dans les produits de
I'artisan italian les machings qua s japonais n'ont
jamais su construine ; les gualités intrinséques de
la petite sére pour bonifier un produit remargquable
mais peurtant parfois imparfait,

Erraur. La Bimota est sans aucun doute ung
maching passionnante, mais surtout & regarder.
Sur 2 route {entends en utlfisation mixta et
varida), alla met beavcoup trap en avant son oitd
marginal. Un vrai cafe racer, modeme certes, mais
utilisable ol at quand 7 Pour gagner (gt cala raste 4
prouver] 10% d'efficacité dens les conditions
optena, elle a 20 sur 20 dans tous les autres
tableaus. Une postion fatgante, un confort de
salle inexistant peuvent suffire 4 faire d'une excel-
lente machina une mota énervanta, Cui, & |'aeil et
sur le papier Iz Bimota DB1 est la vraie sportive
que n'ent jamais produit les Japonais. Sur le
terrain, marci bas crampes et les sauts da cabr, on
s'amuse 10km puis on en vient 4 regratter la
performance facile et étonnante d'una 750 VFR cu
d'une FZ, Insipices les Japanaises 1 Alors vive les
plats sans épice qui se digérant aussitdt sorti da
table. Et c'est 1A, sans vouloir dénigrer I'asprit
d'une F1 ou d'une DB, qu'd nous faut intarvenir
pour prévenir 'acheteur : oui, cas deux matos-3
sont magnifigues et passionnantes, mais attention
& ne pas faire derreur © 'une et I'autra 58 situent &
un point extréme de ['évental du marché, la
speartive pure at dura, sans concession, 12 mato de
course descendue dans la rue. Autant |3 Paso,
mérme 4 70000 F, paut &tre tentante 3 |'nstant
du chaix, parce qu'elle corraspond réellament 4 ce
qu'attendent 95 % des motards, avec le charme,
le look at orginalité en plus, autant des machinas
comme B DB1 et la F1 vous imposeront leur
caractére de chien. De chien fou, passionnant,
exclusif, mais vraiment impossile § sortir partout.
La plus sportive des Japonaises est o fois plus
docile et pohyvalente que ces engns-a, 5 ce doit
étre une critique, il fallait que ce soit dit, mais si
vous n'an attendier pas moins da o« ltalienne
traditionnelle , j& ne vous ai rien appris. C'est que
vious &tas mir pour dempter un caractére intraita-
ble,

B. Gillet

sy e P—



La Bimota : un jouet splendide ot beaucoup

de plaisir, & condition da bisn cerner ses
limitas.
La vieille garde. La Ducati F1 se démode,

mais ne s'étiola pas pour autant. Das trois,

¢'est celle gui posséde Je moteur le plus
enchanteur, avec la complicitd d'un deux
& un.

Le mateur Pantah, tout le monde connaft; i
COMMPHE et qui n'ont jamals possbdé O lkanne,
Introduit zur le marché il v 8 maintanant sept ans
— g0 GBO0EmM® —. i Equipe awourdhu de
nomirawe modéles en 650 at 750 coo’. Voyons
ca qui différencie e 750 du 800 (de kin Ja madéle
I s rpandy en Franca),

Tout d'abord, un nouwwesu vibreqien @ manetan
décalé gui fait passer |z coursa de 58 4 £1 mm.
L'alésaps lui, passa de B0 & 88 mm, pendant qua
e rapgart walumétrique descant de 9,5 49,3, Les
carters, ihentigues A I'eil edténaerameant, sont
cependant renforcés, ce gui suppass une nouvells
fondene. La boite hirite de nouvelles cannalures

[14 gt lieu da T} et la transeission primaire esta.

taille droite  désormais. L2 commands  d'am-
hrayage ast du type hydeauliqua ; cet argane 4 14
disques travaie § sec, Alors que |es captaurs
Bosch sont conserefs, on note |'adoption d'un
niouvel Bumage Segtonique de provenance jpo-
naise - un Kokusan & svance vanabls en farction

“LaPaso ; une &ueidﬂ-d’mf;r, r;;.ufsaum vraie 1'1|1F bﬂﬁ.

LE TWIN PANTAH
780 :

du régime. Egalement I'adinction d'un radiateur
o ile, qui porte |2 capacité du circuit an mayenne
# 3,41 selon les madéles, La Pantah 750 recort
auss des soupapes de plus large diarmdtre
41 mm & Isdmission, 35 4 I'dchappement. Bl
surtout, des arbres § cames #u profil plus sapge —
o yous lisax bien — . qui ne sont pes sans affat
sur b caractére de ca 160, :

Cas ACT. ¢ealmes s procurent beavcoup da
couple @ bas régime, mais remplissent ped an
haut. Clest pourguni s rendement du Twin 760
est & peine supdriaur 4 son homolque le 600,
oire 4 laur prédécesseur | 500 cm’. L fiabilitd y
Qa0ne, mais B4, quelques acquinuns passis da
& G003 ta F1 firent un pau fa trancha © i devient
difficile d'accrocher 3 000 trfmn avec s 750,
alors que s G0N vous gratifiait da 10 000 trfmn,
sans problémes.

La cylindrée unitaire en augmentation y est pour
quelque chose, c'est sdr; mais las modélas
exportés vers (8 France et 'ASamagne — entre

autres —, sembient particuligrement bridés 4
I"admigsian e1 & Féchappement, par des filtras 4

‘genre KM et une pidce aln June pastile mvatdal

rapportés én bout de pot, I st clair que débar-
rassée de cas accessaires, la F1 ratrouve le moral,
et san pilote avec. Pour prawve notre £1, una
version itakenae (3 carbus de 36 atnon de 40, qui
Equipée de comets et non munie da §'atténuataur
en sortie da pot, prenat allégremant 8 600 tr/mn,

sur les intarmédckaires comme en vitesss max. La

F1 homologuée en France est supposée tre fa
méme que fa version allemande [voir tableau et
encadré sur les perfarmancas). Done peut-dtre un
peu moins de tergérament & priori, mais plus
d'allonge et da souplasse d'utilisation, Une oren-
tation quE peut, ¢'est vral, paraitre mal accordés
avec les ambiions de la F1, mais qui an revancha
s avéne tout & faire velable sur la Paso. || restara
toujolers 1 possibilté (aux dmuss de la Pantah
BO0) de corriger b tir 3 pau de frais, ot s ca na
suffit pas, da s frouves doux arboes.

| DUCATI PASO, BIMOTA DB1, DUCATI F1
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lumiére, les paysages, y participent

souvent. Et puis, plus que n'importe o

ailleurs, peut-dtre, on y aime les bellas
choses et la belle mécanique.

DB41S : RAH-VIOLY ]
Pour 1 42 1 000 ires de misux que la DB de bass
{anviron T D00F), on peut despaser d'une Bimata
beauzoup plus excitante. La DB1 S est donnge
peoter BO ch, soet 72 ched 1a roue arridre {sur le bane
du constructear), alors que |2 D81 standard n'en
dispose dans les mémas conditions que de B3, En
réponse 4 fa Dueati 750 Montjuich, la DB1 & vient
£gelement s'miercaler entre lz DB1 et la version
racang TT1, qui produit bien 87 ch, mais avec des
mégaphanes piste. Il faut noter qua Iz DB1 5 estha
seul matedr Fantah £ travaillé ¢ & passer Fhomolo-
gation sur tous les marchés, y compris en Suissa,
Pour information, |z F1on'est pas: homologute
dans ca pays. Pourqued pas en France donc 7 Les
éyventugls intéressés disposaront d une basa fan-
tastique pour aller s"alignar dans [a Batthe of the
Twins.

Bemata revendigue ples de 225 kmifh pour catta
DET 5 gui recodt les arbres & cames de la 750
TT1, una paire da Dall'Orte da 1 mem en placs
des 36 d'ongine, des échappemants Conti spécis-
lomant développés pour catte version et e
couranma AR de 37, Pomt. La présentabon de-
meure igentque.

L'Ttalie c'ast fout un art de vivre. La

g
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(suite de la p. 31)

La Bimota donne le tempo

Supéneure en agrément sur de nombreux points, la
Paso doit cependant concéder du farrain én cartaings
oceasions. La patite route qui relie Rimini 4 Pesaro par
Ie bord de mer nous en donners 13 prauve, Pour suivre
la Bimata, il faut cravacher [a Paso, Cette damiére
ressort en effet moins bian des virages serrés, Et puis
elle hésite un peu 4 ['entrée, Bizarre cetta direction,
on ne la sent pas trés bien. La Paso se montre trés
alerte, mais "avant ne donne pas limpression d'ac-
crocher. Peut-ire est-ce 8 causa de ce gros pneu —
excellent au demaurant — sur catle jante trés large.
Allez savoir ; les routes italiennes sont trop glissantes
pour dépasser ses anpoisses. A Misane, Momo
I'@vait trouvée parfaite, Surl"angle, on a beaucoup da
gomma par tere, maks encore fautdl roular vite pour
en profiter, On peut comparer [ conduite de fa Paso 4
celle d'une japonaise de cylindn zine ; fraingga
an ligne, balancé franc et gaz dés que la moto est
sortie du virage, dans un déhanché caracténistique.

Devant, [a DBE1 se meut dans une atfitude impec-
cable. Quel que 5ot son style parsonnel, la Bimata
impose ung conduits coulée, avec le corps bien en
ligne sur la moto, Il faut dire que 'on est encasted
dal arrnas da ka 021, alors que |'on e pose sur
la Pago. Catte position donne envie d'attaguer, La
DB, c'est Pefficacité discriéte | ella se place gent-
ment sur la ; ab g4 ¢ la poignée des




: e La DB1 : la matériglisation du réve de tout préparateur. La finition et le gabarit sont les deux
Taleau de bord de Ia DB1 : sportif mais complat. PR e R T

La Faso : sa partig-cycle témoigne qu'un sang neuf st passé chez Ducati, La culasse du
Talbeau da bord de la Paso ; fa classe et la clarté. cylindre arriére est retournds, comme sur I'Elefant, afin de pouvoir utiliser un carbu double
corps & dépression, au centre du V.

La F1: une réplique assagle des motos d'using 82/83 TTF1, La conception date ; ¢'est ce
qui fait son charme.
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