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COMPARATIF 750

DYCATI PASD

VAANA FZ

Avec leur équilibre pratiquement sans
faille, leurs qualités routiéres et leurs
performances époustouflantes, les sept
et demi régnent sur les nationales et les
autoroutes. Et, en attendant de
découvrir qui, des valeurs établies
Honda VFR, Suzuki GSX-R et Yamaha
FZ, du challenger Kawasaki GPX ou de
la spectaculaire Ducati Paso, remporte
la victoire, sachez que le premier
gagnant c'est vous, l'utilisateur. Voila
bien la legon la plus intéressante de ce
comparatif.

Eric Maurice, photos Patrick Curtet
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Granda nouvezuté du mornent, 13 Honds VFR

avait remgonté le comparatit 750 Adition BE,
Trés homogéne, d'une ternble efficacité, la Handa
nodss avait tous dpatds par sa potyvalenca, la faciliné
aver |aguelle sle se parmattait daffronter tous les
types d utiisation ou de pilotage. Elle devancait la
Yamaha FZ, un peu ples exigeants, et la Suzuki
(35%-R handicapéa par sa difinition trés exclusive, Un
an plus tand, nous ratrouvons las mémes, avec carte
fois daux concurrantas supplémentaires,

La réponse de Kawa, le réveil
de Ducati

La prermibre 5 ataque directement 3 nos Trois luron- |

nes il 5'agit bien sOr de la GPX qui marqua la reiour
de Kawasaki dans la catégons aprés deus anndes de
semi-éclipse. La 760 Manja n'a jamais €€ une vraie

760, mais pletit un ersatz da 300 congu initiglement |

précocupation majeure de Ducati. La Paso est
superba, wique mas a un indiniable cié ¢ béte de
sakon s, A cela deus bonnes raisons ¢ a premidna ast
qua Ducali n'a sans doute jamais envisagé de
produire ni da vendre autant de machings que les
jeponais, La seconde, o'est gque le constructess
italien, aprés des années d immobilisme confinant 4l |
léthargia, avait grand basain d’un modida qui marque
les esprits, de raliser quelque chose da différent ne
sorait-ce que pour montrer quil existait encore,
posstdait des hommes neufs et inventifs, On na peut

| qu'applaudir & cette manifestation de courags qui est

le signe d'une Santé retrouvde, Avec son V-twin
annoncd pour 73 chevaus et ses 200 kilos, la Paso
ast certes relégquée trés loin damére las quatm
nipponas. Flus génant encone, son prx de vante en
fait |'una das motes les plus chéres du marché, Mais,
Mis en appétit par le premier a5 QU NOUS &n &vions
fait (W] 771}, nous n'avons pas rsisté & Venvie de la
plonger dang le grand bain, face & ca qui se fait de

Grandes routidres par excellencs, les 750 n'en dédaignent
pas pour autant los moments de folie sur circuft

20

prour b marché inténsur japonais. Avec [a GPX, finies
las demi-resures, Nous sommes en présance d'une

| wraie sept et demi, Atwdde de toutes pibces, méca-

nigue nowvelle, partiecycle spéofique ete. Ayant déjd
au |'occasion de vous |a présentar par le manu & deux
reprises [MJ 767 et 773) nous ne reviendrons pes
sur sa description tachnigue. On rappellara simple-
ment qu'avec 100 chevau normes 150 el se situg
au mime niveau que ses nvalas et gue sas 195 kiles
4 sac la placant entre la trés léglre GSX-R et les
Honda at Yamaha toutes deux Mgéremant au-dessus
de 200 kilos, Fidéle & la tradiion de la marque, la
(3P s présente comme une maching billants, auw
aptitudes sportives  certines, mais  doalemant
capable da jouer ks grandas routitres. Comme chez
Hondz ou Yamaha on semble penser qu'd une
Epoque ol les motos se vendent plus difficilamant il
vaul mieux ratisser lame et délaisser les créneau
trop margnaux, Ce qui, manifastement, n"a pas &té la

migux dans ke ganre, certaing qu'elle saurait matina
e avant sa personnalitd incomparable pour compean-
ser son handicap,

Face 4 ces deux nouveautés, nos trois 750 de l'an
dernier. La Suzuki n'a pas changé ; on note simple-
ment l'arivée ¢'un second colons noie-rouge) dé
disponible chez la plupart de nas voising depuis la
débat. La Honda a subi quelgues retouches de
détails : un allumage & commande numinque transis-
torisé |dépourvu da capteur), das échappements
nickelés pour une medlaure rsistance & [ cormasion
at enfin de nouveaux réglages intemes de 'amortis-
seur arrére censds amdliorer le confort, La VFR
apparalt dans un troisiéme colons, grs métal, baptisé
Carat, Trés réussi, Das trois, cest assurdmant la FZ
qui & regu le phos grand rombre de modifications, A
commencer par un nauval habillage [carénage inté-
grall plus flatteur que |"ancian. Rappalons égalament
plusieurs changements touchant tant la partie-cycle
qua le motaur dont nous veus avons dannd le ted
dans la récente prise de contact de cette Yamaha IMJ
TTE), Les présentations faites, 'essai paut démarrer,
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Dur métier

Enfin pas tout & fait. Parce que vous nsmagines
peuf-Gtre pas, mais MONtEr un COMPArd COMmme
celuci n'est pas simpla, |1 faut composer avec la
météo ; la France est sous la neiga, méme la Clte
d'Azur & eu droit & son rmanteau d'ours polaire,
Ensuite, il faut réunir s motos, trouver des preus
pour la Ducat” (merci Michelinl, s'entendre avec le
praopriétaire d'une GPX pour &tre certain de roubar sur
une Kawa de séne, bref ¢'est pag du giteau. Aprés
les motos, les hommes. Christian Delahaye et moi-
méme personnellament sommas réquisitionnés d'of-
fica (c'est le bagne icil. Paul Sahvire, sprds wne cure
de dézintoxication motocychsta de six ans, 8 envie de
roular sur tout cg qui bouge. En plus quand il a vu la
Paso dans la cour, il aurait vendu sa collection de
Leica et renié le side pour venir, Enfin lag invités,
Hervé Guillaux dont la passion de la moto ne s'arméte
pas au circutt et Bertrand Sébilesu, second des
promos 360, qui en pls d'un beau palmards en
course compie quelques dizaines de mfliars da
bomes sur les routes de France ou les pistes
o Afrigue au guidon de son XT. Siiéme lamon,
Patrick Curtet le phatographe. |l aura droit 4 une 208
de loc. A coup 507 e plus malchancaus de fa troupe.

En route

Sace photos obligent, Curtet est condamné 2 |2
ponduite sang charme d'ung petite bedine £conams-
que. On en profite pour lui refiler nos voluminew
bagages bourrds des vétaments ¢ grand froid » dont
nous aurons besain au ratour, On file directamant au
circuit Paul Ricard pour procader aux habituelles
mesures de parformances. Le circuit est résanvé par
une Gguipe de confréres de |3 pressa automobile
venue faire un comparati, Sympas, its acceptent que
nous travaillions en mime temps qu'eue. Rotardés
par la piste qui a du mal & sécher, nous allons passer
une journée et demie sur b circuit, simplement pour
réaliser les vitesses maxi et bas tasts d'accélration,
Méme pas quelques petits tours pour & amusar;
pourtant ce n'est pas envie qui nous mangue. Avac
de tels enging, |a tentation est grande d'aller usar du
rapose-pieds. Seconda journds & midi pétanta, nous
libérons ka pista. Place 4 I'écune Ligier venue dévoiler
devant la pressa au grand complet s5a toute nouvelle
Formule un, En attendant que | (trés) bella quitte son
hox, photographes et journalistes viennent rddar
autour da nos motos. Fas basain de faire un sondage
poar savoir laguelle les fait craguer: ils sont tous
attinés par la Paso comme des rondelles Grover sur un
aimant. Sont pas kes seuls d ailleurs, Paulo drague de
plus en plus effrontément la belle talienne, M'ast avis
quon davrait y aller trés vite,

Nous quittons le Ricard en direction du Vardon, Les
rowtes da |'amére pays varois, méme si ellas convian-
draient sans doute mieux 4 das gros trads qu'a nos
750, avec leur revéternent bosselé, leurs viragas
Etniqués et parfois rendus piggews par quelquas
traces de neiges mal placées, sont comme un
soulagement. Rouler, rouler enfin aprés une pleing
joumnée & fair des demi-tours dans fa ligna droita du
Mistral ; una vraia Bbération. Le soir, nous sommes 3

| matin sur la fabulsuse route encaissde entrs las deux

montagnes du Lubéron, malheurausement humide en
ce début de joumée et nous armvans & Apt. Cest 1§
que notre photographe porteur d'eau nous quitte.
Terminde |a fime et les beaux cuirs, il faut redevenir
motard ; sous-vEtements chauds, combines étan-
ches, gros gants et bottes fourrdes, || faut également
trouver une solution au probléme des bagapes.
Heurausement qua nous roulons en solo, parce que
vui |3 « lopeabilitd » de nos machings on ne voit pas
comment |'on aurait résolu la difficle équation baga-
ges-passagére. Un bout d"autoroute jusqu’a Montéli-
mEr puis rous traversons le Rhane & Viviars. Jusqu'd
Aubenas, la route est sans grand intérét. Aprés par
contre il v a catte extraordingire montée, toute en
grandes enfilades au début, hachée de virages de
plus en plus serrés au fur et & mesure que l'on
approche du plateay, Le nythme s accélre, les
&chauffouréas s multiplient. Superbamant adaptées
aux bourres qui font les grands scuvenirs, nas 750
sont aussi d'étonnantes routigres, Cest leur grande
force. Elles donnent tellement de plaisir qu'on en
oublie les kilométres, malgré les bassas, le froid et e
jour qui tombe, Nous arrivens au Puy sans avair vu le
tems passer,

Le lendemain, c'est la demigre etape jusqu'd Pans,
De superbes moments de pilotage au cordagu entre
Le Puy et Clermont, puis c'est la nationale trop
souvent rectibgne et monotone, Avalée d'une traite
avec juste un armdt essence-cigaratte 4 mi-chemin,
Motre balade est tarminée. Aprés quatre jours passés
an leur compagnie, on & du mal 4 se séparer de nos
750, Elles comptent parmi ks meilleuras machines
du moment, kas plus attachantes auss, Les pages qui
suivent vous permettront de comprandre pourguoi.

Présentation

1. Honda : 2. Kawasaki : 3. Yamaha :
4. Ducati 1 5. Suzuki,

Méme =i elle compte toujours de fervents admira-
teurs, la GSX-R 2 prig un sacré coup da vieur au plan
esthétiqua. Dire qu'il y a daux ans tout juste, nous
&tions tous en admiration devant sa silhoustta sporti-
v, ses allures de béte d'endurance échappée d'un
Bol d'0r. Aujourd 'hui elle semble désuette, passée de
mode, La Paso est & l'opposé ; modame, presque
futuriste, elle représente une grande réussite an
matidre de design, apporte une note de jamais v &
une époque ol kes motos ont, il faut I'avouer, du mal &
se singulanser. La Kawasaki ne suscite pas les
passions ; équilibrée, fine, ses lignes taillées & la
serpe passent napercues et il est difficile en la
regardant da ressentic quai que ce soit qui rappalle e
choc éprouvé face 4 la 1000 RX par axemple. Une
par contre qui a enfin trouvé un peu da parsonnalité,
c'est la FZ, Née trop discréte, |a Yam a enfin dégatié
un couturier capable de souligner 54 vraig personna-
ité ge routiére modems, performante et afficece,
Cuant & la WFR, c'est presque du Coco Chanel,
Elégance raffinés, sans ostentation, véntable passe-
port pour la traversée des ans, sans dommaga ni
rigeue de se ratrouver un jour démaodée.

La Honda profite égalemant d'un Equipement complet

Manosqua. Demééres séances photos le lendemain | et bien congu ainsi gue d'une finffion au-dessus da

tout reproche. Les qualques critiques fammulées ['an
passé & propos de vis résistant mal A |a corosion
n'ont plus de fondement et le nouveau colons gris
perda lui va 4 mervaille. Sans doute moins endi-
manché que |& blanc naceé, il 8 donne un pau plus da
volume, de présenca. A 'inversa [a finition n"est pas
le point fort de la Ducati. En progrés par rapport aux
habituels standards transalpins, on reste loin du
sérigux japonais. La painture 5'écaille, les vis rouillart,
la poignée de gaz péle comme un Balge aprés son
pramier bain da soleil, ka chame secondaire déclare
forfait aprés 5 000 kilométres, Inacceptable sur une
machine de ce prix, = belle de surcrolt, L équipement
par contre &3t complet, rien ne mangue | il y a méme
wnie mantre de bard précise, Ce qui n'est pas le cas de
la jaupe 3 essenca qui persiste 4 considérer [ giguille
du compte-tours comme le modéle 3 suivre,

La Kawazaki offre elle aussi un équipement complet
aver quelques détails bien pensés comma ces cro-
chets rétractables pour arfimer les sandows. Moins

Une enfilade du cdté de Bonnieux, dans le Lubéron.

convancant ce tableau de bord aux cadrans confus,
trop petits et peu lisibles, La finiion est de bonng
qualité s2lon |"habitude du constructaur,

La FZ ezt elle aussi bien finie méme si 'on note sur
cette version 87 une volonts rés nette d’abaisser les
coits de fabrication : amortisseur simplifié dépourvy
de tout réglage d'hydraubque, abandon des disques

| autoventilés, Autre disparition, criiquable cetta fois,

celle da |2 bdquie cantrale. L adoption d'un échappe-
mient quatre-en-un & marqué |"exil d'un accessoire qui
dameura indispansable sur une routiéna.

La Suzuki mélangs le meilleur et le moins ban, La
meilleur c'est catte prolifération d'alu dans [2 partie-
cycle, le moins bon ce sont des détails de finition
traités hitvement, I'assamblage du carénaga par
axerngle, ou un équipernant rdsolumant sommaira.
Des cing machines conceméas par ce comparatif, ella
st la seule 4 ne pas disposer d'un antivol couplé au
contactewr, ni d e commanda de starter au guidon,
Un progrés aves le retour 3 des commados narma-
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lisés beaucoup plus pratiques. Tout comme la Yama-
ha, la GSX-R est dépourvue de centrale, mais,
cormpte tenu de sa philasophie on ki pardonne plus
facilement cat abandon, encore qu'en cas de creva-
son ou simplement d'alignamant da rous & reveir, e
probléme se pose aves |a méme zoutd, sportive ou
pas.

Prise en mains

1. Honda : 2. Kawasaki ; 3. Yamaha ;
4, Ducati ; 5. Suzuki.

La Honda WVFR nous avait étonnds par sa remarquable
facilité kors du comparatif de I'an demier, Maniabla 4
basse vitesse sans que ceka sa paye par une direction
trop présente, dotée d'une mécanique pleing de
bonne volonté dés bes trés bas régimes, ells met

immédiaternant en confiance. La position da condui-
te, trés naturele, renforce encore cette impression
que |'on a taut comgas d la VFR au bout da quelques
kilométres seulement. On sipnalera également 3
propos de prise en main, un progrés sensible au
niveay de 13 séfection de bofte, plus précise qua sur
les toutes premitoes versions.

La Kawasaki suit la Honda de trds prés, La GPX
présente elle aussi ung sxcellents maniabilité 4 basse
vitessa tandis que son quatra cylindres en ligne s2
montre prafiquement aussi coopératif que la V4 & bas
régimes. || offre en effet un couple imporiant et une
onciuosits trés agréable. Le maotewr de la Yamaha
5'@véne aussi convaincant que celui de la GPE. Méme
disponibilité en bas, une poussée franche dés
3000 t/mn dépourvue de la moindre brutalité, une
qgrande faculté § descendre vers des régimes proches
du ralanti zans hocquet ni d-coups, La FZ resta tout &
fait dans e ton. En revanche, la direction de la Yam

REVUE DE DETAILS

Antivol ; & I'ancienne mode sur [@ Suzuki. Powr
tout arrangar il est dissimubd sous [ b6 e fourchs
infériaur, done difficile d'accés, Couplé au contac-
teur sur les quatre autres motos. Sur b FZ on ne
peut boquer la direction gu'en braguant calle-ci du
cité gauche,

Avartisseurs : suffisants en ville trop faibles dés
aua I'on roule vite.

Bagages : tovjours Je méme problime avec les
motos modemes, il faut choisir enfre bagages et
passager, Les moins pratiques sont la Suzuki et la
[Ducati totalermant dépourvies de la maindra barrs,
du plis petit crochet parmettant o' accrocher les
sandows. Sur [a Yamana et 2 Honda on dispose
de barres latérales munies de tétons shors gque
Fawasaki reste fidkle au principe des crochets
rétractables vus sur les RX. Trés pratigue.
Beaquilles : pas de centrala sur la GSX/R ni sur ls
FZ B7. Crises de nerfs assurées en cas de
crevaison. La centrale de la Paso est difficile &
installer. A nater, toujours sur la Yamaha, que la
latérale et difficile 4 atteindre lorsque |'on 85t en
selle.

Commodos : Suruki s'sst enfin abgné sur e
standard adopté par |a concurrence et & aban-
donné sas commandes de cligons et d'avertiszaur
invarsées. Tant mieus. Teutes nos mechings (la
Paso comprise) offrant donc un agencement ana-
logue avec appel de phara & [index et intermupteur
o' éclairapa 3 droite sauf sur ['Habanng ol il est
situé sur la cocotte gauche. Pratiques et fonction-
nels dans tous les cas,

Eclairage : trés convenabls sur la Suzuki, la
Yamaha et |a Paso (datée de la méme cotique que
la FZi, trés bon en code mais médiocre an phars
sur la Honda et code trés puissant sur la Kawa,
Essence : superbas bouchons encastrés sur nos
cing machines. Le robinet da la Suruki est d'un
accés difficile, cefui de 2 Kawesaki mpossible &
trouver pour |8 bonne raison qu'l n'y en & pas. En
revancha la GFY est équipée d'una [Buge au
tableau de bord de méme que la Yamaha et la
Ducati, La Honda sa contente d'un tamon lumi-
neux lorsque |'on aporocha de la résanve, Rien sur
|& Suzuki.

Huile = ficames de contr®a sur la Yameha, la
Suzuki, a Kawesaki et la Ducati. Jauge sccessile
ot séparée de l'onfice de remplissage sur la

Handa. & propos de remplissage, pau prabque sur
la Suzuki, délicat sur la Kawasaki jun bec versaur
sara nécessaire) et problématiqus sur fa Paso qui
réclame qu'on dépose un flanc da carénage.
Outils : troussas dans la tradition japonaise sauf
chezr Honda o les outils sont d'asser bonne
qualité,

Poignée de gaz : trop dures sur |3 Suzuki ot la
Paso avec un tirage bien trop long sur catte
dernidre. Tirage bien calculé sur las autres. ;
Ralenti : moletie de réglage dissimuléa dernibre le
cadre sur la Honda, 2u centre de la rampe da
arbus sur |2 Yamaha et la Suzuki, an bout de
rampe fcAté gauche) sur la Kawasaki, etinaccessi-
ble sur la Ducati.

Rétroviseurs : pas assex Geartés dens |'ansam=
hla : renvoient essentiellement |'image des bras et
coudes, sauf sur la Paso ol ce sont les ganoux qui
ogcupent |é mirgir. Cala &tant ils vionant assez peu.
Starter : 3u guidon sur toutes les machines sauf la
Suzuki of # est situé 4 gauche de la rampe da
carbus. Cest également le phus difficile & doser,
Suspensions : avant : Honda daux valves, aucun
réglage o hydraulique, 4 possibilitds sur Ianti-
plongbe, Suzuki, pas d'air, 4 possibilités da régla-
ges en hydraufque, 3 de précharga des ressons.
Yamaha, pas d air, aucun réglage d' hydrautiqua, 3
pour la pré-charge des ressorts. Kawasaki, pas
d’gir, 3 positions sur FESCS, Duceti, deux vatves
at & peetions d'ant-plongée/amanissement,
Tableaux de bord : le plus complet a5t calui da fa
Duscati qui comprend outre bas compteur/compte-
tours, une jauge & essance [fantaisiste alors que
les autres instruments sont trds précis], una
montre et un tharmométre d'huile, La Kawasaki
dispasa an plus des compteur/ compte-tours (tou-
tes nos motos an sont dotéas, on na | répétera
pas 4 chague foisl, d'une jaugs (précisel at d'un
thermométra d'sau qui figure également sur la
Yarnaha et ka Honda. La FZ offre &galament une
jauge akis qua ka Honda se contante d'un voyant
qui 5 allume au moednant o ['on arrmve 4 |8 résare,
Enfin la Suzuki n'offre nen d'autre que la stnct
nécessaire. :

Tension de chaine : par vis, dcrou-contre £crou
at coulisseau dans | bras sur kes Japonaisas, par
un superbe mais pas forcdment pratique sxcantn-
que sur la Pasa, i

que I'on avait saluéa comme un COMPrOMIs Exem-
plaire il y 8 deux ans n'offre ni autant d'agité ni
autant de neutralité qua celles de la Honda et de la
K.awa. A basse vitesse elle tend @ engager et 5i dans
I'absolu cela demeure trés minime, en passant de
I'une 4 'autre la différence est perceptibla,

Quand enfin on quitte I'une des trois pour enfourcher
la GS¥-A, ke contraste est pour le mains saisissant,
Les mains tout en bas, les fasses tout en haut et las
talons sous les cuisses, on est de suite dans
I'ambéance. La position de conduite n'a rien de relax
et plus ennuyewx, il n'y @ guére gu'une posture
envisageable, Que vous mesurigz 1,60 m ou deux
métres, ¢'est le méme tarif, La premier devra tandre
un peu plus les bras, le second repliar ancore plus les
jambes et finalement tous deux auront du mal & 52
sentir chez eus du premier coug. En ville la Suzuki
fatiguz ; le buste pésa sur les poignets et ¢'est au-
deld de 120 km/h seulement que |2 prassion du vent
commence 3 rétablir "&quilibre. Comme par zillaurs
notre sportive posséde une direction raide et un
mateur qui ne consent gqu'aves mauvaise grice A
descendre en dessous de 3 000 trfmn, la prise en
miing peut durer un certain temps.

La Ducati donne dans un autre geneg. La position de
conduite est parfatement rationnella ; selle trés
hasse et confortable, guidons et repose-pieds Bian
dispasés, bonne Elroitesse de la coque résarvolr au
niveau des genou, on est aussitdt & ['zise. Pas da
probléme non plus cité moteur, Le V-twin, méme 5'i
n'a pas la souplesse des quatre pattes, toume bien
rand & has régime, répand prestement 2 la paignée de
gaz [trop dure] en délivrant une patats sympathique,
Le point délicat de la Paso réside dans sa direction
nettement affectéa par la présenca de |'énarme radial
avant, Treiza cenfimétres de large, ca serait suffisant
& 'arfidre pour passer les 67 chevau du meulin A
'arrét la direction est s bourde gu'on en viendrait &
eouhaiter une assistance hydraulique puis une fois en
mouvement, ks train avant affiche tous ks travars du
genre ; résistance dans un premier temps que F'on
compensa 4 |a force des guidons ca qui occasionns
indvitablarnant une tendance 3 exagérer la réponse,
La direction s2 met alors 4 engagar et il conviant de
rétablir 'équilibre en wilisant les gaz. Dommage
parce que pour e reste la Paso surprend agréable-
ment gece § des commandes douces {hormis la
poignés des gaz, [‘insiste] une sélection plutdt précise
et un mateur vaillant.

Mécanique

1. ex-aequo Honda et Kawasaki ; 3.
Yamaha ; 4. Suzuki ; 5. Ducati

La Ducati ferme la marche sur ca chapitre. Pas
vraiment surprenant, on §'y attendait un pey. Toute-
fois si vous vous reportez au tableaw classemant de
et essai, vous constaterez que c'est |3 puissance qui
pénalis: le plus cruellement la Paso. |l est vrai qu'avec
ses 67,5 chevaux relevés au banc [méme si cela
constitue un résulizt honorable dans |'absolul elle
subit un énorme handicap face aux Japonaises qui
sont de vértables barils de poudre. Malgré laz
chiffres, makyré ce classement & prior peu flatteur, o




V-twin est un bon mateur. Soupls en bas, doté d'un
bon couple, il se montre trés plaisant particulidramant
SUr route pas trop rapide, 13 ou la puissance n'intar-
vient pas vraiment. La Ducati est confortable, 4 tous
points de wue, D'abord parce quiil est totalement
exempt de vibrations, ensurte parce qu'il donne la
meilleur de lui méme fout de suite, sans qu'il soit
nécassaire d'glar fouiner dans les hauts régimes.

C"est heureus parce qu'aves une poignéa de gaz dure
comme celle-ld on n'irait pas souvent. Trive de
perfidie, en conduite rapide mais coulée, sur route
sinuause, | Ducati suit |e train, avec una apparanta
facilita, Sur autoroute il accepte de souteni las 180
de croisiérs sans aucune dfficulté, car 5l est vrai
qu'il n'a pas la péche réjouissanta dun vertical fwin
ce moulin posséde une belle alonge. Autres mécani-
quas faciles, calles da la Honda et de la Kawa, D la
part du WFA ce n'est qu'une confimnation. On peut
quand méme s attarder sur son cas. On & v au'il
dtait souple en bas, doté d'un bon coupla & |3 reprise.
Mais sa plus grande qualité réside dans sa faculté &
répondre avec autant d'efficacité da 3 A
11000 t/mn. | n'a pas de moment creus, jamais de
faiblessa. 51 du fart d'une poussés trés Enéaira il paut
paraftre avare en sensations, sa vitabtd est bien
réalle, En plus, la puissance arrivant toujours tris
progressivament, il est possible d"accélérer tds it
=ans risquer de provoquer de dérobadas da ['amére,

Les sorties de virages sont s vigoureusas que |'on
reste souvent comvaincu de la supdriarité du VFR en
matiéra de couple, ce qua ne confirment ni las tasts
de reprizes ni les waleurs relavées au banc qui
donnent 4 |2 Kawa et 4 la Yam un lger avantaga. Sur
la route pourtant, c'est la Honda qui donne |'impres-
sion de la facilité la plus grands. Nivaau rendement at
comportement, le GPX et s FZ sont assez compars-
bles. Ca sont de remarquables quatre en lignes, trés
remplis 4 mi-régimes et épatants de punch lorsque
|"on approche de la zone rouge. On connaissait déja
toute I'dtendue des talents du Yam. Le Kawa fait
aussi bien, un poil mieux méme au chapitra vibra-
tions, C'est ce qui fui permet de prendra |"avantage
sur I'ensamble da catte rubrique. Sur 18 route, ces
quatre pattes sont capables de jouer sur tous les
reqistres ; sanviteurs discrets quand on se contanta
de rovler au rythme de la balade, partenmires eni-
wrants des ingtants de folie douce, Et, en dépit de leur
apparenta lindarité, plus on grimpe dans les tours &t
plus ils se mettent & pausser. La transition n'ast gudre
marqués, pau brutale, mais passé 8 000, ces dau-a
vous font pénétrer dans un univers dont seules les
superhikes ont pandant longtemps détanu la clef, L3,
nous somrmes en plain dans le domaine des sensa-
tions. Un domaing od k2 G3X-R jous en viruose, Cest
vrai qu'il a meing de couple que les autres, qui
traverse une longue pénode de flemme entre 4 gt
8000, vai aussi quil vibre & caertains régimes
useels, mais quand il se met & Bcher la cavalane, 4
hurler dans kes suraiqus, on lui pardonna tout. Sa
parassa 3 sortic des épingles, sa brutalitd & I'ardvés
des chevaux, sa gourmandise sous forte charge, La
Suzuk est ba roi des sensations fortas, le moins docla,
le plus caracténel de ces mauling, mais il ne mangue
pas de chamme.

“COMPARATIF 750

Performances

1. ex-aequo : Kawasaki et Yamaha |
3. ex-aequo : Honda et Suzuki ; 5.
Ducati.

Aprds les sensations, woici Iheurs des chiffras
contrédlés, wérifife. Le classement ci-dessus ne fait
qgue refiéter una hiérarchie dtablia & coups da petits
kilométres/heure et de ditémes de sacondes. Sansg
arande signification quand on attaint de tels som-
mets, mais ¢a fait toujours un peu kuche quand dans
un comparatif de cing motos on en met quatre &
dgalitd, Pourtant elles |e sont pratiquement nos
quatre Japs. Avec 232 km/h couché la Honda et la
Yamaha dépasant littralarant la Kawa d'une borme
alors que |a Suz est complétement larguéa n’&yvant pu
faire mieux que 229, Bien sdr que ja me maque, da
{015 CRUX ENCONE 35582 nidls pour préférer une moto 4

Dé nos cing machines, la Ducati posséde le tableau de
bordle plus complet : jauge & gauche, températurs d hulls
& droffe at une montra au centra. ]
La Paso n'est pas qu'un objat de salon. Elle roufe pleidt bien sauf sur mauvais revétement.

1 A Saa A

Congue par I'ingénieur Tamburini, ex-Bimota, la partie-cycle de la Paso reprend de
nombreuses solutions modemnes. Toutefois, pour une machine légére at surtout pey
puissants, lo choix de roves ultra-larges en 16 de diamétre parait procéder d'une
concession excessive 3 la mods. A noter fe boitier de filtre 4 air trés proéminant qui coiffe
un carburateur Waber doubla-corps.
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Le tableau de bord da [a Honda ast parfaitement lisible at
assez complet. Les pinaillours aimeraiant sans doute une

moittre oU une jauge, pourquol pas les deux 7

unie autre sous prétexte qu'elle va deux bames plus
vite. Changez de marqus de casque, de taills de gants
gt I'ardre est chamboulé, Ces 750 sont de véritables
boulets, d'zutant phs que les chiffras que nous avons
obtenus ne constituent pas des maxi absolus, las
conditions climatiquas n'étant pas idéales 2 I'épogus
ol cet essal s'est dérould, Mos accélérations par
contra sont excelantes ; la Suz et o Kawa en dessous
de 117 au 400 métres, la FZ en 11°'1, la Honda en
113, c'est spectaculaine mais cela comespond aussi
3 un traitement que vous n'infligerez pas souvent 4
votre propre mato, Ou alors vous aver de bons
revenus. On accordera plus d Emportance aug chiffras
de reprses qui traduisent trés nettament lz santé
démaoniagua du FZ tout en bas et b punch du GPX un
tout petit peuw plus haut, alors que ke VFR, pourtant si
impressionnant sur |3 route reste um peu an ratrait,
Tout & fait dans le coup dans be tast G0-30, la Suzuki
aat plus molle kesqu'il 5"agit de passer de 904 130

Aussi slégante gu'au premier jour la VFR hérite d'un noirveau coloris at béndficie de petites améliorations
de détails qui lui permettant de rester an tite da la catdgoria.
Eil 3
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Ce n'est peut-dtre pas dvident lorsqu'elie ast habillée mais la VFR a largement profitd de

Paxpérionce accuminde par fes RVF de la marque en endurance. Il suffit d’observer
Farchitecturs du cadre pour 3'en convainere,

elle tombe alors en plein dans |a phasa crause de son
moulin, Enfin nows terminerons par la Ducati, Loin
derrifre en vitessa ma, el nous a tous dtonnés par
sas temps aux 400 et en reprses, lls apportant |a
preuve iréfutable des quaités du Y-twin.

Tenue de route

1. Honda ; 2. Yamaha ; 3. Kawasaki ;
4. Ducati ; 5. Suzuki

La Honda s"&tait imposés |'an damier, ella conserve
|"avantage cette fois encore. Décidément catte ma-
chine na pas fini de nous étonner, Ele n'a pratique-
ment pas de faille, cela est encore vrai lorsqu'il s"zpit
du comportement routier. Vive dans las passages
lents, précise an courbe rapide, stable en figne draite,
elle sembla toujours dang san &lément | patites routes
vachardes ou grandas enfilades, peu importe. Ca qui
|a rend sans doute encore plus impressionnante, ¢'est
qu'elle semble tout faire avec una égals faciité, sans
jamais réclamer de son pilote pls de dextérité ni
d"application que cela. Une courbe qui se refarma 7
Pas grave, on prand un peu plus d'angle, Un pidga
imprévu 7 On coups les gaz, effiesre le frein et 'on
change de trajectoire sans plus de probléme. Le tout
dans un confort d'un trés bon niveau mBme sur route
bossalée et avec | assistance parmanente du mousn,
La Yamaha est un pau mains agile, un pau moins vive
et mains charitable & ['égard des dventualles erreurs
de jugement. Elle réclame plis de finesse, une
anticipation un peu plus grande, surtout dang les
passages lents ou moyennement rapides. A haute
vitesse en revanche sa stabiftd est égabs woire
supérigure & la Honda et sa tenua do cap en grandes
courbes, sur de longs appuis, trés rassurante. Cala
avec d'awdres pneus que las ongings absolument
infects, Aucune adhérence sur le gramouillé, peu
convaincants niveau stabilité & hauta vitesse, ils ne
valent vraiment pas tripette, Pour avoir essayéd ung F2
chausséa de Michelin A39 avant at M4E arriére, nous
fie sausions trop recommander une tella monte & tous
el qui ont envie de profiter sans amére-pensée des
qualkités intinsaques de leur mot,

Les pnaus d'ongine constituent &galement w hand-
cap pour la GPX, A peing moing mauvais que ceus de
la Yamaha, il sera bon de penser & baur remplacement
sitdit le rodage de la moto terming. Catte parenthdse
gommeuss fermée, revanons 4 la Kawa. Une bonng
curprice en véntd. Les pénpéties ayant émaillé le
premier essai de catte maching {voir MJ 781) nous
avaient incités A croire que |3 GPX souffeait d'un mal
congénital affectant son comportement rowtiar. Sinan
comment expliquer |3 GPX modifide qui nous avait é48
confite alors 7 Au début de ce comparstif nows
I"avons donc abordée avec une certaing méfiance,
qu'elle 3 rapidement dissipée, Légére, agile, cefte
Kawa est certes un peu vive de |'avant sur route
bosselée ; pourtant jamais se5 réactions n'ont au la
moandrg caracténe da dangar. Sur route trés sinuew-
s, elle n"est pag loin de valoir 2 Honda tant sa facilité
de placement est grande et 54 diraction newtre. Cest
une moto jouet qui donne envie de s'amuser, Sa
légéreté et son Aquiibre facilitent les corrections
impostes en plein vol, &n caraines occasions par des
trajectoires pas toujours rigoureuses. LA encore, les




prews semblent jouer un rile prépondérant, Un braf
galop d'essai au guidon d'une GPX montée en
Michalin radiau nous a en effet permis de mesurer un
Qain important dans tous les domaines @ stabilité 3
haute vitesse, fenue en granda courbe, réaction sur
les successions de bosses. Chaussée de ses Dunlop
japonais, la Kawa n'a pas la nettetd d'une Honda ou
o une ‘Yamaha mais elle & réussi 4 s'imposer comma
I'une des machings les plus armusantes de cet essai,
bien aidée en cela par un moteur particuliéremant
réussi.

La Ducati a été sur ce plan, une déception. On an
attendait tant, on l'imaginait acérée comme wna
lame, capable de tailler des trajectoires avec la
finesse d'un scapel, peut-Etre un pau rigide dans las
sinueus, mais fivée d la trajectoire en courba rapide.
Une sorte de 900 55 modeme, dotée da vraies
suspensions et servie par une géométria migux
maitriséa. Avant tout, il faut précisar ceci : 'y a pas
une mais deux Paso, trés différentes selon que I'on
roule sur un billard ou sus un terrain vague. La Paso
des bons moments, c'ast une maching un pey
résistante & placer sur_I'angle mais rassurante et
magnifique & observer quand on suit darrigre, Paso
La-Grimace, ¢est un trug qu'd faut balancer d'un
geste décidé et dont il convient ensuite de dompter
s tentatives de retour & la verticala & |a rencontre de
la moindre bosse, Un rodéa. Non pas & cause des
suspensions (ja vois venir les mauvaises langues), o
sont probablement les ples efficaces de nos 750,
mais bel et bien paur un probléme de conception. La
Ducat’ souffre du syndrome du preu trop gros, trog
large. Flattaur pour I'esthétique, mais pour ca qui ast
de 'efficacité faudra repasser. Par confre nivaau
stabilté en ligne droite, ez est absolument irépro-
chabile.

Autre phénoméne, fa Sumuki, Jimagne déji vos
réactions du ganre « comment ils se sont débrouillés
pour classer demiére une bécans qui domine las
promas ? » Le probléme de la GSX-R est que 2 route
n'est pas le circuit, Sur route trés sinueuse cest un
véritsble camion, Son poids plime n'amve pas 4
campenser |3 raideur de sa direction, et son inerbe. |
faut forcer pour armver & ses fing, entrer en virage ou
en sortir. E1 = les choses " améiorant trés nettement
4 l'attaqué des grandes courbes, la Suzuki n'en
demeure pas maing une Mmoo exigaants, réclamant
un pilotage trés fin, des trajectoires définies une
banne fois pour toutes. Elle détaste |'improvisation,
Sa stabilité en ligne droite, méme =i alle n'est pas
parfaite, a netternant progressé depuis ['adoption,
I"an demnier, d'un bras oscillant rallongé et sa tenue
de cap dans les passages rapides 'est alle aussi
améliorée. Sportive sans nuance, la Suzuki est une
moto excessive, Franchermant barbante quand on
['wtilise & contre-emplod, ©'est sussi calle qui peut
résarver has momants de plaisis les plus intenses.

Freinage

1. Ducati ; 2. ex-aequo : Honda et
Kawasaki ; 4. ex-aequo ; Suzuki et
Yamaha.

En wtilisation routiére courants, nos cing machines
sont suffisammant outilées pour se tirer de la plupart

des mauvais pas. On notera capendant une puissance
inférieure sur la FZ qu présente egalement une
commanda trop farme, manguant de feeling surtout
pour de simples rakentissements, En termes sticts
d'efficacité, les quatre restantes sont & peu prés au
méme niveau. La Suzuki repoint l2 Yam en matidre
d'agrément aves dans son cas une commande trop
molle, avec une garde trop importante. En revanche
5'ils manquent de mordant, les frens de la FZ ne
souffrent pas en usage intensif ce qui n'est e cas m
de la Handa ni de la Kawa, encore moins de la GSX-R
sur laquelle le levier peut venir en butds aprés
quelques tours do circuit, Au bilan final, c'est la
Ducati qui propose le meilleur &quipemant, On signa-
lara pour finir qu'a part la Suzuki, toutes nos
machines ant tendance & plonger exagérément sur
leur fourche lars des freinages appuyés, etil n'est pas
rare d'arfiver en butda, La saule solution consisterait
& durcir 'anti-plongée (dont la Yam est dépourvug]

COMPARATIF 750

Un peu petits las cadrans de la GPX ; les jauges 4 essences
ot Jo thermométre d'eau sont masqués par les réservoirs

| de fiquide de frein at d'ambrayage. Sur cotte photo comme
souvent dans la pratique.

La Kawasaki GPX constitue la grande nouveaurtd dans la catégoria. Ses lignes discrites (trop 7| dissimulent

un sacrd tempdramer .

La partie-cycle de la GPX est somme touts trés classique : pas d'alu pour la cadre, pss de
structurs latdrale fagon GPZ 600, Kawasaki samble avoir misd sur une certaing sagesse.
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mais cela engendrs des réactions désagréables de
I"avant ks des frainages sur I'angle.

Confort

1. ex-aequo : Ducati et Honda ; 3.
Yamaha ; 4. Kawasaki et Suzuki.

Gréce & un amortisseur doté de réglages remaniés, la
WFR prend I'avantage sur la FZ qui avait enlavé ce
chapira |"an passé, Pourtant, méme si eflas sont en
3 progrés, les suspensions de la Honda ne sont pas
2 seules & justifier la victoire de la Honda, La posstion de

Dépouillé e tableau da bord de la Suzuki ; compteur, | conduite, la protection du carnage contribuent épa-
compte-tours, quelguas indispensables tdmoins | lement au bon niveau d'ensemble. Cela étant, la
fumineux, rien d'autre. | Honda n'est pas seule en 1éte, la Paso 'accompagne.

[

C'ast vrai qu'ssthétiquement parfant elle a pris un coup de vieux la GSX-R. Vrai aussi qu'on ne &'accomoda
pas forcdmant de son caractdre exclusif. Par contre quand l'efterite s'dtablfi, ¢'est le grand frisson.

Excellante en solo, la VER s'avére accueillants
dtudide 3

Déciddmant bien surprenante cette Ducati, méme si
elle =2 et en dvidence pas toujours |3 o0 on awrait
cru. Vaild donc une [talienne vraiment confortable :
bonne pasition de conduite, selle moelause, suspan-
sions trés efficaces, tout v est, jusqu'a la protaction,
maoing bonne que sur la Honda, mais tout & fait
correcte cepandant. La Yamaha suit de trés prés ;
position raturelle 14 encore, une protection amélioréa
par ba carénage intégral et une bulle plus haute, das
suspensions fermes mais bian amorties, ne mangue
quére quune selle plus épaisse mais surtout offrant
un mailleur maintien pour rgjoindre bes deux leader. La
Kawasaki ot la Suzuki ferment ks marche ; suspen-
sions mal accordées pour |a premiére, postion de
conduite dprowvante pour la seconds dont le cand-
nage est |e plus efficace du lot,

Duo

La GSX-R n'a que peu changé depuis sa premidre apparition il y a deux ans. Laprincipale | 1. Honda ; 2. ex-aequo ; Ducati et
modification date da I'année dernidre avec I'adoption d'un bras oscillant alfongé pour tne E i
mail bt houte vl Kawasaki ; 4. Suzuki ; 5. Yamaha.

C'est le verdict de Sandra, notre passagéne cobaye.
La Yam est demiére pour cause de repose-pieds
notairement trop hauts el de selle glissants. Bon
poaint pour les suspensions mais étant dans [impossi-
bilité de s'aider des jambes (trop replides) pour
amortir bes chocs, la passagére fatigue vite,

Sur la Suzuki, il faut imiter |a pasture prise par e pilote
et done sz pencher en avant pour s senfir d peu prés
4 son dise. A peu prés seulement car [ encore las
repose-peds sont trop hauts, La selle de la Kawa ast
bien dessinée mais beaucoup trop glissante, Au
premier freinage, Fon se retrouve une marche s
bas, & |'emplacement nommalemeant risarvé au con-
ducteur. Bonne suspension arnére, reposa-piads si-
tués comectement, |3 barre da maintien a par contre
une mauvaise meiinaison, La selle de la Ducati est
géniake mais Parceau est inutilisable & moins de
I'agripper des daux mains. Fatigant, Enfin la distanca
selle/repose-pieds est judiceusement calculée, Mais
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la 750 pour couples heuraus dhsirant e rastar, ¢'ast
la Honda: bonne selle, barre de mamntien bien
dessinge, repose-piads situés al il faut, suspansions
confortables, ¢ ¢ast celle avee iaquels an fait corms
fe plus faciement », Cest Sandra qui le 6, elle 2
slrement raigon.

Sport

1. Honda ; 2. ex-aequo : Kawasaki et
Suzuki; 4. Yamaha : 5. Ducati.

Em terme ' efficacité pure, la Honda damaure comme
I"an passé la meillaure des 760 actuglles. Dépourvus
de défauts, sans réelle faiblesse elle peut profiter de
sas atouts en foutes circonstances, sur quekjue
terrain que ce soit. Finalement 'l fallait [ faire un
reproche, ce serait d'Etre trop peu démaonstrative, de
ne pas mantrer assez clairement e boulot qu'elle
affectug, son manque de sensations, pour dire les
choses clairement. A ce niveau la Suzuki n'a pas de
rivale. Awec son moteur explosit et sa partie-cycls
toute d'une pigce, ele vous en donne pour vos
efforts, Flus facle que la Suzuki mais mains efficaca
fue la Honda, la GPX vient ensuite, Parions qu'aprés
una bonne mise au point alle devrait elle aussi se
miler & la bagarre en 1Bte des promos. La Yamaha
souffre dans ce bian de ses preus d'onging et de son
freinage trop juste, mais an termes de potantial elle
reste parfaiternent dans la cowrse. La Ducati suit loin
derriére 4 causa de son comportement manquant par
frop d'équilibre, de maturité,

Budget

1. ex-aequo : Honda et Yamaha ; 3.
Suzuki ; 4. Kawasaki ; 5. Ducati.

Si l'on met & part |a Ducati infinimant plug chére, n’y

aque 2 600 F d'écart entre la moing chére {la Suzuki|
et la plog colteuse (3 Kawasakil Ce n'est pas

énonme, sans doute pas suffisant pour orienter un
achat vers tella ou telle, Sensiblemant plus onfrauses
que celles da la concurrence I'an derniar, les pigces
Honda sont désarmais au méme niveau. We rasta plus
pour dessiner 12 hiérarchia que les critbres da
consommations ; 1@ encore foutes se tiennent de
prrés, ave toutetais un petit avantage 4 la Yamaha at
# |z Honda. Quant & la fiabilté ou la tenue sur le
marché de 'oceasion, vous savez ce qu'il en est pour
la FZ, la GSX-R et la VFR, La GPX de son cté a deé
COMGUE pour se satisfaire d'un entretian réduit, nous
saurons d'ic quelque termps si cela se vérifia.

A vous de jouer maintenant, de toute manidre quels
qui soit wolre faurdate, vous surez rason. Ces 750

sont termbies. en | Letableau de bord de fa FZ est inchangé ; il est complet
ot lisible.

Trop discréte, la FZ avait basoin des soins attentifs d'un bon couturier. Peut-dtre que son nouvel habillage,
plutdt sportif, ne met en valeur gues 'une des facattes de la Yamaha qui reste une moto trés polyvalente,

Fondsmentalement inchangds, la FZ 87 se distingue essentiellement des précédentes
versions par une certaine simplification de certains dléments comme I'amortisseur amidre
ou fes disques de freins avant.
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PERFORMANCES
CONDITIONS
Météa humida, 12% C, vent nul
Pista irguit Paul Ricard, pista séche
Pilote Chrigtian, 1,78 m, 70 kg
Maotos Yarnaha, Honda et Suzuki, 1 600 km,
Kawasaki 2 800 km, Ducati 2 500 km.
Toutes avet réfroviseurs
DUCATI HONDA KAWASAK] SUZUKI YAMAHA
VITESSES MAX]
Assis 193 220 229 225 220
Comptaurs 1480 230 240 230 235
Couché 202 232 231 229 232
Compteurs 200 240 242 232 245
ACCELERATIONS
200 mD A n.m. .M. I, n.m. M.im.
400 mD.A. 1274 1173 10"9 1078 1M
REPRISES EN &*
de60#& 90kmh 44 4" 4" 472 34
de 905130 km/h 673 56 50 5“8 51 PRIX DES
ETALONMAGE DUCATI HONDA
Compteur Filtras a huila EB,70F 53,00 F
60 km/h 5B &7 58 44 43 Jou de plaguattes frain AV (1] 148,00 F 107.00F
90km/h &7 i &7 i) 75 Chaine secondaire 63655F | 895,10F
110km/h 106 101 107 92 45
130 ken/h 126 119 127 118 122 Cabla da gaz N.C 108,75
180km/h 155 143 156 142 150 Jou da disques d embrayage 753,76 386,00F
200 km/h 200 186 194 180 187 Pistonavocaxs atsogments (1] | 816,87 F | 386.80F
D I'an passé les T50 japonaises nots avaient révlé laur attirance marquéa pour la zone das 230 chrona, Makgré Vilsbraquin 5522,40F | 4 128,00F
tout, on a beau savair qu'elles sont rapides, ¢'ast A chaque fois un sujat d'Eonnement. Surtout que cette fiois la ligne Boitier d'ellumage électronique H.C. 2B79,60F
droita du Mistral £1,8 km) ne constituait pas b terrain propice & das performances top, L'humidité ambiante rendant - :
la piste du Ricard glissante, il n'était pas possibla da se lancer correctarnant avant d”aboardar la lipne droite. Avec Radiateur d'aau S4nS 21203,30F |
232 pour la Honda et la Yamaha, 231 pour la Kewaseki et 229 pour I8 Suzuki, nos quatre japonaises se tiennant Fourche complbte avec les 2 ths N 5 899,00F |
dans un mauchair. Cas chiffres auraiant probablement pu &tre améliords da quatre ou cing Bomes si les conditions : :
avaient &té mailleures. De toute manigre 2 va trds vite. La Ducati raste trds an retrait mais franchit quand méme a Amaortissaur arridre (1] 4803,75F | 1413, 70F
barre des 200 km/h. Pas mal, surtout qu'avec ses énommes bouding elle doit se trimballer un SCX de Guidon B56.,20 F 435 30°F
sami-remargue, Lé od elle nows a &tonnd |a bella [telienne, c'est avec sas temps aux 400 métres ot loes des tests de z - -
reprizes. Nervew |e V-twin pousse fort en dégit de la ralative impression de paresse qu'd fournit lorsqu'on est aux | Maitre-cylindra frein AV N.C. 1136,10F
commandes, Ses performances an repnsas, sur la cnquidme rapport (danc ba darnier pour elle aloes que nos Japs Lavisr embrayage seul 181,12 F 76,50 F
posstdant des boftes six) sont également brilantas, En sccélération, fa Suzuki, la Kawasaki et la Yamaha suivant
dans cet ordre & quelques dixiémas une de autre. L3, il 5'agit sbellement de chiffres proches du max, || fallait voir Comptaur M.C. B63.40 F
les stances de wheelng de la Kaws ou de patinege de la Yam pour s'en convaincre, Plus constanta dans ses Compte-tours N.C. 1325,30F
résultats, la Honda s'est avdrée maing déficate & manier. Enfin au chapitre repnsas, la Yam profite de ;
I'exceptionnelle coffre de son mateur tout en bas pour asséner un spectaculaire 34 pour passer de 60 4 90 km/h. Clignatant avant complat 30,00F | Z20B.00F
Lors du test supérieur, ella est devancée d'un iota par la Kawa dont lo moteur s'avére |ui aussi trés plein, Rous avant nue 24T5.00F | 1467.40F
Curigusement, alors que sur la route |a Honda donne souvant ['impression d avoir ples de pécha 4 la repasa, alle - {
n'est que troisiéme de ce chapétre reprises. Loin davant la Suzuki, brillarte & 60 mais raléguée assez loin 4 90, Résarvair d'essence 4803,00F | 2987.20F
vitessa qui sur be cinquiéme rapport camespand # la pénade creuse da son maulin. Salla 994 50F | 1402,10F i
Silencieux d'dchappement (1] 144300 | 244000F |
CONSOMMATION
Carénage complat N.C. NC. ]
UTILISATION DUCATI HONDA EAWASAKI SUZUKI YAMAHA !
Villa 6,31 6,81 6,41 T4l 6,71 y
R 6,81 6,6 6,91 741 6,71 Pu.s
oute i g 1 : ] 1
A 7.51 7,31 a.11 B4l 7.31 SUcHH Ho E
wtoroute i i A £ f |
= Annoncée usina (DIN) Tch 100 ch
Sport 9,11 821 9,41 8,31 861 Vérifide & I'embrayage 67.5¢ch 105 ch
Moyenna 151 7.21 761 781 7.41 Vérifiée & la roue AR 61,5 ¢ch 82.5¢h
- Spécifique 0 chyl 140 chyl
Autonomie mayenns Poids avec plaing 221kg 22Bkg |
avantrésere 250 km 225 km 235 km 205 km 260 km Poids / puis. réel 3.27kalch | 2,17 ka/ch
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PIECES an ﬁf—;:’ o — 7
KAWASAKI SUZUKI YAMAHA . =~ / % 5
20,30F GEBOF 2980F o x_*i""\-\
154,10F 274,00F T8.60F 10 N AN c
943 80°F 1042,30F 804,50 F g ~N
101,60 F 82.20F 39.30F | == =
286,50 F 373 50F 481,60F 3 L']j 5 E ? 8 9 iﬂ :‘l I IIE'
297,30F 392,00F 440,60 F [H. T/ X 1000 -
4912,60F 3 163,00 F 3257,80F . -
Annoncées officielement pour 100 chevaux 130 pour obéir & la réglemantation, nos 760 japonaisas avouent sur notre bane (qui foumnit des
1524,60F 1787, 10F 2045,60F puissances an nomne DINY quelques chevaux de phus. Toutes se Gannant trés prés, mais |8 Kawesaki méne b pelaton avec 106,5 chevauy
2 964,50 F A W, contre 105 4 ses concurrantes, Seule [z Ducati reste trés an ratrait avec 67,5 chavauw, ca qus n"est pas simal pour un twin & Carchitecture
finalernant asser simpla, Apris les valours mai, intérassons-nous 4 |a forme de nos courbas. On s'apargeit que fa Honda présente [
5 568,00 F 714,60 F 5031,10F courbe |3 plus rectilipne @vec un sensible aventage jusqu'd 3 000 tours. Un plus que I'on ressent asses nettemant 4 la condute sur route
1811 50F 2 268, 10F 1612,75F sinueuse ou en ville, Aprds, les quatrn on Bgno da |8 Kawasaki et de |3 Yamaha prannent ba dessus. On connaissait déja ks coffre du FZ 4
mi-résgima ; la Kawa faft aussi bign, voire mieus 4 7 000 at & partir do 9 000 jusgu'd son régime de pussance max sited 500 tours plus bas
213.40F 500.40°F 299,27F e sur |3 Yam ot la Suzuki, La GSX/R, pas trop lergués tout an bas, connalt une longua période da faiblesss antra 4 et 8 500 tr/ma, soit
1117,50F 41,30 F AR5 43 F des régimes usuels sur route, 0'od la sensation de creux 3 18 sorie des épingles. Enfin, si la Ducati culmine beaucaup plus 10, aves une
puissance nettement inférigurs, on remarque qua de 3 4 & 500 elle dernaura proche des Japonaises. Bien rempli le V-twin, &t surla route
70,40F 1440F B3.75F st e gage d'un grand plaisic 'utfisation. Enfin, au plan du couple, notons qu'd I'exception de |2 Suzuki, les quatre pattes fournissent
A39.00F 1134.00F 559,00 F plus de B mkg dés 4 000 tr/mn (la Pasa n'est pas lin avee 5,7) aves dos valeurs maxi oscillant entre 7,5 et 8 mkg [por 2 Yam, la misug
lotie & ce niveau) ca qu est wout Bonnament axcellant pour des 750 trés poussés,
¢ 943,30F 1 369,60 F 477 40F
219.80F 203.20F 161 REGIME PUISSANCE (ch) COUPLE (mkg)
2439.20F 2032,60F N pucaTt | vowon | kawa | suzuki | vAmara | DUcATI | HonDA | KAWA | sUzuwt | vAMAHA
T AILTI0F 2753607 2 973.40F 3000w/mn | 22 24 | 2 19 22 | 82 | 58 | 50 | 45 5.2
1524 60F B22EDF 1 000,60 F 4 (00 trfmn 32 34 k[ 29 35 57 6.1 6.4 5.2 6,3
5 000 tr/mn 42 42 44 41 43 6,0 6.1 B4 5.9 6.1
1778,70F 1850 F he. 6000umn | 52 51 | &7 45 58 | 62 | 63 | 68 | sa 7.0
EER30,20F N.C, N.C. £ RO t/mn k3 - — — - 6.5 — - - -
1 7 000 trfmn By 67 0 Bg 64 6,1 6,9 7.2 5,7 1.6
- 7 500 trfmn 67.5 - — - - .4 = 2l £ it
SANCE & 000 trfmn 60 83 85 B4 0 55 74 16 1.5 8.0
| & K00 tr/mn 54 g9 a2 BS 93 5.0 7.5 T8 1.5 178
|| KAWASAKI | SUZUKI YAMAHA 9000t/mn | 57 93 98 83 96 45 14 78 74 15
100 ch 100 ch 100 ch 9 600 1r/mn — 48 1M 83 ar - 14 1.6 74 73
106,5 ch 105 ch 106 ch (10 000 trfmn - 103 106 101 101 — 7.4 .5 73 7.2
84,0¢h 93 & ch a0 ch 0 500 trfmn - 108 1065 104 104 - 7.1 1.2 IA .1
142 bl 140 ch/l 140 ¢h/l 14 000 tr/mn - 103 108 108 108 — 6.7 6.8 6.8 6.3
225k 211kg 234 kg 11 500 trmn — 100 103 104 105 o 6.2 6,4 6.5 B.5
11 kglch 200kg/ch 2,23 kafch 12 000 trimn - 34 100 102 102 — 5B 6,0 .1 E.1
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FICHES TECHNIQUES
| DUCATI750PASO | HONDAVFR7S0F | KAWAGPX750R | SUZUKIGSXTS0R | YAMAHAFZ750
MOTEUR :
Type ol 4T enVal0% Lo en ¥ 4 90°, 4T, retroidi 4oy, enligne AT travsversel, refondipar | 4o, en e, 47, refroidi parairethule | 4ol anligne 4T transversal, nefrokd par
rafreid par ar par eau Bl B
Embitags vikehvequin sssembid biskes monobboe | monobloc cakéd 180° sur 4 pabers sses eronabioe sur 5 pabiars fssas manbio, sur B pabers isses oot su 5 paliers Feses
Distribirmion | AT par cyfindre, 2 soupspes per cyindra.| 2 doutéis ACT arirenés parcamcadade | 2 ACT entlrands par chai Sk, 4 3 ACT enfrainés par chaire simpke 2 fension | 2 ACT entraindss par chaiee: smphe 4 bnticn
Drsaribartion desmacd:omique ohoce, 16 soucapas, riglsgegarviset | soupapes par ofindre actionnfes par | automatioue, 16 soupepes, réglage pars | autom,, 5 soupanes par oyl Réglage car
contra ey nguets 1l conine cnoy pestlies
Cylindrés Tent Mg e T4l M3ent 144 cnf
Albsage x courss B8 61.5mm 0% 48,6 men 82511 mm T0x48,7mm & 61,6 mm
Rapport volumdtriqua 1041 10541 11,281 10641 11,241
Puisserca maxi T3 chd 7900 mn 100ch 1504 10 500 ' 100 ch 204 10 500 tr/mn 100 ch 1504 10 500 1r/mn 100 ch 1502 10 500 trimn
Régima maxi 9000 wrfmn 115001r/mn 11500 trfmn 110000 11000 /=
Couphe maxi 7,66 mkig4 6360 mjmn 7,6 ek & BEOO tfemn 1 8mkg 4 £5001/ma 7.2 mieg & 3000 1rfma B mhg 4 8260 1rmn
Alimestation 1 Weber cbia coms 36 mm 4 Kighin & 34 mm 4= 2 Mem 4 Mikwni & 19 mm 4 Micni @ 34 mm
Lubrthestion Carter humida cartar humida, 2 pompes mochoides, artar hurmide poipa rochekd L hamede, pompes rocheides, radiatear)  carter humide pompe rochoide
ity
M o rowrbe Oemamer Bectrigue Wniguement bt e ERctrgUa UnigUETRI démarTeer Bectrique Wniguement dmrreur Sacnique wiguement A mRUr St Wi,
TRANSMISSIONS : :
Transmission primaira | (ir engeenage & teille drute rapport 1,97 | engrenage  teike coitn rapoor 1,93 | parenprensge b zill droite rapport 1,73 | engrenige ilasbi drod repport 1,74 engrenage & tile droite rapport 1,8
Embreyage rcttidtsgue & s comerande ydrobqua | mutidksqua bein d'tude, comeranda miuidisgue en bein o huie commende miftidesue bain d' huik, commends mutticksque en bain  huke commands
! hydreubque hydrauizue rdraudique frydreuioue
Boita da witessas 45 rapoons 4 b rapporte 46 rapoorts 46 raopors # 6 repports
rapper % | rEpport % | rapoon % | repport % | rapport %
1= 160 3% | 1347 36% | 1338 3% | 13436 4% 11337 e
2 36 56 % | 16:33 0% | 16x3d 51% | 16:33 B3% | 16435 4%
r FLEEY) T2% | 1501 63 % | 21x35 Bh % | 1728 6% | 18 1%
& 2Tl 0% 2028 8% | 21128 T8 % | 223 TR | 230 11%
g a2 100 % | 26430 0% | 2328 B0% | 2227 29% | rnag 85 %
B - — | B2 100% | 24:26 100% 2133 100 % | 24x26 100 %
Transmission sécond, parchate besquat 16:38 chaing, beaquat 1645 pér chalng, braquat 16347 charing, braquet 14242 parchaine, braquet 1643
ECQUIPEMENT ELECTRIQUE
Géndratiur eitemateer 3000 ahemateur 350 W tamateur 3HW Bemater 430 ' ahemateur 360W
Batteria 12V, 14 8h 12V, 12 4k 12V, 14 4h 12V, 154 12¥, 144h
Allumags Eactroniue Hacironigu Sactronique Hstronigu: Bectmnique
Projsctiur jnda B/55 W oda GI/EEW ioda B0/55 W e G055 W wodz G55 W
PARTIE-CYCLE
Carrozsain cérénage midgral v comgket e dosseret cardnage comphat etéral en ABS rarknage compal CarEnage Comple 6 osserst
Cadrg doubls bertazu ubs & ack e fypé-ouvart, 60 fube o sy, parte amére donoby beczasau e ek double bemeauen tubes 2k double bereau b o' aoer
dhroniebb
Direction suf roddements corigues angl 65' | sur mulements coniques, angle 62730 s roukamants angle 63° or muements oonigues, gl 54" | sureoukements coniques angle 52°30°
Chassa 105 mm 108 mm 97 e 107 mm 34 men
Suspension AV foorch téstyd-sulaue iglsble an fourche # assistance pnewrmatique, fouricha bEycrsuioue gksb en fourche réglabls an précharge et fieche 1i4éhyiirauliqus réglabie en
brpcraufioue débateement 180mm | entihongée 4 4 postions, débettiement | hydrausioue debattement 140 mm amorttssemert, prtsharge, débettement 140 mm
140 mm dehatrement 126 mm
Susponsion AR Soft Damp bl débatament 136 mm | Pro-Lnkdeéchargn e, débetement Lk b encompressionpaa e Fuoete rilble e péchire Mancshock, igleble en précharge,
105 mm détente débetizment 120 mam amortissement, iébattement 126 mm cétattemen 132 mm
Frein AY Dbl dizque Bremba @ 280 mm, étmers | Doubks cistun 2256 mm dtrier d ptons | Doubla discue 2 270 mim dtniers & pestons | Do descue &30 mm étrier & peons, | Double disqus 3 267 mm Sriers couble
doubk: pistons. umeiiss, pragquetss fithes Carsme, plaquettes semi-milal, pisti,
Froin AR Sirnphe chagua, Emer doubé peton, Simple chaqua, Eirier & pestons jumels, Sample disqua étrier 4 pestons, Sl s ftiar 1 pistons, Sy disque Eirier simple piston.
plaquattas Caramat.
Rouas Contbess on aliagn, AY 3,75 15, AR: | Enclisge ok, AN 250 16 AR 3.50 % | Coudesen slisge, AV: 250 16.AR: | Enslizgecou AV 2502 18 ARD.60x | Coukies enaliage. AV 1752 16.AR
500116 18, 350118, 18. 318
Prosus Micheln Fadkal A3 - MES. AV, 130060 |  Dunkop k156, AV 110/90x 16 AR | Dhmiop K205 ou Matzeler, AV : 110/90x | Bridgestone radal, AV 110,80 15. AR Dunkep K 330, 8N : 120780 % 16, 4R :
16 &R ; 16060 = 16. 130780518, 16. AR - 140/702 18, 140070 18, 1308018
CAPACITES : :
Essance 22 fress ot & i résenve, 2(0itres doet 4 da résarve, 21 birzs. 200 itres doan 4 de riserve 21 bves dont 4 da résarve,
Huile mateur 15l 4 it 18k B 5 ires 3 res
Liguide redroidissament s 2,3 fires 2Hras 5ans 2,30
DIMENSIONS ET POIDS
Heuteur de salis T80 mm T80 mm 176 mm TES mm B0 mm
Empattemant 1450 mm 1450 mm 1460 mm 1455 mm 1490 mam
(arda au sol 170 mm 135 mm 150 mm 120mm 145 mm
Poids i se¢ (using] 135k 198kg 195 kg 17kkg 205 kg
Proics v pledna (wtrifié] kg EEBE 1251y Hiky 13k ]
Rrpartition dé o2 poids AY:B0ABAR S96% BV 485 % ARE1E %R AV 43 % ARGI % (VAR TEEEE S AV RDZHAR: 438 %
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