DUCATI
PASO 750

TESTAROSSA DELLE MOTO

E un brillante tentativo di rivitalizzare la
scuola sportiva italiana. Punta sul rinnovato
bicilindrico Ducati, il nuovo telaio a doppia
culla, la vestizione alla Ferrari. Costa
11.203.000 lire. E stabile in velocita e in
frenata, pronta nell’erogazione ai medi
regimi. Denuncia pero scarsa
maneggevolezza sul misto e qualche
incertezza di carburazione. E dedicata
all/indimenticabile Renzo Pasolini.
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ann la pubblicazione del primo test
sul fascicolo di luglio, le lelefonate in
redazione sono piovute a marello: a
quando la prova completa della Ducati
750 Paso? Qual & la sua velocith massi-
ma? Come si guida con tutta quella gom-
matura?

L'originalissima Ducati che parla in rimi-
nese — disegnata dallestroso Massimo
Tamburini e dedicata alla memoria del pid

H e

La roass Nammanie Paso & il frutto di un disegno orginale ¢ curatissimo con
camornsin completamaente siglilals & liscia, peculiaita numercse, fassing
rinnavale del made in Haly, Nella vista frontale spiccano i grosso taro

rettangolare, ke orcchie cha |

neorporand | lampegglaton @ gli specchi,

Fassenza dol plexiglass per il cupoling; da tergo & tutto un tionko del
preumatico, Mon tuthe be solurioni ci vedono complacenti: tra le braccia o ke
gambe del pilota (come si vede bene nolla foto dall’alts) | wehemi sono nobewol
od anchi 1B sella & molo larga. Inoltre chi vorrd abbassarsi in assolto sparive
necessiterh di un periscopio ¢ gl specchl retrovisor sona molto bassl. La
carenatura nel sud complasso probegpe R la molo del pilota.

grande campione che Rimini abbia alle-
vato: Renzo Pasolini — la Paso, insomma,
ha saputo suscilare un interesse incredi-
bile.

E finalmente eccone la prova completa;
forse non & la pid tempestiva, ma abbia-
mo voluto che la «nostra- Paso scendes-
se realmente dalla catena di montaggio:
la produzione & oggi vicina alle 15 unitd
giomalierae, le vendite in talia e all'estero

La strumentazione & ricchissima e pluttosto gradevole. Tra il tachimetro ed (I
coniaglri ¢'é lorologio (con scala curicsamente mista), a sinistra lindicators
dal livello carburante (da enere particolarments sotto controllo, perché
manca |la posizions di riserva) o a destra il termometro dell olio. Inferlormiente
ben nove spie: le frecco del lampeggiatori (collegati ad un cicalino) e poi la
scarsita di benzina, il clrculle di reasica, la pressiona dell'clio, il falle, la
stampalla loterale divaricata, ke luci ¢ labbagliante, La chisve del quadra
prevede la posizione di sterzo bloccato, difficile perd da inserire.

50N0 gid cominciate.

Acquattata sull'avantreno in tutta la sua
compattezza, morbida e potente nelle [i-
nee, la Paso sembra un grosso felino
pronto allo scatto, le zampe ben salde sul
lerreno; un'impressione di plasticita e po-
lenza che l'enorme appoggio dei pneu-
matici ribadisce. La carrozzera sigillata
non @ pil completamente originale (dopo
la Bimota DB1, anche la Honda ha segui-
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Dniginake caratiens ashatico

Fattura pragevols of molfi particolarn
Stanilith & appoggio in frenata
Erogaziona progressiva della potenza

Difetti

Macchinaga accessibita al motore

Scarsa protezione della carenatura
Mancvrabilith ¢ procisions sul misto stretis
Incerteze di carburazions

Frizione & cambag perfetlibli

Commento sul prezzo
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Ceramente Cara 58 parsgonata a corta concor-
renti @ quistiro cilindri, pil sofisticate nella proget-
lazione & ned maberiah, B Faso non prelends
luitasin A Slessh penpirazions ol marcati mon-
diali, & sue credilo d carisma Ducatl, il ok onigh
nale & carll peZE ASSAi praZiasi.

Collaudatori: Mico Cemeghani, Ficcardo Parmona,
Eliano Réva - Prove strumentall: Centro Analisi
Motocichsms di Meriang e pista Piralli di Viezola
Thzno - Gralici: Fergiorgio Padoan l:lrg.arﬂm-
ziona & foto: Caro Parell - Testo: Mico Cereghini
Pellicol: 3M FILM
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Rimossa la salla volante (asabcurata da una serralura poslanong), &l pud
necadere alln batteria, ad alcuni componanti I'impianto elettrico ad alla
mediocre trousse degli attrezzl. In evidenza anche la maniglia (lucidata) per il
passeggero, Nell'altra fotografia, Interessante la possibliits di reglatrare il
precanco dell’ammortizzatons posteriors tramite rinvio idraulico; ma per
farlo, occome dmuovers il lungo fanchetlo evitando due vitl 8 brugola.

i la plastre & | comandi a pedale; faticoloso il parchaggio sul

cavalletto centrale.

10 questa strada), ma le peculiarita non
mancano di certo, tanto ¢che ad ogni par-
cheggio si formano puntualmente capan-
nelli di gente stupita ed entusiasta.

Da tecnici quali siamo, perd, la Paso ci
provoca anche una sene di dubbi, legati
da una parte alla complessita della co-
struzione e dall'altra parte alla molorizza-
zione bicilindrica. Industrializzare un pro-
getto del genere comporta costi @ tempi
notevoli, che a loro volta si traducono in
questo caso in altrettanto notevoli costi e
tempi (di manutenzione) per I'utante; ino
a che punio tutlo cid & giustificato?
Limitandoci all'osservazione della Paso,
non possiamo sottovalulame | pregi: la
finizione superiore agli standard ed il va-
lore di numerosi particolari quali le piastre
della forcella ed i semi-manubri, il tappo
del serbatoio, le pedane e relativi Suppor-
t, I leveraggl della sospensione posleno-
re @ lo stesso poderoso forcellone. Tutti
pezzi che rivelano la cura certosina di una
costruzione «artigianalas.

Anche la posizione in sella sotiolinea uno
sforzo inedito per la Ducati: le relanoni
meno espasperate degli appoggi & la no-
tevole dolcezza dei van comandi come la
frizione e lacceleralore sono capaci di
allettare un'utenza pid ampia. Le Ducati
dei fachin sembrano dimenticate.
Parallelamente, il comfort & superiore per
merito dellimbottitura pit generosa della
sella, delle sospensioni larate pid morbi-
de, delle vibrazioni e della rumorosita ge-
nerale pid contenute,

Tutto bene, dungue, ma con qualche limi-
le: la sella (inclinata e scivolosaetta) co-
stnnge al utlo-avanh, il plano del manu-
brio @ ancora un po’ basso nispetto alla
sella, infine gli specchi retrovisori cosi
bassi non funzionano granché. |l passeg-
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gero, infine, non & sistemato meglio di
quanto offra ad esempio la VFR Honda:
ma per |a prima volta @ degno di conside-
razione su una Ducati sportiva.
L'approccio dinamico non @ dei piu felici.
Anche se guidare una moto cosi spetia-
colare @ assai appagante, presio emenge
il notevole carico davanti che inibisce la
manovrabilita. Intendiamoci, la Paso non
pud essere considerata una molo troppo
pesante: 204 chili a serbatoio vuolo, an-
che se rappreseniano un handicap di 36
kg rispetto alla spartana F1, non sono
esagerati per una 750, Ma l'impressione &
quella di una nolevole inerzia e, di conse-
guenza, di una cerla imprecisione.

A nostro awviso la Paso meriterebbe un
appoggio piu stretto e rotondo all'avantre-
no: la gommatura e soprattutto il cerchio
antenon ci sembrano esagerati. Cosi co-
m'é offre si una stabilita irreprensibile nei
curvoni veloci come in retlilinec ed in
frenata, ma impagna accessivamante nel
misto e particolarmente alle basse @ me-
die velocita.

Il problema appare quando, inserita in
raiettona, la moto falica a trovaré un as-
selto neutro richiedendo al pilota un con-
trollo attento e continug sul manubrio con
leggere comezioni. La situazione migliora
con il progredire della velocita fino a che,
sul misto veloce, la Paso diventa competi-
tiva. Le inclinazioni in curva sono valide
perche la spalla dei pneumatici & ampia e
tenace.

Poco manovrabile, quindi, ma con un bi-
lancio finale in attivo: oltre alla stabilita, il
mighor contributo ciclistico viene olerto
dallimpianto frenante, con potenza eccel-
lente, buona modulabilitd ed assetto ap-
poggiatissimo sull'asfalto.
Profondamente rivisto a livello di alimen-

tazione, distribuzione @ scarico, il bicilin-
drico Ducati ha trovalo una messa a pun-
to pws versatile @ proficua: I'erogazione ai
bassi & medi regimi & pil corposa, la
rumorosita di scanco e aspirazione & ri-
dotta, le vibrazioni sono lollerabilissime
grazie alla miglior bilanciatura.

Un motore, insomma, pil civile anche se
ovviamenta ha perso un po di quellallun-
go in fuori gin che caratterizzava la cor-
saiola F1.

Immediato 'avviamento anche a freddo,
celere l'entrata in temperatura, valido il
sistema di areazione «canalizzata» den-
tro le forme sigillate: nessun sintomo di
summiscaldamento anche con l'afa, e cor-
retta dissipazione del calore lontano da
chi guida.

La resa migliore & situabile in due zone: la
prima compresa tra | 2.000 ed i 4.000 giri,
la seconda dai 5.500 fino ai 9.000 giri,
quando il calo deve suggerire il passaggio
al rapporto superiore. Da segnalare una
difficolta di progressione intorno ai 4.000
gin @ piu pasanti incertezze sotto i 2.000
giri; le partenze in citta, quando si vuole
andar via con calma, sono difficoltose per
il concorso di tre fattori: l'irregolarita del-
l'alimentazione ai regimi molio bassi, lo
stacco un po’ brusco della frizione e infine
la marcata lunghezza della prima marcia.
Nel traffico tullo questo @ parecchio fasti-
dios0.

Seppur lunga, la spaziatura delle cinque
marce & azzeccata. Quando, magari nel
misto veloce, il motore fa sentire l'intera
scala delle sue note con il vanare del gin
@ dei rapporti, allora la Paso 750 & vera-
mente una molo personale e unica. Gl
innesti del cambio sono abbastanza pre-
cisi; la frizione invece ci & parsa un po'
delicata nellimpiego al limite.




LE T

Ecco come appare |n Pasd, uns
vinlie svesiita dal sei perzl della
completa carrozzorin fatts del
serbatoio in lamiers @ delle varie
carenaturs in maleriale plastico
antiurta, Il telalo, In accisio al
crmomolibdena, & In ubi
quadri a doppla culla
perimatrale, con | dus tubi
inferior scomponibili per
astrarre Bl matare & buona
rittilinedth tra cannotto & perno
forcellone. | due scarichi, come
8l vede nellultima fotografia,
confluiscans sotto il motore in
un erocevia da cul fusrescons i
pis pombusli verso | sllenzialor
diuscita.
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Grande novité della Paso, || carburatore doppio corpo Weber sistemato sopra
la V del cilindri & d'arigine automobilistica & verticale. L'accesso al

carburatore ed al filtre & tuttavia assal macchinoso: per togliera il serbatoio
accorne prima svitare tutte le brugole che lo collegano alle parti di plastica.

Prima tra e particolarith della motorizzazione Ducatl, Ia distribuzione
desmodromica & ben raffigurata nalla fotografia; nella seconda inquadratura,
protagonista & |l radiatore dell'clic sul lato sinistro; sull'altro lato c& n'¢ un
sacondo identico. 51 notino anche le due bobine di accensione, appendici di
un impianto elettrics che, sotto la carenatura, & un péd disordinato.




Li lorcella Marzocchl MIR, dall'interasse notevale o con steli da 42mm. ha bk
e lunpiond (alfondamento ed estensione) soparate: con unica molla nedlo

B0 sinlstre ¢ cireuito idraulico nel destro. Esternamente &l pubd intervoning
por frenane ldraulicaments "alfondamento in frenata. Il corchio da 15§ polilcl
i canale da 3,75 o pneumatico da 130 ribassato a 60, | due dischl sono in
ghisa & forti geometricamente, con pinze a dopplo plstoncing confrapposts.

Al refrotreno, progavale il
rabustissimo forcellano
dalluminky della sosponsione
Soft-Damp, completa di
eleménio Dhling o loveraggi
wgunlmenie d'alluminio. Anche
gul la ruota ¢ da 16, con un
supirpraumatico rodiabe (in
quosto caso Michelin, ma &
disponibile ancha Plrelll) @ terzo
350 un po’ pidl plccolo deghi
aslenorl. La reglstrazions della
ruita & per cccentricl & gli
gearichl sond nodevolmante
rialzati.
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in ste pagine
Flrglli'iﬂdi Vizzola

LA NOSTRA PROVA IN CIFRE

bblichiamo i risultati che abbiomo misurato con le o
icino e con gli strumenti del nostro Centro Prove e

recchicture della g;lﬂ
isi di Nerviano. o

cifre fondamentali per il pio completo e preciso giudizio della moto in esame.
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Il grafcs @ ka tabelina sinbeliezand | Aaultall delle
severe prove cui abbiamo sofoposto il rmdbore
prasso il rosing Contrd di Merdana. Le curnéa caral-
lensliche trecciale sul grafico asprimond | wakon

otianuti alla rusta, che sono gualll pil significativi |

par l'utentba, La polenza casoolala allalbens @ nfa-

rigte a quella dichiarata {mono Gec per cenlo),;

qualla spacica S alesia In OFY CASD S0 VR

notesall (80 Cyiliro) sonza pregindecarg 1A aroga-
| ziona delia coppea, gid vigorosa a soll 2500 gir con
| quasi cingue chilegrammaedn. Fropulsone di caratba-
| rigtiche genesose, In grado di soppofang ampi
| fuorigiri o capace 6 un sallungo= formidabile mer-
i 1o del favorevole andaments dolla curva di coppia
| oitre il regime di poterza massma e deidl'alenvalo
| rendiments iermadinamics. La necagsita ol paszea-
| lizzare il gas & fremila gin dipende soprattutio dalla

soalta ol carbusabaog, un adatiamenta dv un mo=
| dells autsmobsslico,

valori piu significativi

; il
Falerw- Patanza Coppia | {';T.E'-,‘u,.m,u
i Sl kgm-gir. | qir
Alla recta | 61,49-T500 | 6386500 | 230-5500
Allalbgro | 67, 42-T500 | 699-6500 | 210-5500
Polenza specifica all'aberd: qwn 2
Veloc lingane ded pistone:
mabises, al regime di polenza max 15,36
| Temperatura max salto candela: "G 25
[ Ll
| Prassions media effettiva: kgiom®
al risgimie di coppia may (alCalbar) 11,74
Fisgima minima possiode & fufle
aperura del gas A500
Rappoito pe anza
{alia nuota): keGy 332
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seccndi | 5,189 | 7.998 | 10,417 | 12,624 “socond | 5037 | B.443 | 11,219 | 13,637
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I questa classica prova con parkonza da Tanmd Sus
400 meln, esequita come al solito con canco di B0
kg (plloie 75, carburanle 5), & Ducal Paso ha
Sphosabo un lempo di buon valone plazzandas o 367
100 dalla F1, Mo o 8 poleva attendare di piis,
cendideranda che fra ba dus TS0 Ducali & 2000 Ban
36 chilogrammi i dillerenza, che LA rapportatura
dalla Paso é oltretuths pio lunga @ la dispombiia ad
allundgieng in fUonge & menog ampia D notare pend
cha la frizipne ha moslralo Satomm e 18IS dopo
Loli quattne tenialpd sulla b

Velocita peso e consumo

Velocith massima in podizione abbassala

204.2 km'h

Peso serga cabur.: 2045 kg (100 ank. ¢ 104.5 poal)
Consusms in atla: 15.2 kmiltro

Consema fuon cita: 16,8 kmiitro

Consums autostradale (a 130 kmhy; 15,9 kmfitro |
Consume massima: 9,7 Kealitra

Consums meds della prova; 154 kmiditra

Anche questa prova & stata fatia con canco com-
plasaivg g BO kg sulls distanza di 400 maoti, i
rinndola pord dalla welocita di 50 K nela mar-
cid il alla per varificane ba daoti di tino del mataee. 11
risulRnio & oltimo, wicno & quanto S8 asphmeng Bna
guattny cilindri fluida come la FZ Yamaha vanh
vahole, Mon & un prmato (imbatiofa b cofa &
leggera DB Biendla), ma coincde pralicamanbe
con e performance della F1. A conlenmang la
mighar progresssane della Pase rdspetto alla F1,
sagnaliama che l'ultima nata Sid dimostrala capa-
ci di fiprendens nella marcia pli alta fin da 36,14 |

| ot (38,8 par la F1), copréndd la base ded 400

malei in 15726 contro | 15796 della F1,

Verifica strumenti |

indica 50 48,3 km'h

LTI | indica 100 = 96,3 kmuh
indica 150 = 1451 kmh
. | indica 4.500 = 4.400
Comagr irufica T.500 = T.200

Le nostre prove strumentali si sono svolte alla pista Pirelli di Yizzola Ticing il 18.10.66 nelle seguenti
condizioni ambientali: temperaturs 21°C umidith B1% pressione 776 mmHg vento nullo.




| DATI FONDAMENTALI

In questa
vendita, il costo delle princi
comunicate dai costruttori o

pagina riporfiamo le caratteristiche tecniche, le norme di manutenzione, il prezzo di
i forli di ricambio ed altre informazioni, cosi come ¢i sono state
li importatori. Riportiomo anche una dettagliata tabella di confronto.

Dati anagrafici

Costrutbone: Ducali Meotansos 5 poA. - vil AC, Dutstil -
400D Bologaa - Ted 051050445 - Telew S10463 Du-
CAMIGE

Daramanprons madedlo: P TS0

Daka ¢ huogo di prosaniasons: novembrg 19385 Salong
o Wi

e Wt n Ay teSemine 1060

Gamma cobori: 1o

Forma di garaneia: G000 km o 12 o

PréEzs ehiayl Im mano: L. 19 203 800

Consagnas 15 gemi

GV fiecaliz 10,

Tadda arniad o pioprieth: ) 400 e

Caratteristiche tecniche

Mododrg: Sustio temp olndecs & V o 90 con sbeno
Filde il Sl i egsk Mol DoM Mporip upericiaie
& it o elotat S i Pl TR & o WAORS
i gy el Sale Uil da Cefrghiil SEERLA N fEHTITI
abEngg i congd mm. B x 51,5 x5 2 = T48.1 o, Fagpono
& comgrosshong 1000: ialfredd amanss &3 Sk GO Siicola:
FROTE (k COQIEAA TS, VRO hplinc; i maorn 60
|
.i?u:-ﬁmq.ﬁ el PreCl & JCASCA P ok
AR el Gt hrete D 5495 Un cartesn
Eeh Wiskstr danien conpn 44 DENF 107, ceamarng diTustones
3 evem., NiEro arid o So00o
Lubrifioaziong: h camd umedd, Iormale oon pompa nd
Foyanages Ducah &4 XX irlm deesis risciabons o fallres-
[T
Firkrhoim: el i Se000, O GO airauldd
s ebooedaie da 165 kp sefie dech oonrioh L
conduTion. cuiraron Janmn Sgifle
Cambha: o castalh, & cpsd MArcS oon nnosh Ronlal
Pipgcoet imbanl: piims 250 [16MO], seconda 1,714 21/
W, larzn §330 (2 ), quarta 10T (2T gunla 0,165
S
Trasmesshord: prorang 0 smprarsegy & dent drdh ragpn -
0 1972 (7106 frisbe & Cadena, rapponro 2533 (1500
Telklp: perrmeirnls & Oopren OUlE SCoomnondeds, B luls
dnecipEn Gl cnoemn mokbdern (35 Cr Mo 4 nomakrrato) &
fOTonE retangelang o cupdrata; Psemsss 1450 mim
inclnancns ARG Slerds 25, avanceran 108 mim
Sharen S cLERcanatl & rull oorci

i lovoella Marrooch MIF eesicaudica oon
Bl v Shih okl 40 e @ ook TBRUITHTRD, SROUFLEEE
140 v Selnenianes PoRpanE progrestive Soft Demp
i idErsirTe DS Gdennnaenilicn CA 2508 onn rododn
ool whulen oibena, oispraeng TH e ruola 1348)
fircadicrs o alumine [Anbeonsdal |00 bombcalo) M-
I el cariey it e cuaorets § nglbs @ ifgra
Ruote o prsumaticl: cerchs Oacam n legd oogerd o
il PTG M epla 3 T5a16 ant o S00u 16 posl  prepurmsie
i wbdd Mgl o Mchilen amiencee 13080 JH 16
poslansns 1 00N-ZR1E
Franl: 8 Ssco Brambas, oon Coppan anlpndid da 2] mim
(Bpestore 5 mm.) & singolo post. da 2T (apasscen 0 4)
Cof P TS0 4 SOpEo pasioncind ConSmMpHaSio
impeanty sleitrico; lereaone 12 W, bafera Yoass YO

14LAZ 12V-14A%, pensrpicen Ducsd Ensrga da 300 W |

moloeing medamenio Mippodenso 0,7 Kw, faro et CEV
39 2T 3S mm ) con lampada Hd B5ED W, lareoadis
e 4 W, chos gt pind ST WY, e 2W
FrervTiEEsrh atutan Macalh Carviils Chamgesn FLAAYC

Dimsanglani in mm: ngharea s mme 2000, langhassa
manubiio 700, allerra manubdo 800, alerrs max 1,100,
ailorrs ssila TAO, sferrn padans £00, luce o bevra 170

| Rifornimenti e manutenzione

Digiribauizions: &AM Sprarcnd e X3 pima
dal RS @ choude B0F dopd § P, scanod apné MY primg
dal PLN e chvude A% dopo @ PAS Co00 porfers pi
ool dagramma 020 Qoo vy 8 Reddo” Bapers
Feoiy 008 mimy, SCaf0o 0,10
Apponanng: prbcenn oo & wvamabds & hing a 4 T00 g,
prograseyn T & 320 da 1,700 & 2600 g degiaeca ira gh
abattroch clncida 08 mim . Do Rl da 15 Ah 4 ¥o da
T & AR

ANemaprdaniones: Capaibl serhafcsn cartirsnte X2
ok o G PRI BSTaD i P
Carburaions: ot mas 142, gofio minema B0, getio svak
maiia FT10, golle pompa rprosa 35, gebo feno i
160 Imra aria da pukeg ognd 5000 km & SoRbiueg ogni
10600

Lubsrillcarsorg; capacli cogea 28 fin, ol redeomdnca
o Cadtrad GTE2 da conbioliing resd besls age 1000 kv @
poddiung ognd 3000 Cafotcs di pulde &3NS 000 kbm
Sospensloni: foroola: GRDBORA okt pie Blels 350 o
e omancaio ko lipn 11 (Sasteod TOF) da sostituen oo
20 00 o

Pl maticls prossong gonlipgae: ederde 2.3 poaling
e 2 8-28

o

I
|

Bt & prarri o verciia al o, IVA COMewees dele
| path & fdamte d pe pobabde  soslfunone  dpsin

LXR06E0 - vakeoly mspimeione L. 12980 - valvola scari-
oo LAZGD - carbursiee Lo261.9€0 - camucoa Mg
Larm cinghea  cainburone L 24,000 ;
| L1565 - psiong complels O g |
eopn Benla L 133170 - aldes radionn L SS1.00 - pecoo
e L TEE 420 - marmess L1 T4E80 - pignondiotecna
| LG 200 - catend L.109.1680 hatiens L. 83.270 - tamo ond
L 220,660 - lampegginlon o6 specchietio L 85370 felkn
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