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I'Exposition de Cologne, parmi toutes les autres Ducati carénées, pratiquement
personne ne I'avait vraiment remarquée. Pourtant, c'est une vraie
nouveauté. La Ducati 906 est une évolution en 900 cm!3
de la 750 Paso -pour Pasolini- déja bien connue.
La Paso doble, en guelque sorte...

—— . par Alan Catheart - traduction Jean Waysman
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Le salon de Colopne 1988 comprera probable-

ment autant dzns ['histoire de Ducati que ceux
de Mian en 70 et 77, C'est bors du premier que la
nouvelle gamme de twins en W avait 818 présantae, &1
au second gu'on avait découvert b2 mateur Fantah
avec son entrainement des arbres & cames par
courroie crantée, & [LFM.A., c'est [z 906 qui est
apparue. Ben planqués d'ailleurs, pratiqguement au-
cun des ournaistas venus du monde entier na ['a
vraiment remarguée, || fallast vraiment &tre un fan de
Ducati convancy et awarti, et en plus avoir en mains
|'un des rares dossiers de presse disponibles, pour se

randre comgte qu'il s'agissait [# o wne nouveauté &
part entsdre.

En fait, c'est pratiguement en cachatte que la
qenération 30 des V-twins Ducati & 61& présontée i
Cologne, Le motaur est en effet entigrement nou-
veal, aves une distibution desmodromique, une
baite s witesses o1 un refroidissement par eau.
Rappelons brigvement que dans une distribution
classique, les cames commandent, avec gu sans
intermédiaire du genre basculeurs fou culbuteurs
quand I'arbre & camas n'est pas en téte, |'ouverture
des soupapes. Leur fermeturs est en général com-
mandée par des ressorts, qui nsguent de ne pas trop

suivre e mouvement gquand le matewr tourme trop
vite. Cest affolement des soupapes, qui peut se
[RFMINEr PA7 Une soupape qui toucha le piston, avec
lps constquences que 'on imagne vu |& witesse da
ces pieces. Dans le systéma desmadromigue, une (ou
plusieurs] came commande également, de facon
tetalernent mécanique, la fermeture des oites soupa-
pes, La fermeture st en géniral également assistée
par un ressort, mais dont le il est minime.
L affolement des soupapes est donc fofalement
impossible. Par contre, ce type de distribution aug-
mente le nombre de pieces en mouvement, et est
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La 806 est extérieurement identigue & la
750 Paso, dont le ook était défa une
nouveawté tatale chez Ducati. Le carénage
intégral dizsimule totalement (hélas) le
tourt nouveau bicylindre en V.

aussi plus délicat 3 régler que le systéme classique.
Les ancans se sowviendrant gua Ducati pratinus cette
méthode depais déj de fort nombreuses anness,

Le moteur de la 906 a donc 818 entiérement
redessing par - lingénieur Massimo Bordi, et n'a
[ratiquamant aucuna pigce commine avec le Fantah
tu grand Dottore Fabio Taglioni. Leur seul point

commun a5t en fait lewr structure de V-twin. De plus,
i quelqu’un avait enleve le carénage & Cologne, on
n"aurait pas forcément eu plus d'indication sur les
newveautés de ce bloc. Laletage des cylindres esten
effet tellement abondant qu'ung observation superfi-
cielle pourrain parfaitemnent faire supposar un refro-
dissement par air. Cela ne provient pas seulement
d'une Evolution du prototype 3 cyBndres refroidis par
huile et culassas refroidias par air qui avait & manté
dans la Cagiva Elefant du dermier Pans-Dakar, mais
donng surtout une idée de Faspect de la future
gamma Qucati.
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Une gamme compléte

Massimo Bordi nous a déclaré : ¢ Mous avons prév
une famille de frove molowrs, fous dg@ en cours o
montage, pour i prochaing décennie. En bas de
gamime; e moteur Pantah refroid par air continuerd 4
St monteé dans des machnes comme (3 750 Sport.
Lo top miveay serd représents par fa 857 aver ses
culasses 4 quatre soupapes. La complexitd de s3 mise
en ceuvrs e permel cependant sa fabncation gu'en
quantites mitges, Cpst dovic e moovase moteur g
sera wnilisd pour 3 majeurs parte de nos modéles,
Bian entondy, différentes versions seront consiintes,
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De la Paso typigue. L anti-plongée n'est
monté gue sur fe bras de fourche droit.

mémes cartars motaurs, tous deux six vitessas, un
embrayaie @ sec, un refroidissement par eau gt
méme, & part la course plus importante de la 906
(6B rm au bau de 64), des vilebrequing identiques.
Seules lez higkes ont la forme nervurée traditionnalle
chez Ducati #u fieu de k3 coupe en H da calles de la
841,

En fait, avec une course de 68 mm et un alésage de
92 mm, ca obtient une cylindsée de 904 em®. Mars,
pourquol 906 21 F M. Bordi répond ;£ S puste
frouve que @ comivnaison des chiffres faisai plus
sympa. En plis, cd séent de facon symétngue,
Ouant 4 Vesplcation officiele, que Jai aieurs
frouvde gorés coup, ¢ est ung 800 3 6 wiessoes, & On
aurait pu lu demander 51 le 69 faiset partie de ses
habitudes...

Oin pouvait ausst s2 demnander pourquoil pas cand-
ment = mdle centimatres cubes. Répanse de Bordi :
& 7 vooly fabriquer un motedr i s Widgre parfa-
ramant dans wie maching enfidrement cardnge sang

Roues de 16 pouces avant comme arridra,
avec des jantes hyper-larges. Les freins
Brembo représentent une mesure
d'économie, sur une telle machine des
étriers quatre pistons de la série or
auraient été plus justifids.

Le carénéye sans bulle et los rétros
intégrés aux clignotants (ou le contraire|
donnent un aspect un peu inhabituel

Entre sutres, nous avons en cours o éhade un moddls
A refrondissement mixte air-hivks, 0&d programme
pour fa Cagiva Elefant. Par aifeurs, 5 mateur 4
refroidizsement entigrament sera manté sur is 906,
qui doit remplscer 8 Faso d motewr 750 Pantah, 54
fabrication & commence en novembre, et les premigrs
moddles sa trowvent OF3 chez les concession-
nAres, b

LIn tel délai entre éude et fabmcation n'est pas loin de
représenter wn nowveau record. On paut sans aucun
doute Ja mettre en partie au crédit du nouvel &tat
i gsprit que 'on remargue en visitant Fusine Ducati,
Cin & wraimant I'Fnpression que ¢a bouge, &t qu'ung
nowville mativation est apparue avec |3 repnse de la
socsité par Cagiva. Cepandant, d ne faut quand
mméme pas oubliar que Bord avait entrepris | éude du Les ouies du carénage permettent
moteur de la 906 avant calu de 2 851, d'évacuer I'air chaud du moteur... en lg
Ces deux blocs sont en fait trés apparentés. 1s ont les ramanant sur les genoux du pilote.

probiéme de refeoinissement, et fustement grics au
refroidhissement par eau, g présente des Fvantanes
&1 s des futures nommes ant-baat, I fallait en
s frovver Deaucoun de DINESSNCE, aves mans e
contrantes sur fes ddments que sur iz 750 Pantah,
O'aleurs, par ragport & 53 pramidne. configuration,
Faugmentation de alisage est supéneore & 50 %,
wfai done déciad de prendre mon rappart alésage,’
course favon. Os foutss facons, une course plus




longue est impossihle, car & bolle de wigsses
ampiche dutiiser un webragun plus gros, &8 we
aldsage plis important o aooorterat gue dBs misfons
oz s, o

Mous nous trouvons dane avec un moteur de
904 em®. Mais J wau bien ne ples manger que dag
spaghetti bolognaise aw petit déjeuner (N.4.T.: et
quand un Anglais vous dit ca...| =il ne se trouve
pas bientdit de kits da préparation parmattant o aug-

La vue dépouifiée montre fa V-twin fongitudinal avec son
hénaurme filtre & air et la maintenant classique Weber
double corps. La géométrie du cadre, en tubes carrés et
rectangulaires, a été modifiée pour une meilleure tenue de

cap.

menter la 1ele de |'#lésans

En tous cas, dans sa version de séne, la concegtion
de ce moteur, avec son taux de compression de
seulement 9.7 2 1 et la fait qu'il peut fonctionner 3
I'essance sans plomb, est rsolument toumae vers
I gwanir,

Brodop...

Le court frajet affecué avee une machine flambant
newve n'a pas valear de vrai essan, vous n'aurez donc

fue lag impressions d'une pramiére pose en main.
Mlais les premigrs kiloméatres ont suffi 4 22 convaincre
quon st vraimant en présence de la génération 90
du gros twin. Le moteur émet ce profond grondement
des grosses gamelles d'antan qua fa Fantah n"avail
jamais pu imiter. Le couple donne limpression de
monter depuis les profondeurs du sous-sol, tout en
étant baaucoup plus civilisé qu'autrefois. La 906
arrache franchernent pratiquement depuis |t

cormplet. Dis 2 000 toars, le couple est suffisant
pour rouler sllégrement, ot i est présent sang
hesitation jusqu'd fa 2one rougs, A environ
8 000 trjmn, 88 chevaux au vilebrequn, soit T4 dla
ronse arridre, sont déj dsponibles 2 & 000 tr/mn.
Mimea pour Ducati, une telle plage de régime utilisg-
ble 251 inhabituelle, Le ménte en revient aus travau
de Bordi sur la configuration des culasses, avec un
angle de 607 entre las soupapes et des chambras de
combustion 2 |3 forme trés dtudiée et touts nouvalle,
Las pistons ultra-plats, les rges soupapes (43 mm a
I"admigzion et 38 4 I'dchappement], un tout nouviegy
profil g2 cames donmant une levde de soupapes
d'anviron 11 mm (exactement 11,10 & ["admission
et 10,56 4 I'échappement] se marient done parfaite-
ment a "alumage digital Marelli.

CIn peut 22 demandsr intérét d'une bofte six vitesses

avec una telle souplesse. Bien entendu, cela a pu g
déide en pensant 4 une future wilisation en coursa,
mais lors da |a pnse en main, son principal avantage
gst appars simplement en utilisation normale. En
effet, on est toujours sur g bon ragpart quelle qua
soit la witesse, Lembrayags, beavcoup plus doux
qu'il atait usau'd présent d'usage sur une Ducati, ¥
Bst auss pour beawcoup.

Enfin, ce motaur n'est pas d'un poids excess, avec

ses f2 kg, ca qu améng |e poids total 4 sec de la
rmota 3 206 kg, soit dix de plus qu'me Paso.

Le carénage a5t agalament entigremeant nouves, &1
ras sevlameant au nivedu du colons, L dcoulemant da
I"air a été sognawsement dtudié, auss an cebi da
I"air frais que I'éwacuation de air chawd. Lors de la
prize én main, 4 Bologne o1 en hiver, ann'a pas au les
nenoux cuits comme par exemple surune RC 30, On
peul par contre se demander ca qu'il en serait en
plain g8,

A part la géométrie de la coleane de direction, e
cadre est pratiquement identigue & celu d2 |z Paso
Avac une chasse plus importants et un angle de
colonng inférieur d'un degré, |a tenue de cap est
amélorde sans que o ot au détrimant de la
maniabilicé, La 906 est plus relax et est pls
privvisible, surtout au freinage, que l@ Paso. Elle a




cependant ung nette tendance, bien que moins
importante que sur fa Paso, 4 se rebevar lors de
frainages an courbe et cela peat étre cause d'ennuis
quand on ne 5y attend pas. Bordi est conscient du
probleme et ['attnbue aux roues da 16 poucas ; il a
I'intention de manter bientdt du 17 pouces mais a de
toutes facons garanti que les nouveaus Firalli radiaux
devaient résoudre en granda parte catte question,
méme aver des roves de 16,

Le motewr fait un pou usine 4 gaz (ou plutdt
4 eau), mais ce type de refroidissemant ast
fe plus adapté aux futures normes
anti-bruit. Le carter moteur est dérivé de
celui de la 851.

Pour la fabricaton en grande série, una autre maodifi-
cation serail dgalament souhaitable, Au rythma que
permet la 906, les freing actuels montrent assex
rapidement leurs limitzs, || fzudeait de toutes facons
des dizgues de 2B0 mm do diamétre, et ['on peut se
demander pourguai des Brembo séne ar, avec leurs
Etriars quatre piEtons, n'ont pas até montés, Sur una
maching de o8 niveau, o2 serait beaucoup plus
adapié,

Awec kg 908, ceux qui ont eu des raproches 3 faire 4
la 851 ne pauvant qua ze réconcilier avec Ducati.
Massimo Bordi peut léptimement étre fiar da ce
rnoteur superbe et de 52 patate 4 tous las régimes.
Sans aucun doute, c& groups 4 5a place zux cités des
qros bwing d'antan et du Pantah, Il n'a certainerment
aucune chance da causer les mémes problémes qua
le 851, et, avec une cuvie talle que la 306, on peut ke
dire : le gros tain est reveny | ACIW

' Dans lo hall de I'usine Ducati 4 Bologne, les premiéras 906 sont déja prétes 4 fivrer.
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Transmission secondaire :

FICHE TECHNIQUE
Modéle Ducati 906 Paso
Type : ticybndre 4T en Y 4 30° langitudina
refroidi par eau, vilabrequin sur
pabars lisses
Distribution - 2 ACT par cylindre antraings pars
courroie crantés, distribution
desmodromigue
Cylindrée : 304 e’
Alésage x coursa ; 97 % 63 mm
Rapport velumétrique 9,241
Puissance maxi : &8 ch & & 000 trimn
Ragime maxi : @000 trfmn
Alimentaticn : 1 Weber doutle corps 44 DCNF 116
Lubrification : par carter humide
Mise en route : Démarreur Mppondenss 12 V-
TO0W
TRANSMISSION _
Transmission primaire : rapport 32/31
Boite de vitessoes Rapport %
1= 31115 2467 347 %
2 30017 1,765 43,6 %
¥ ] 1,350 63,5 %
& 24/32 1,091 TaE%
5+ 2334 0,958 B34 %
6 24/23 0,857 1000 %

Chaine 5/8" x 1/4", rapport 1540
0,375

Suspanstion arridre

Frein avant

Frein arrigre :

EQUIPEMENT ELECTRIQUE : -
Générateur : alernatewr 12 4 - 360 W
Batterie - 12V-18 Ah
Allumage : Electranigue Marall 4 décharge
indisctive
Projecteur : inde 55,60 W
PARTIE-CYCLE S
Cadra dauble barceau an acier
N de section carrde dimantalble,
structure fatdrale
Direction ; 25"
Chasse : 96 mm
Suspengion avant : fourche teléscopaque avac

antisplongée, tubes @ 4% mm,
débattement 125 mm
systame Soft-Damp
mieno-amartisseur, course B0 mm
(débattemant 135 mm|
double disque Brembo @ 280 mm,
Bnier simple piston
simale disque & 270 mm,
Etrier simple piston

Roues e allage 4 troes branches,
panta &Y 03,752 167,
AR:500x 16"
Prieus : AN 130760 VR 16,
AR 1BDVEO VR 18
CAPACITES S s
Essonce : 261, domt 4 de résarve
Huile mateur : 351
DIMENSIONSETPOIDS
Hauteur de selle ; 180
Empattament : 1450
Garde au 50l : 170
Poids a sec jusing) : 206 kg 105 AV, 100 AR




