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Mettez aujourd’hui de coté tous les
critéres d'efficacité d'une moto
pour entrer simplement dans le
monde de la beauté et du caractére.
La Paso 906 est avant tout un outil &
_réver plutét qu'un outil tout court,
_'r.'-arr si Ia naﬂvaau V-Twin Ducati

DUCATI
PASO 906
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Migang, le Monda lui apparient, Renzo est prét &
prendra 13 peste pour faire sanfler o8 nowveau bwin
rasolument vivant &t 3 la voin criante de vénte.
Sensations 3 la pelle et allura & autre-tombe, vail ce
qu'il @ime dans |2 Faso, vold pourquod il @ crague sur
cette rouge jeumetts prite 4 envodier les avenues de
son bruit caustique et de sz silhouetta superbarmant

Le bouchon de réservair ne ferme pas a
cfef mais est une trés belle pidce facile &
manipuler. Une touche de goiit
supplémentaire pour cette belle italienne.

inquitante, La Paso est un réve qua Reazo ne vewt | les lignes Tuides, dessinges avec & plus purs des

copasar i la rdalitd, et pourtant. .. finesgas randent son abard irdsistble. On ne se pose
meme pas la question pour savaolr sl cet antre
HI'J'UQE baiser renferme un bi, un quatre ou wn siv cylindres

tallement I'affet prononce du desgn vous tracasse las
La Faso est un hasar rouge 3 ells woute sevla. 53 | neurones, Basss at ramasses sur ses petites rues de
coulsur touche wos rétines dans 3 seconda qui suit et 167 bien larges, |2 Fasa tanspire |agrassnité

Le profil de la Paso est incriticable. Un beau mélange de volupté et d'agressivité.




Cette Ducati a une ligne indémodable. Ca
qui @st beau traverse les anndes sans
jamais vieillir.

comenue, la noblesse, le charme inhérent 4 tout
engin ' axcaption,

Passé ce cap de la décousverte o bes veus S8 sont
avanturds dans les moindres racoing de ce ooms
voluptueusement woilé, la wéntable découverte, les
premiers tours de rouas en tant que tels, s2 fait d'une
facon heaucoug moms évdante. On crague sur ce
bruit de bicylindra fort, typé et grave ce qu'il faut,
mais aussl devant les premigéres réactions de |'enain.
Pas = simple la prise en mains, & faible allurs [a moto
parait lourde, semble ne pas voulsis toumer et [3
brutalité de I'attague & |'ouverture das gaz, maride au
qgros couple du twan rend toute dvalution lenta non
pas penillause mas tout du moins trés incertaine, On
la force @ux coing de rues avec I''mpression d'Etre
toupours &n train de corriger |a direction prise par la
mat0. En villa, e rayon de braguags et [ position sur
I"avant ne sont pes de tout repos mais dés que |3
circulation davient flusde, [z 306 parail davenir plus
efficace et 5o faufile avec we relativa fecilitd entra les
voitures par sa faible lzrgeor d'ensemble. 1 puis, o1
puis, quand wous passez devant une vitring, la riva
revient, la simpla image de vous sur ce fiar destrier

ESSAI DUCATI PASO 906

La roue avant est efle aussi trop large...
Comment sacrifier I'efficacité au profit de
lesthétigus.

reflétée dans nlimporte qualle vitre vaus fart vite
regrettar d'gvair pense une seconde du mal 82 cette
diva en robe du soir. On s'refait pas |

Broarrrr Lovely !

Du couple, du couple et encore du couple, voila
cormment [a Paso 906 entend s2 donner avec son
bicylindre qui emprunte le Bas motear de fa 851
{ambrayage 4 sec o1 bofte suparhement précse et
agréablel et 3o refroudil désammais par eau. On laisse
|'mjection (carbu doulle corps Webar) a1 lag quatre
soupapes @ la 851 pour jouer aviac 1a force ranquille
d'un twin bien né mais gussi avec des montées an
régima vigoureuses. Ca, ¢'est le petit plus de la 906
qui @me autant prendre des tours (3000 maxl
quenrguler sur les chevaux placés tout en bas. Un
régal que ce moteus qui meéile ouvertamant | appella-
tion de V-Twan homalogué SENSSAS et certlia M,
Sous fes 3000 tours on sent Fembiellage commencar
i raler (surtout sur le derniar répport) mas entra 3 o1
S000 fours, c'est Faname. Le couple apparait mmé-
diatarnant gt propulse [z belle sans faiblic jusqu'a ca
auaccElértion s'ensuive, £1 13, e tableau n'est pas
triste non plus, du coug de pied au cul pour airsi dire
dispare avec tous fes twing madames [notamment
|aponzisl, on passe & une pussance, & une pousste
carrément bonnards (s, silh Rien d'ouvertemant
comgarglie avec les medfaures sponlives |aponaises,

Les rétroviseurs sont réglables et placés sous le guidon.
Emplacement judicieux mais dimensions bien trop
réduites.

Y
e tableau de bord est correct sans plus. La Paso méritait
beaurcoup mieux gue cet ensemble complet, soit, mais de
qualité plutét moyenne, Le voyant d'essence s allume
arrivé 4 la moitié du plein. Mieux vaut prévenir, mais tout
de méme !

REVUE DE DETAILS

Anmtival | couplé au contacteur. Me se verrouille qu'une fois |8 guidan
briagque 4 gauche.

Avertisseur : insuffisamment puissant, un seul petit ton agu : dans 13
hgnés de ca qua font matheureusament les Japonais

Bagages . pas de ceachets mais une place passager relativement
acouallante. Reste gue fa penture des caches latéraus recewnont les
bourds et rayanis assauts des nEcassaings tendaurs,

Beéquilles - centrals bien congue et Tacile 4 maneuvier (poignde de
béquilaps située tautefois wn peuw frop bas). Latérale fragile et qui £'est
fait la malle sans vergogne durant Iessai. De plus, v stupide resson de
rappel farz prendre bien das nsques au carénaga. & ravair |
Commodos : dans le standard paponais et donc parfaitement bien
COngLS,

Eclairage | oplique el pUissance trés cormacies.

Essence: |z bouchon da remplissage ne farma pas 4 clef mais est
pratique & mangeuvrer, Une @ege est présante sur le tableaw de bord,
secondéa d w voyant qui croit malin de s"allumer & mi-plein, dans e
plus pur style nakien,

Huils : hutlat de contrdle tris pratgue sur le carter droit de la mate,
Outilg : trousse frés compléte, éonnamment fournie en clets BTR.
Clualizé correcte.

Poignée de gaz ; tirage un pea trap long et durets fatiganta.
Rétraviseurs : petits, raglablas g1 postionnés sous les bracelets, Ony
WO AES1 i Oee sar [ majonté des sporfives [aponaisas.

Starter : parfaiternant placé au quadon.

Tableau de bord : lisible et complet, il comprend méme une montre de
bord. Une afure 3 mi-chemin entre |3 route et le sport,

Tension de chaing : par excantriques surle bras oscillant.
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miais de quoi 5o donner des fnssons et ne pas e
ridicuda face & la (G5X-R du copain. L effet de couple
ermeéne moto et pilote avec un cOtE maintenu
vraiment trés plaisant.

(2l dommage que tout cela ne soit pas montd dans
un écrin digne. A force de se ralever au freinggs sur
I"angle, de ne pas voulsr taurnes, d élargir [ frajec
toire ot enfin de ne pas freiner |od sont les vrais
Brembo que mérite cetta matn 7) en usage cxtréme,
Iz 906 fatigue 3 la longue et impos2 au pilote e
conduite coulée et réfléchie que [allure générala ne
laisse pas, mais sbemument pas transparaitre. Deux
ptites roves da 177 siouplait, gu on puisse un peu se

Cadre en acier de section carrde, solide
bras osciflant en alu, suspensions de bonne
facture : Ja Ducati a ce qu'il faut pour tenir
Ia route si efle ne se gachait la vie avec ses
trop larges rouss de 16 pouces. Le moulin
reprend fe bas moteur de la 857 et 5o voit
désormais refroidi par eav. L'embrayage
ast un monodisque & sec. La pompe 4 eau
et sas durites donnent un cité usine 3 gaz &
ce berlingot classiaux.

" ESSAI DUCATI PASO 906

rendre compte des possibilités réelles de catte
machme !

Grrrrr !

Brogerr ! ot lg Ducati, Groreer ! 5%écrie le pilote en
decouvrant que sous ces lignas sporives se cache un
motaur O combien jouissf dans une partie-cycle
malhewrausement indigne de ca coupls magrdique.
M accusons d'ailleurs pas la partie-cycle puisque de
toute Evidence, o2 sont ces deux trop qrossas &1 top
lzrges roues quiil faut incriminer, En affet, |e fart que
I oty e vewille pas prendre [8s virages sans étre
forcde au guidon, qu’elle sa reléve farouchamant lors
de freanages sur angle o1 qu'elle ne garde jamais son
cap, obligaant la pilote § comiger cot affet au guidon
sonl trés certainement les résultantes de ces roues
surdimenziannées en largeur 6t sous-dimensionnées
en digmetra. Car on sent par aifeurs que |3 géomatrie
densernble @51 bien concug et surtout que les
suspensions sont de bonne facture, Auss ben §
I'avant qu a1 ameére, lewr travail est aw dessus de tout
soupcon. Il serait trés cerigmemeant ennchissant
d'essayer cette moto avec des roues de 177 de
diamétre et surtout avec une larosur de pneus

Voici e type méne d'un freinage qui ne
correspond pas & I'esprit sportif annonce.
Mangue de mordant, d'endurance et
surtout de puissance, la Paso 906 mérite
beaucoup mieis que ces étriers Brembo &
simple piston.

maindre, méme & (@ ligna en pdit quelque pau au
passage.

L'uzing Ducati semblait pourtant conscienta du
probléme déja trés présent avec la 750 Paso. En
effet, on mettant au point I3 906 leoir M n® 8720, la
chisse 4 eté augmentés et 'angle de colonne réduit
ol'un degré, De ce fait, fa Paso 906 est 3 we de naz
ples stable en grande courbe et pour ams dire
incritiquable en tenue de cap 3 haute vitesse et sur
bon revétemant. Oublions les bosses et les routes
SINUEUSES AU Cca1te moto qui prafére ne pas s aven-
turer sur ces terraing, surtout si son pilote recharche
|"efficacité pure avec das idées da candurta spartiva, il
faut le savair, Ceci compris, |2 Paso peut sa révéler
agrégbla & ammener sur petite routg & @ rythme
balade en profitant plainement du cité excaptionnel
de son maoulin, Car & ce nveau, Disali ne 2'est pas
loupé, le nouvesu 304 cm® en ¥ a son mot & dire face
4 tous les bicylindres du marché,

Ce V-twin a ce qu'if faut de caractére et de puissance
antra 3 ot 9000 tours. i pousse fort dés les plus bas
régimes, fournit un couple conséquent et se veut trés
agréable a vivre. Une belle réussite. On voit bien ici le
fiftre 3 air qui coiffe e carburateur Weber double corps.

Chgrrbroarkstzzzrq !

La Paso vous lzsse sans vois et pour causs, alle
pare | La 906 est divinement belle, joue avec un
miulin de caractére vigousaus § bas comma 3 hauts
régimes, #51 confortabile {on ne I avait pas encore dit :
33 selle ot sag suspensions sont de précieuses slides)
mais, mais... mais ele ne veut pas prendre de virage
sans demander & son bon pilote de jouer avec ses
biceps. On aime ou on n"@ime pas, la Ducati reste
utdsable e1 charmause malgrd tout o2 qu'en peut lui
reprocher, cependant, il faut reconnaitre que son
cormpprigmant routier est en décalage ritrograde par
rapport aux progres effectudés de par le monde en la
matire. Reste qua |'on craquera forcémeant pour une
Paso ou que I'on aura d'emblée mis de cité ce chom
possible, La régle qui définit la moto italignne comme
un bzt da charme 2t da sansations est totalamant
applicable & catte exception. On regrattera pourtant
que [ marque n'ail pas essavd d dauiper cet amour
de... dewx roues ples adaptées & la route dont
incidence eut trés certainement é48 positive sur le
comportamant routier genaral,

["gutre part, i son pric peut paraitre davd, il faut
savair gu'una [talienne de cetta facture (c'est |s cas
e la dire 1) Gent dussi tés bien la cdte 4 la revente,
chase que les orientales ont bien du mal § proposer.
Mais avant tout, une Paso 306 est manifestement ce
qui se fait de mieux sur b marché pour réver - un
simple coup d ol ou une petite rotation de |2 poignde
de gaz suffisent, alors.,, ———— M.
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PERFORMANCES : i L
VITESSE MAXI E e oS ; ESSA’ DUCA T’ Pﬂso 906
Couché - | 212 kmith
Comptaurs : 22009 0004 mn
ACCELERATIONS :
200mD.A, a4
400mD.A. 1276
REPRISES
de 6090 km/h 379
de 903 150 km b 475
ETALOMNAGE
Compteur
B km/h 58 km/h
90 km/h 8 km/h
110km'h 103 kmm/'h
130 kmi'h 123 km/'h
160 km/'h 162 kmvh

Le Paso 906 est mandestament un moulin qui a de la
ressource. Sien vitesse de pointe, les petits 212 km/h
rastent un ped envieus fes quelzues 230 kmi'h des
TR0 sporiees actueles, o'est pour mieux servir les
sensabons. Par contre, en matiére de repisas,
Cucati sort avies bric son argument numérg un. Pour
infarmatien, le 904 cm’ de o Pase propose par rapport
A |z Honda 1000 CBR |88) des chifires de reprises
comparablas de 80 & 90 (378 pour la CBR| el
nattemant pus intaressants de 90 3 130 (CAR : 47 9,
Caveut dire ea que ca veul dirg | Ce mateor véritable-
ment puncheur 8t wvint & 1 ressaurce bas ding les
tours, le banc et les sansaticns au quidon Dont déd
démantré. Cala fait g aillaurs langemant oubliar le fait
que e twin soit effectverrant moins foumi en puis-
zznce & haut régime que les quatre cdindras sportits
actuels, Reste guavec un 127 5 aux 400 méires
départ 2 let & Momtlhéry qui plus ast !} la Paso est
loin d"Etre ridicule, De toute manigre, lorgner avec
mlérétl wars cells mole, cest quelque part avoir
campris que les kmdh ou les quelques secoades en plis
oU BN maing passens entre deus foux rowges ne sont
rien faca au réel plaisic da depaser 3 main droite d'un
widi coup di gied au eul digne du tein bien ni Les roves arridre sont un régal au guidon de fa 906. Le couple moteur aide & décoller et maintient sans forcer
13 machine en l'air. Un axercice facile méme pour les novices en la matiére.

NHICGHSQMHAT::IH EN BREF

I i)

Maxi 96| VILLE :

Moyonne 77l Fiayon de braguage restroint, avant engageant dans bes getds cons, garde au ol krmitde son? autant de paints

Autonomiz moyenne ST0km | nairs pour |'!.I|:ii'5-ati:l'l de la 308 en ville. Le ml:-bsfur est par n::rnre un allié 3\'|_=.c s0m em:elllent couple &t une

avant résarva i souplesse trés cormecte pour s@ faufiler entra los vorures sur un filet de gaz. La faibla lasgeur d"ensembla parmat
R T T R da 58 frayar un passage entre les vorures aves facilité, Beste que le confort gvec e poids du corps plutdt sur

I"avant ne corresgand pas & un ideal en milieu urbain, Bref, la 306 n'est pas we citadine,

RENSEIGNEMENTS PRATIQUES GELTE ;

Pour la balade ranquile, |z Paso se sert une fois de plus de son mateur pour séduine e pilote, Par contre, elle

Marqgus DUCAT n'apprécie pas trop les bossas envoulant e relever &n cowrbe, notamment lars des freinages surl angle. |l gst
Wodela Paso 506 olus sage 4 anticiper I'r.-_1'.r|£-s i courbe plutdt gque d'entear fort sur les freins. Heureusemens qu'ells proposs un
ensambla salla-zuspensions oui favonsa le confart.

Friz chafs an main B% B0 F
Colord TR > AUTOROUTE :

e el 'eat le terran ol ella 52 sant |a misux, Las grandes courdes 5 avalent vite sans ardre-pensée, méma =l faut
Diapenililite imindciats parfois carnger b trajectoire au guidon. La 906 offre une banne 1enue de cap el un mateur qui pesnet de tenir

: T un 1710 de craisigre toul an consarvant gas raprises interassanies,
Garantie T ans pices gl MO
kikimétrage dmng SPOAT :
Inspor et A Oubkans le suet puisque frems linsuffisamment pussants) of compartement routien ne se grétent pas 4 cet
Z.l.. Beaung gagrzna, Ut dis maing au niveau de I efficacitd pure, On peut foukurs aimer forger une motg, se battre avec

vigny BF 146 elle, coguiest e cas avec ba Pago 906 qui grive son polentel sportil par des dimensions de roues gui vont 3
2120+ Beaune Cadex I'encantra de ka précsian da condute. La mata ne veut pas entrer en courbe, est imprécisa et se raléve lors des
Tél..80.22.046.13 fresmages sur langle, Par contre, elle ne quidonae pas ni ne lousse, Dommage que le moteur couplius et tris
Essais précadants Contact M B72 puessant dans les tours [superbes moméss an regima) n'ait pas 4té secancé par une meillaure gartia-cycle.
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FICHE TECHNIQUE

AU BANC BOSCH MOTO JOURNAL

Modéle : DUCATIPASD 306
MaTeOR: ¢
Type bicyhrdre 4 T en 'V 3 00°,
longitudngl, refroidi par ezu.
Emtaellage - wilebraquin monablag sir

Distributsen -

Cylindrie :

Alézaga « coursa
Rapport volumétrique :
Puissanca rmaxi :
Régime maxi

Couple maxi
Almantatian
Lubrification -

Mise an route

paliors lisses,
hiedies montéaes sur fa méme maneton,
2 BCT antrainds par courndie crantie,
distr, Desmodromique, 2 sous. /oyl
304 cm?
B2 W GE mm.
9251,
gt chi & GO0 tr/mn,
2000 tr/ma
4.1 mkga 5 B00 trfmn (M),
1 Waber double corps 44 DENF 115,
par cartar hurmala,
CEMETEIF EECINGUE UNHRmEnL,

TRANSMISSIONS

Transmission primaire : E rapport 32731,

Embrayage - manDosquUe & 560

Boite de vitesses © & 6 rappons

1) 3115 (2,467 7%

o 30T [1,765) 4B.6 %

3 2720 11,3500 G35 %

4 2427 11,081 18,6 %

5 23124 10,958 204 %

Ly 24/25 [0,857) 100 %

Transmission secendairg ; prar chaina, rappant 1540 [0, 375).

EIJ.UIFiEMEHT ELECTRIGUE

Genarataur ; ARernataur 12 V300 W,

Batrerio : 12N 19 Ah.

Allurmags : dlectranigue Marelli & gécharge.

Eclairage : ode 5560 W

PARTIE-CYCLE

Cadra : dble barceaw en acier MD 4 da section
carréa pémontabla,

Direction : ang'a de coloane 26",

Chasse : 96 mm

Suspension avant ;

SuSpENSIen arriérs ;
Frain avant

Fraim arrigrd -

faurche télihydraul, aves anti-
plargée, tabes @ 42 mm
dibatiement 125 mm
meng-gmirisseur Soft-Damp, combng
. débatiement 135 mm.
thrabla disque Brambo 0 280 mm
atrier simple piston
simple disgue Srambo @ 270 mm
atrier simple piston.
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[ [es phus bas régimas, le maoteur signd Bordi sait se faire couplews, A la foss vif  prendre des tours, souple e bien
faurni en cavalerie o2 Y-twin nows démaontre sans dquivaaque qu'll est una belle réussite, De 3 000 & & Q00 1ours, le
cougle est consdguent el se renfarce zu fur &t & mesure que lon grmps dans les tours, Avec un couple da B, 1 mkg
4 3000 tours [tout comme 4 5 500 1r/mal, le 906

Répartition de ce poids

Roues : anallage & frois branchas
AV 3 TR 16 ; AR 5,00 16,
Preus ; Michelin Radiaus
AN 13060 £ 16, AR 180602 16,
CAPACITES
Essance : 26 I dont 4 de réseryve,
Huile meteur : 351
DIMENSIONS ET FOIDS
1 Hauteur da salle TED mm
Empattemant : 1 A0 mm.
Garde aw sol : 170 mm
Poids 8 sec jusine) : 205 kg,
Prids avec plains - 234 kq,

AV B0 T AR 496 %

prosose ca qu'd faut de sensations et d'efficacsé zu RECME (Tl | PUISSANCE(Gh] |  SOUPLE o]
niveay oes reprises. Catts courba de couple est T TR BE
pourtant ierégulitre entre 4 et 5 000 trous ot décrei g 3 E i
assez wita dés 6 000 tours, Cecdi, cala ne s ressen 0] e R i
pas du teut & 2 sonduite, tefement l3 sensation de | hiduimn ELp 1A
poussie se veul vigoureuse, les parformances sort A 00 e 424 L6
o ailleurs H pour b prouver 4RO R oy 489 ia
R £d.1 |
5 B0 im0 615 8.1
PUISSANCE st | o2 18
[ 800 e 6E 4
Annangée using B3 ch 7 000 e 702 71
Verifiae a I embrayage T3.4ch o 24 o
Viérifiéa a la raua AR 54,5 ch Eodn i i
Spacifigue g1, ch/l e o i
Paids avec pleins kg i dits, o
Rappert poids ! puis. réal 3,18 kg/ch ERim . L i
QUALITES DEFAUTS
— Plaisir des yeux — Efficacité sur route
— Qualites moteur — Freinage
— Confort de selle — Prix
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