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Vergleichstest:
Ducati 900 Supersport
gegen 906 Paso

Eine Ducati mub ein-
fach rot sein. Egal,

ob sie nun Supersport
oder Paso heilit.
Denn das Zusammen-
spiel aus verfiihreri-
schem Rouge und kraf-
tigen V-Zweizylinder-
KEingen ist immer
noch der Stoff, aus
dem die Traume sind
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lden, Sonne, Sinn-
lichkeit heiBt die in-
time Dreiecksbe-
ziehung, die in bel-
la Italia in der Bo-
logneser Spielart Desmodro-
mik, Ducati, Dolce Vita lautet.
Ducati — zelebriert fiir das
siiBe Leben, nicht einfach

Es lebe der Sport: Die 900
Supersport fiihlt sich auf
kurvigen Strecken zu Hau-
se. Das geringe Gewicht,
die hervorragende Handlich-
keit und die grofie Schriig-
lagenfreiheit erlauben hohe

gebaut fiir die Fortbewe-
gung, sondern fir die elitare
Gemeinde, der das Gliick
reiche Emotionen in die Mo-
torradfahrer-Wiege gelegt
hat. Die Fahrfaszination und
Sinnlichkeit in ihrer Bedeu-
tung nicht nur aus dem Du-
den kennen.

Kurvengeschwindigkeiten
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Die maobilen Ahnen der
heutigen Ducs, seinerzeit

von Firmengriinder Adriano
und Marcello Ducati erdacht,
waren urspriinglich die Lieb-
linge der Puristen: Rahmen
und Motoren von feinster op-
tischer Architektur, an deren
Statik sich das presto-fortis-

simo italienischer Motoren-
Sinfonie brach. Vollverklei-
dungen waren verpdint. Bis
1983 Cagiva das Regiment
bei Ducati ibernahm und zu-
erst die 750 Paso und dann
die 906 Paso im ultramoder-
nen Kleid erschien. Die Duc-
Fans waren briskiert.




Doch die Ingenieure um
Massimo Bordi besannen
sich ihrer Tradition und ent-
lieBen jetzt die 900 Super-
sport aus ihren Hallen. Der
kiangvolle Name weckt Erin-
nerungen an die von 1975 bis
1981 gebaute, legendenum-
wobene Vorgangerin — be-

Besondere Merk-
male der 900 Super-
sport: Der Olkiihler

liegt giinstig im
Luftstrom. Der Git-
terrohrrahmen inte-
griert den V2-Motor

als tragendes Ele-
ment und stammt
von der 750 Sport,
die Auspuffanlage
von der 851. Der
Seitenstinder geriet

zu kurz. Brembo-
Vierkolbenzangen
und 300 Millimeter-
Scheiben sorgen
fiir exzellente Ver-
zogerung. Die
Spiegel vibrieren
stark, das Cockpit
besteht lediglich
aus Tacho und
Drehzahlmesser

sonders an die Haillwood-
Replica.

Allgin, die Zeit der Kd-
nigswellen wurde langst von
den neuen ldeen der moder-
nen Motorenbauer Gberholt.

Denn so schin der Ko-
nigswellentrieb  fiir den
Techniker auch sein mag, fiir

die Gerauschpriifung ist er
wegen der vielen Kegeirdder
mechanisch doch zu laut.
Sowohl die 906 Paso als
auch die 800 55 werden von
einem 904 cm’ groBen V2 mit
90-Grad Zylinderwinkel auf
Trab gehalten. Der Schritt-
macher der beiden so unter-

schiedlich aussehenden Bo-
liden ist in seinen Grundzii-
gen genau gleich.

Das Gehause stammt von
der 851. Zahnriemengetrie-
bene Nockenwellen regieren
in Verbindung mit der Duca-
ti-typischen Desmodromik
die Ventile. Wihrend jedoch
das Aggregat der Pasc von
Wasser umspiilt wird, besitzt
die 900 S5 Luft/Ol-gekiihite
Zylinder.

Den sanften Knopldruck
auf den E-Starter guittieren
beide mit dumpf-grollenden
Lebenszeichen. Auch wenn
keine Conti-Titen mehr die
Téne lautstark ausposau-
nen, bdllern unsere Ducati
doch einen kraftigen ltalo-
Beat aus ihren Rohren.

88 PS (65kW) bei 8000/
min haben die Vater der 906
Paso ins Familien-Stamm-
buch geschrieben. 83 PS (61
kW) bei 8400/min sollen es
bei der 900 S5 sein. Der zu-

siizliche Bizeps der 906
scheint jenseits der Alpen
ein gut gehitetes Doping-
Geheimnis. Angeblich soll
lediglich der Auspuff der Pa-
so etwas offener sein.

Der Leistungspriifstand
rickte das italienische Kraf-
teparallelogramm wieder ins
rechte Lot. 75 PS (55 kW) bei
B8000/min maBen wir fiir die
Pagso und 75 PS (55 kW] bei
6700/min fiir die Supersport.

Doch diese Kraft be-
schleunigt die beiden alle-
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mal zum Italien-Express. In
der Sprint-Disziplin von null
bis 100 km/h war die im Se-
kundartrieb kiirzer Gbersetz-
te 900 SS mit 4,2 Sekun-
den einen Wimpernschiag
schneller als die Paso mit 4,4
Sekunden. Die Paso ist 40 kg
schwerer, das macht sie

Kurvendiskussion: Das
Umrunden von Biegungen
mit der schweren Paso will

gelernt sein. Die 16-Zoll-
Rider und der breite Vor-
derreifen der Dimension

130/60 beeinflussen das

Eigenlenkverhalten negativ
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durch den kleineren Umfang
des Hinterreifens wett, sie ist
insgesamt also kilrzer iiber-
setzt als die 900 SS. In der
Spitze liegen beide mit 213
und 214 km/h gleich,

Doch die Temperamente
entfalten sich vollig unter-
schiedlich. Wéhrend die 906

Pago fiir einen V-Zwelzylin-
der erstaunlich kultiviert und
dank Wasserkilhlung und
Verschalung  mechanisch
beinahe so leise vor sich hin-
murmelte wie eine wohlerzo-
gene Signorina bel der ge-
pflegten  Soiree-Konversa-
tion, benimmt sich die 900

S5 wie ein Poltergeist. Auch
wenn wir von einem Macho-
Motorrad keine Knigge-Ma-
nieren erwarten, muften wir
ein paarmal allzu riides Be-
tragen ins schwarze Buch
eintragen.

Dazu gehorten die stets
prasenten Vibrationen und




das  unkultivierte Uber-
gangsverhalten vom Leer-
lauf- zum Teillastbereich.
Unter 3000/min reagierte der
44 DCNF-Weber Doppelver-
gaser auf Gasstdfle manch-
mal mit Verschiluckern.
Trotz gleichem Vergaser
sind der Paso solche Unar-

Besondere Merk-
male der 906 Paso:
Das luftunterstiitzte
Marzocchi-Zentral-
federbein besitzt eine
zehnfache Druck-
stufen-Verstellung.
Der Doppelschlei-
fen-Rohrrahmen ist
mit abschraubbaren
Unterziigen ver-

sehen. Vorn brem-
sen 280 Millimeter
Scheiben und Vier-
kolben-Brembos.
Die Marzocchi-Tele-
gabel 146t sich

in der Zugstufe
vierfach verstellen.
Die Instrumen-
tierung informiert
umfassend

ten fremd. Zu ithrem guten
Ansprechverhalten geselit
sich eine andere Drehmo-
mentcharakteristik.  Dreh-
zahlorgien mag sie nicht.
Uber 7000/min gibt sie sich
zugeschniirt, und in diesem
Bereich verschonte sie uns
nicht mit Vibrationen. Doch

ein Ausdrehen der einzelnen
Getriebestufen erubrigt sich,
da selbst im fiinften und
sechsten Gang ab 2700/min
ziigiger und ruckfreier Vor-
trieb gewdhrleistet ist.

Die Paso zelgte sich als
Ducati-Zugpferd alter Schu-
le: Uber Drehmoment spricht

man nicht, das hat man, wie
die Durchzugswerte ein-
drucksvoll belegen. In der
Beschleunigung von 60 bis
160 kmvh im sechsten Gang
vergingen nur 14,5 Sekun-
den.

Auch die Supersport ent-
tiuschte uns hierbei keines-
falls. Sie war bel dieser
Ubung zwar 1,9 Sekunden
langsamer. Doch ist das
nutzbare Drehzahlband bei
ihr nicht so weit gespreizt
wie bei der 906 Paso, denn
die S5 geht erst ab 4000/min
richtig zur Sache. Das erfor-
derte von uns mehr Schaltar-
beit, die wir jedoch gern ver-
mieden hatten, denn die rup-
fende Trockenkupplung, die
hohe Handkrifte wverlangt,
und das im Vergleich zur
Paso schwergéngige und et-
was hakelige Getriebe, erin-
nerten uns stindig an das
wohl unvermeidliche Kapitel
Kinderkrankheiten.

Zuriickhaltend wie ein
Asket ging sie dafiir aber mit
dem kostspieligen verbleiten
Superbenzin um. Nur 6,6 Li-
ter flossen im Durchschnitt
auf 100 Kilometern aus ihrem
18 Liter fassenden Tank. Die
Paso erwies sich als gering-
fiigig durstiger. 7,2 Liter des
gleichen Stoffs verkonsu-
mierte sie liber die gleiche
Distanz. Mit ihrem 22-Liter-
Fali besitzt die Pasoc den-
noch leichte Reichweiten-
Vorteile.
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DaB die Supersport dabei in
allen Fahrsituationen sub-
jektiv schneller erscheint,
bewitkt das Konglomerat
aus lauterem Sound, Wen-
digkeit und Sitzposition. Du
sitzt in klassischer Sporthal-
tung hoch oben in der klei-
nen Sitzmulde, die Beine

Ins rechte Licht
gertickt: Im Schein
der untergehen-

den Sonne wirkt die
900 Supersport
neben der 906 Paso
wie ein kantiger
Monolith in einer
milden Landschaft

stark abgewinkelt und die
Arme weit nach unten zu den
Lenkerstummeln gestreckt.
Aber du dirigierst die Ma-
schine dabei ohne Anstren-
gung. Mit einem Gewicht von
nur 198,5 Kilogramm zahlt
die Supersport zu den Flie-
gengewichten — nicht nur un-
ter den 900em. Die iiberra-
gende Handlichkeit resultiert
aber in erster Linie aus der
Summe von leichtem Git-
terrchrrahmen und tiefem
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Schwerpunkt durch den weit
unten eingebauten Motor.
Trotz des relativ langen
Machlaufs von 122 Millime-
tern wieselt die Supersport
der Paso, die hier mit 96 Milli-
metern nach der Theorie
handlicher sein miiBte, in en-
gen Ecken davon. Die Paso

mit threm weit oben unter
dem Lenkkopf hingenden
Kithler und den strammen
238 Kilogramm  Gewicht
bleibt hierbei nur zweite Sie-
gerin. In kurvenreichen und
verkehrsarmen Reservaten
signalisierte uns die 900 S5
mit ihrer enormen Schrigla-
genfreiheit, wo sie sich zu
Hause fuhit. Mit graziler
LeichtfiiBigkeit tanzte sie
durch die Kurven. Sobald je-
doch Unebenheiten in der

Bahn lagen, geriet die Tele-
gabel bei schneller Gangart
aus dem Takt — insbesonde-
re bei Autobahnkurven daber
150 km/h. Das Marzocchi-
Teil, das keine Einstelimog-
lichkeiten bietet, dberrasch-
te uns dann mit einem un-
angenehmen Flattern. Bei

gemachlicher Gangart aller-
dings waren wir mit dem An-
sprechverhalten zufrieden.
Offensichtlich haben die Du-
cati-Denker die Zugstufe der
Gabel Uiberdampft. Ein diinn-
fliissigeres Gabelél konnte
eventuell Abhilfe schaffen.
Eine leichte Verbesserung in
der Fahrstabilitat erzielten
wir durch das Wechseln des
Vorderrads. Der emsige Ro-
nald Mérz in Ettlingenweier
montierte vorn eine Felge mit

der Reifendimension 120/70
statt der wurspriinglichen
GroBe 130/70. Hinten rollt
die Supersport auf 170/60er
Body-Building-Walzen. Die
Radfilhrung dbernimmi
eine Vierkant-Leichtmetall-
Schwinge, fir Federung und
Démpfung steht das Zentral-

federbein zur Verfilgung.
Das Gasdruck-Federbein
la3t sich in der Federbasis
stufenlos varileren und er-
moglicht eine sechsfache
Verstellung der Zugstufe.
Die Grundeinstellung ist
zwar sportlich, aber nicht
iiberhart. Weniger gut gefiel
uns an unserer Testmaschi-
ne das zu groBe Splel des
Schwingenlagers.

Wenn wir nicht gerade
mit Sozius unterwegs waren,
gab es zum Komfort keine
Klagen. Der Mitfahrer leidet
jedoch auf Dauer unter der
zu kurz geratenen Sitzbank
(575 Millimeter) und den ho-
hen SoziusfuBrasten, die ein
extremes Anziehen der Knie
erfordern.

Und die Paso? Du steigst
um und sitzt auf ihr wie der
Herrenfahrer. Deine Gehirn-
zellen speichern, aha, typi-
sche Tourerhaltung. Begue-
mer kénnte man gar nicht
untergebracht sein, wenn
nur der Windschutz nicht so
miserabel wire, daB jeder ja-
panische Ingenieur dafiir



Datenspiegel: Ducati 900 SS
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Datenspiegel: Ducati 906 Paso
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Zeidt in Sekunden

Ganz oben die von PS gemesse-
ne Leisfung an der Kupplung.
Bemerkenswert der weile Be-

reich, in dem die Héchstleistung
fast konstant bleibf. Das wire

typisch fiir gedrosselte Motoren.

Inn der zweiten Reihe Beschleu-

nigung und Gangdiagramm,
die Gesamfibersetzung gleicht
Gewichtsunterschiede aus.
Die Leistung am Hinterrad zeigt
wieder den Drehzahlunter-
schied, hierin km/h ausgedriickt
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freiwillig Harakiri begangen

hétte. Du spiirst Verwirbe-
lungen schon im Bauchna-
belbereich, was in profanen
Zahlen bedeutet: Spatestens
ab 160 kmvh wird's ungemiit-
lich. Dafiir entschidigte sie
uns mit einem stoischen
Geradeauslauf und gutem

Komtort. Die Feder/Démpfer
Einheiten bieten vielfache
Einstellmbglichkeiten. Die
luftunterstitzte Marzocchi M
1 R Gabel arbeitet im Gegen-
satz zur 900 SS ohne Fehl
und Tadel und |48t sich zu-
sétzlich in der Zugstufe vier-
fach verstellen. Auch hin-
ten besitzt die Paso %06
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Dinge vom Feinsten. Eine
Leichtmetall-Kastenschwin-
ge mit Exzenter-Kettenspan-
ner driickt auf ein aufwendi-
ges Gasdruck-Zentralfeder-
bein. Stufenlos regelbare Fe-
derbasis, zehnfache Druck-
und sechsfache Zugstufen-
verstellung erlauben zahirel-

Fahrer sein, wenn du einen
sauberen  Strich fahren
willst. Fuhren wir mal zu
schnell in Biegungen rein
und bremsten, jagte die Paso
mit starkem Aufstellmoment
unseren Adrenalin-Spiegel
in die Hohe. Und wenn wir zu
langsam waren, kippte sie

- Riicksichten:
» Entspanntere
Beinhaltung
" und ldngere
Sitzbank
sorgen auf
der Paso fiir
bequemeres
Reisen., Je-

= doch ist die
. Schriiglagen-

che Spielarten. Mit der Paso
fahrt es sich richtig locker
und beschwingt, und es ka-
me fast schon perfektioni-

stische Langeweile auf,

wenn..., ja wenn nicht ab
und zu Kurven kiimen. Hier
ist das Verhalten der Paso
gewdhnungsbediirftig. Du

muBt schon ein routinierter

freiheit
begrenzter.
Auf der
Supersport
dagegen
i':hl%mgt der
Fahrer hoch
oben mit an-
gewinkelten
Knien. Die
tiefen Len-
kerstummel
runden die
sportliche
Haltung ab

urplotzlich in die Kurve hin-
ein. Ein Tribut an die 16-Zoll-
Reifen. Denn der Reifen ist
sehr breit und die Ellipse der
Aufstandsflache Ist bei den
kleineren 16-Zoll-Radern
durch die groBeren Hebelar-
me der Storkrafte unglinsti-
ger und beeinfluBt das Ei-
genlenkverhalten negativ.

Butterweich und mit ei-
nem Finger lassen sich bei
beiden Bikes die vorderen
Bremsen bedienen. Die Ver-
zdgerung der Vierkolben-
Brembos gefiel uns exzel-
lent. Wobei die 900 Super-
sport mit ihrer 300 Millime-
ter-Scheibe subjektiv einen
leichten Vorteil gegeniiber
der Paso verbuchen konnte
(Schelbendurchmesser 280
Millimeter.) Lediglich der
Druckpunkt am Handhebel
konnte etwas klarer definiert
sein.

Die  unterschiedlichen
Charaktereigenschaften un-
serer Ducati dirfte die
Kilientel vor keine Entschei-
dungsprobleme stellen.
Trotz des gleichen Basisag-
gregats ist die 900 Super-
sport mehr als nur ein Paso
Double. Sle verkorpert die
klassisch-sportliche  Linie
des Hauses, beheimatet auf
winkligen Strachen und
modellpolitisch  zwischen
der 750 Sport und der 851 an-
gesiedelt. Spartanisch aus-
gestattet und mit kurzer Sitz-
bank versehen, ist die kerni-
ge Supersport die richtige
Partnerin fiir robuste Typen,
die ihre Ecken und Kanten
richtig zu nehmen wissen.
Der Preis von 17 480 Mark ist
schon ein Wort, und fordert
Enthusiasmus.

Der 906 Paso kénnen wir
bedenkenlos mehr Talent
bescheinigen als viele unter
ihrem Plastikkleid vermuten,
Das von den Fans nicht ge-
liebte Modell ist das ausge-
reiftere und komfortablere
Motorrad. Die Einheit von
Motor und Getriebe wirkt ho-
mogener als bel der 900 SS.
in der Verarbeitungsqualitét
und Ausstattung ist die 906
auch fiir manche japani-
schen Produkte eine hohe
Hiirde. Wéren nicht der
schlechte Windschutz und
die unméglichen Rickspie-
gel, in denen du nur Knie
siehst, die Paso wére ein na-
hezu perfekter Tourensport-
ler — und das zu einem noch
akzeptablen Preis von 15 980
Mark. So ist gerade die Paso
mehr als einfach nur rot, bel
ihr gilt am ehesten: Rot ist
Trumpf. Volker Koerdi



